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ส่วนที่ 1
สรุปข้อมูลสำ�ำคัญของกองทุน

ข้้อมููล ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566

คำเตืือน : กองทุุนมีีแหล่่งรายได้้แหล่่งเดีียว คืือ รายได้้สุุทธิิที่่�จะเกิิดขึ้้�นจากการดำเนิินงานระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชน 
กรุุงเทพสายหลััก ซึ่่�งครอบคลุุมระยะทาง 23.5 กิิโลเมตร ประกอบด้้วย สายสุุขุุมวิิท ระยะทาง 17 กิิโลเมตร จากสถานีีหมอชิิต
ถึึงสถานีีอ่่อนนุุช และสายสีีลม ระยะทาง 6.5 กิิโลเมตร จากสถานีีสนามกีฬาแห่่งชาติิถึึงสถานีีสะพานตากสิิน ตามสัญญา
สััมปทาน (สิ้้�นสุุดวัันที่่� 4 ธัันวาคม 2572) ซึ่่�งมีีอายุุจำกััด หากไม่่มีีการลงทุุนเพิ่่�มเติิมมููลค่่าทรััพย์์สิินกิิจการโครงสร้้างพื้้�นฐาน
ของกองทุุน จะทยอยลดลงตามอายุุสิิทธิิในรายได้้สุุทธิิดัังกล่่าวที่่�เหลืืออยู่่�จนเท่่ากัับศููนย์์ เมื่่�อสิ้้�นสุุดสััญญาสััมปทาน ณ วัันที่่�  
4 ธัันวาคม 2572

ชื่อกองทุน (ไทย) กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐานระบบขนส่งมวลชนทางราง บีทีเอสโกรท 
(“กองทุน”)

ชือกองทุน (อังกฤษ) BTS Rail Mass Transit Growth Infrastructure Fund

ชื่อย่อหลักทรัพย์ BTSGIF

บริษัทจัดการ บริษัทหลักทรัพย์จัดการกองทุนรวม บัวหลวง จำ�ำกัด (“บริษัทจัดการ”)

ผู้ดูแลผลประโยชน์ ธนาคารสแตนดาร์ดชาร์เตอร์ด (ไทย) จำ�ำกัด (มหาชน)

ผู้สอบบัญชี บริษัท สำ�ำนักงาน อีวาย จำ�ำกัด

วันที่ได้รับอนุมัติให้จัดตั้งกองทุน 14 มีนาคม 2556

วันจดทะเบียนจัดตั้งกองทุน 17 เมษายน 2556

วันเข้าลงทุนในทรัพย์สินกิจการ

โครงสร้างพื้นฐานครั้งแรก

17 เมษายน 2556

ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566

มูลค่าตลาด (ล้านบาท) 20,026.48 ราคาปิด (บาท/หน่วย) 3.46

จำ�ำนวนหน่วย (ล้านหน่วย) 5,788 ทุนจดทะเบียน (ล้านบาท) 52,595.56

มูลค่าทรัพย์สินสุทธิ (NAV) (ล้านบาท) 39,934.61 มูลค่าทรัพย์สินสุทธิ

(บาท/หน่วย)

6.8995

ราคาพาร์ (บาท/หน่วย) 9.087 ราคาปิด / NAV (เท่า) 0.50

อายุคงเหลือของสัญญารายได้สุทธิ (ปี)             6.67

โครงสร้้างเงิินทุุนของกองทุุน (ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566)	สั ัดส่่วนการลงทุุน

สินทรัพย์รวม (ล้านบาท) 39,946.93 100.00% ลงทุนตรง - ลงทุนทางอ้อม

ผ่านการถือหุ้น

หนี้สินรวม (ล้านบาท) 12.32 ลักษณะการลงทุน

ส่วนทุน (ล้านบาท) 39,934.61 - กรรมสิทธิ์ - แบบผสม

กำ�ำไร(ขาดทุน)สะสม (ล้านบาท) (12,660.95) 100.00% สิทธิการเช่าหรือสัญญาแบ่งรายได้

สัดส่วนการกู้ยืม/สินทรัพย์รวม (%) - โครงสร้างรายได้

Credit Rating - 100.00% ในประเทศ - ต่างประเทศ
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รายละเอียดทรัพย์สิน รายได้้สุุทธิิที่่�จะเกิิดขึ้้�นจากการดำเนิินงานระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลััก  
ซึ่่�งครอบคลุมระยะทาง 23.5 กิิโลเมตร ประกอบด้้วย สายสุุขุุมวิท ระยะทาง 17 กิิโลเมตร  
จากสถานีีหมอชิิตถึึงสถานีีอ่่อนนุุช และสายสีีลม ระยะทาง 6.5 กิิโลเมตร จากสถานีีสนามกีีฬา
แห่่งชาติิถึึงสถานีีสะพานตากสิิน ตามสััญญาสััมปทาน (สััญญาสิ้้�นสุุดวัันที่่� 4 ธัันวาคม 2572)

รายได้้สุุทธิิคืือรายได้้ค่่าโดยสารทั้้�งหมด หัักต้้นทุุน ค่่าใช้้จ่่าย ภาษีี ค่่าใช้้จ่่ายสิินทรััพย์์ทุุน 
ที่่�เกี่่�ยวกัับการดำเนิินงานและบำรุุงรัักษาระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลััก

ราคาประเมินล่าสุด 38,630,000,000 บาท (ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566; ประเมิินเมื่่�อวัันที่่� 11 พฤษภาคม 2565 
และมีีการปรัับปรุุงเมื่่�อวัันที่่� 11 พฤษภาคม 2566) 
โดยบริิษัทั อเมริกิันั แอ๊๊พเพรซัลั (ประเทศไทย) จำกััด เพื่่�อวัตัถุุประสงค์์สาธารณะ ด้้วยวิธิีรีายได้้ 
(Income Approach) ผู้้�ประเมิินหลัักคืือ นายโรโดลโฟ แอล เวอร์์การ่่า

หมายเหตุ : 	รายงานการประเมินมูลค่าทรัพย์สินสามารถศึกษาเพิ่มเติมได้ที่  
https://www.btsgif.com/th/investor-relations/downloads/appraisal-report

รายชื่่�อผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนรายใหญ่่ 5 อัันดัับ (ข้้อมููล ณ วัันที่่� 28 กุุมภาพัันธ์์ 2566)

ผู้ถือหน่วยลงทุน จำ�ำนวนหน่วย
ร้อยละของจำ�ำนวน

หน่วยลงทุนทั้งหมด
1.	 บริษัท บีทีเอส กรุ๊ป โฮลดิ้งส์ จำ�ำกัด (มหาชน) 1,929,000,000 33.33
2.	บริษัท กรุงเทพประกันชีวิต จำ�ำกัด (มหาชน) 382,192,500 6.60
3.	ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ จำ�ำกัด (มหาชน) 277,651,100 4.80
4.	สำ�ำนักงานประกันสังคม 243,817,100 4.21
5.	บริษัท แอล เอช ไฟแนนซ์เชียล กรุ๊ป จำ�ำกัด (มหาชน) 165,460,800 2.86

ข้อจำ�ำกัดสัดส่วนการถือหน่วยลงทุนของนักลงทุนต่างชาติ (ร้อยละ) 49.00
สัดส่วนการถือหน่วยลงทุนของนักลงทุนต่างชาติ  (ร้อยละ) 1.83

นโยบายการจ่่ายเงิินปัันผล

กองทุุนมีีนโยบายการจ่่ายเงิินปัันผลให้้แก่่ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนมากกว่่าปีีละ 1 ครั้้�งในกรณีีที่่�กองทุุนมีีกำไรสะสมเพีียงพอ โดยการ
จ่่ายเงิินปัันผลใดๆ จะจ่่ายให้้แก่่ผู้้�ถือืหน่่วยลงทุนุ เมื่่�อรวมแล้้วในแต่่ละรอบปีีบััญชีีไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 90 ของกำไรสุทุธิิที่่�ปรัับปรุงุแล้้ว 
รายละเอีียดเพิ่่�มเติิมโปรดศึึกษาในส่่วนที่่� 3 ข้้อ 8.3.1 นโยบายการจ่่ายผลตอบแทน : การจ่่ายเงิินปัันผล และการลดเงิินทุุน 
จดทะเบีียน

ประวััติิการจ่่ายเงิินปัันผลและเงิินคืืนทุุน

ระยะเวลา งวด การจ่ายเงินปันผล

(บาทต่อหน่วย)

งวด การจ่ายคืนเงินทุน

(บาทต่อหน่วย)

รวม

(บาทต่อหน่วย)
ปี 2556/57 1-4 0.579 - - 0.579
ปี 2557/58 5-8 0.606 1-2* 0.125 0.731
ปี 2558/59 9-12 0.692 3 0.064 0.756
ปี 2559/60 13-16 0.772 - - 0.772
ปี 2560/61 17-20 0.798 - - 0.798
ปี 2561/62 21-23 0.611 4 0.169 0.780
ปี 2562/63 24-25 0.284 5-8 0.491 0.775
ปี 2563/64 - - 9-11 0.308 0.308
ปี 2564/65 - - 12-13 0.151 0.151
ปีี 2565/66 - - 14-17 0.587 0.587

รวม 1-25 4.342 1-17 1.895 6.237
* จ่่ายจากผลประกอบการปีี 2556/57 ถึึงปีี 2557/58
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ตัวเลขทางการเงินที่สำ�ำคัญ ปีี 2565/66 ปี 2564/65 ปี 2563/64

จำ�ำนวนผู้โดยสารรวม (ล้านเที่ยว) 163.41 74.17 124.91

อัตราค่าโดยสารเฉลี่ย (บาท/เที่ยว) 32.89 32.20 29.74

รายได้ค่าโดยสาร (ล้านบาท) 5,374.98 2,388.33 3,714.87

รายได้จากเงินลงทุนในสัญญาโอนสิทธิรายได้สุทธิ (ล้านบาท) 3,455.22 942.65 2,107.79

รายได้จากการลงทุนสุทธิ (ล้านบาท) 3,399.85 875.07 2,037.44

การเปลี่ยนแปลงสินทรัพย์สุทธิจากการดำ�ำเนินงาน (ล้านบาท) 3,289.91 (5,175.47) (5,834.61)

การเปล่ียนแปลงสินทรพัย์สุทธจิากการดำ�ำเนนิงานต่อหน่วย (บาท/หน่วย) 0.568 (0.894) (1.008)

เงินปันผลต่อหน่วย (บาท/หน่วย) - - -

เงินคืนทุนต่อหน่วย (บาท/หน่วย) 0.587 0.151 0.308

อัตราส่วนหนี้สินต่อสินทรัพย์สุทธิ (เท่า) 0.0003 0.001 0.003

อัตราส่วนหนี้สินต่อสินทรัพย์รวม (เท่า) 0.0003 0.001 0.003

เงินสดสุทธิจากกิจกรรมดำ�ำเนินงาน (ล้านบาท) 2,738.62 748.30 2,280.45

เงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมจัดหาเงิน (ล้านบาท) (2,703.00) (798.74) (2,251.53)

เงินสดเพิ่มขึ้น(ลดลง) สุทธิ (ล้านบาท) 35.62 (50.44) 28.92

มูลค่าทรัพย์สินสุทธิ ณ สิ้นงวด (ล้านบาท) 39,934.61 39,347.69 45,321.91   

ราคาปิด / NAV (เท่า) 0.50 0.60 0.69

อัตราผลตอบแทนจากเงินปันผลเทียบกับราคาปิด 
ณ สิ้นงวด คิดเป็นต่อปี (ร้อยละ)

N/A N/A N/A

มูลค่าตลาด (ล้านบาท) 20,026.48 23,499.28 31,255.20

ราคาปิด ณ สิ้นงวด (บาท/หน่วย) 3.46 4.06 5.40

การวิิเคราะห์์และคำอธิิบายของบริิษััทจััดการ

ผลการดำเนิินงานประจำปีี 2565/66

กองทุุนมีีรายได้้รวม เท่่ากัับ 3,462.61 ล้้านบาท เพิ่่�มข้ึ้�นร้้อยละ 266.40 จากปีีก่่อน สาเหตุุหลัักมาจากการเพิ่่�มขึ้้�นของ 
รายได้้จากเงิินลงทุุนในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิ

กองทุุนมีีค่่าใช้้จ่่ายรวม เท่่ากัับ 62.76 ล้้านบาท ลดลงร้้อยละ 10.29 จากปีีก่่อน เนื่่�องจากค่่าธรรมเนีียมในการบริิหารกองทุุน
และค่่าใช้้จ่่ายในการประเมิินมููลค่่าทรััพย์์สิินลดลง แต่่บางส่่วนหัักกลบกัับการเพิ่่�มขึ้้�นของค่่าปิิดสมุดทะเบีียนสำหรัับการจ่่าย
คืืนเงิินทุุนและการจััดประชุุมสามััญผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน

กองทุุนมีีรายได้้จากการลงทุุนสุุทธิิ เท่่ากัับ 3,399.85 ล้้านบาท เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 288.53 จากปีีก่่อน สาเหตุุหลัักมาจาก 
รายได้้รวมที่่�เพิ่่�มขึ้้�น

กองทุุนรัับรู้้�ขาดทุุนสุุทธิิจากเงิินลงทุุนจำนวน 109.94 ล้้านบาท (รายการที่่�ไม่่ใช่่เงิินสด) เนื่่�องจากมููลค่่าเงิินลงทุุนในสััญญาซื้้�อ
และโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิตามมูลค่ายุุติิธรรมลดลงจำนวน 110.00 ล้้านบาท สาเหตุุหลัักเนื่่�องจากอััตราคิิดลดเพิ่่�มขึ้้�นเป็็น  
ร้้อยละ 7.0 ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 จากร้้อยละ 6.0 ณ วันัที่่� 31 มีนีาคม 2565 ตามการเพิ่่�มขึ้้�นของค่่าชดเชยความเสี่่�ยงตลาด 
(market risk premium) รวมถึึงกระแสเงิินสดในปีี 2565/66 ที่่�หายไปตามระยะเวลา แต่่บางส่่วนหัักกลบกัับการปรัับปรุุง
ประมาณการกระแสเงิินสดเพิ่่�มข้ึ้�นในปีี 2566/67 และ ปีี 2567/68 จากอััตราการเติิบโตของผู้้�โดยสารที่่�สูงูขึ้้�นเมื่่�อเปรียีบเทียีบกับั 
การประมาณการก่่อนหน้้านี้้� 



รายงานประจำ�ปี 2565/66
กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐานระบบขนส่งมวลชนทางราง บีทีเอสโกรท 5

สำหรัับปีี 2565/66 สิ้้�นสุุดวัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 กองทุุนมีีการเปลี่่�ยนแปลงสิินทรััพย์์สุุทธิิจากการดำเนิินงาน เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 
163.57 จากปีีก่่อน เป็็น 3,289.91 ล้้านบาท เนื่่�องจากการเพิ่่�มขึ้้�นของรายได้้จากการลงทุุนสุุทธิิและการลดลงของขาดทุุนสุุทธิิ
จากเงิินลงทุุน 

ฐานะทางการเงิิน ณ 31 มีีนาคม 2566

สิินทรััพย์์รวมของกองทุุน ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 มีีจำนวน 39,946.93 ล้้านบาท ซึ่่�งประกอบด้้วยเงิินลงทุุนในสััญญาซื้้�อ
และโอนสิิทธิริายได้้สุุทธิิ 38,630.00 ล้้านบาท เงินิลงทุนุในหลัักทรัพัย์์และเงินิฝากธนาคาร 1,274.54 ล้้านบาท และสินิทรัพัย์์อื่่�น 
42.39 ล้้านบาท  หนี้้�สินิรวมมีจีำนวน 12.32 ล้้านบาท สินิทรัพย์์สุทุธิิ (NAV) ณ วันัที่่� 31 มีนีาคม 2566 เท่่ากับั 39,934.61 ล้้านบาท 
หรืือคิิดเป็็น 6.8995 บาทต่่อหน่่วย

ประเภทรายงานของผูส้อบบญัชล่ีาสดุ

- ไม่มเีงือ่นไข

ค่่าธรรมเนีียมที่่�เรีียกเก็็บจากกองทุุน สำหรัับปีี 2565/66

ค่าธรรมเนียมและค่าใช้จ่ายทั้งหมด อัตราที่เรียกเก็บจริง
ร้อยละของรายได้

จากการลงทุนสุทธิ(3)

ค่าธรรมเนียมการจัดการกองทุน ร้้อยละ 0.075 ของสิินทรััพย์์สุุทธิิ 0.922

ค่าธรรมเนียมผู้ดูแลผลประโยชน์ ร้้อยละ 0.020 ของสิินทรััพย์์สุุทธิิ 0.246

ค่าธรรมเนียมนายทะเบียน ร้้อยละ 0.023 ของทุุนจดทะเบีียน 
แต่่ไม่่เกิินปีีละ 5.00 ล้้านบาท 

และตั้้�งแต่่ 1 ม.ค. 66 เป็็นต้้นไป ร้้อยละ 0.01 
ของทุนุจดทะเบียีน แต่่ไม่่เกินิปีีละ 4.00 ล้้านบาท 

0.126

ค่าธรรมเนียมวิชาชีพ ร้้อยละ 0.019 ของมููลค่่าทรััพย์์สิินสุุทธิิถััวเฉลี่่�ย(1) 0.216

ค่าเบี้ยประกันภัย ไม่่ได้้เรีียกเก็็บจากกองทุุนโดยตรง(2)

ค่าใช้จ่ายในการโฆษณา ประชาสัมพันธ์ และ 
ส่งเสริมการขาย

ไม่่ได้้เรีียกเก็็บจากกองทุุนโดยตรง(2)

ค่า่ใช้จ่้่ายอื่่�นๆ ทั้้�งหมด ซึ่่�งแต่ล่ะรายการไม่เ่กินิ
ร้อยละ 0.01 ของมูลค่าทรัพย์สินสุทธิถัวเฉลี่ย

ร้้อยละ 0.029 ของมููลค่่าทรััพย์์สิินสุุทธิิถััวเฉลี่่�ย(1) 0.336

รวมค่าใช้จ่ายทั้งหมด ร้้อยละ 0.161 ของมููลค่่าทรัพัย์์สิินสุุทธิถัวัเฉล่ี่�ย 1.846

หมายเหตุุ:	(1)	ค่ าใช้จ้่า่ยเหล่า่นี้้�ไม่ไ่ด้ม้ีกีารเรียีกเก็บ็จริงิเป็น็ร้อ้ยละของมูลูค่า่ทรัพัย์ส์ินิสุทุธิถิัวัเฉลี่่�ย โดยเป็น็เพียีงการคำนวณ
เพื่่�อให้้เห็็นภาพเท่่านั้้�น ทั้้�งนี้้� มููลค่่าสิินทรััพย์์สุุทธิิถััวเฉลี่่�ย เท่่ากัับ 39,061,985,354 บาท โดยเป็็นการถััวเฉลี่่�ย
ตามจำนวนวัันในปีีของมููลค่่าสิินทรััพย์์สุุทธิิในแต่่ละเดืือน

	 (2)	 เป็นค่าใช้จ่ายที่ถูกเรียกเก็บอยู่ในค่าใช้จ่ายตามสัญญาซื้อและโอนสิทธิรายได้สุทธิ
	 (3)	 รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม
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สรุุปปััจจััยความเสี่่�ยงที่่�สำคััญ

การลงทุุนในหน่่วยลงทุนุมีคีวามเสี่่�ยง ก่อ่นตัดัสินิใจลงทุนุในหน่่วยลงทุนุนั้้�น ผู้้�ลงทุนุควรตระหนัักถึึงข้อ้เท็จ็จริงิที่่�ว่า่กองทุนุและ
การดำเนิินงานของกองทุนุอยู่่�ภายใต้้กฎหมาย ระเบีียบ และสภาพแวดล้อมทางธุุรกิจิของประเทศไทย ซ่ึ่�งแตกต่่างจากประเทศอื่่�นๆ 
ดัังนั้้�น ก่่อนตััดสิินใจเข้้าลงทุุน ผู้้�ลงทุุนควรพิิจารณาอย่่างรอบคอบถึึงข้้อพิิจารณาเกี่่�ยวกัับความเสี่่�ยงและการลงทุุนซึ่่�งจะ 
ได้้กล่่าวต่่อไป รวมทั้้�งปััจจััยอื่่�นๆ ที่่�ระบุุในเอกสารฉบัับนี้้� และในหนัังสืือชี้้�ชวนเสนอขายหน่่วยลงทุุน โดยความเสี่่�ยงที่่�ระบุุ 
ในส่่วนนี้้� ไม่่ใช่่ความเสี่่�ยงทั้้�งหมดของกองทุุนหรืือบริิษััทฯ ที่่�มีีในปััจจุุบัันหรืือที่่�อาจเกิิดขึ้้�นในอนาคต ความเสี่่�ยงอื่่�นๆ ไม่่ว่่า 
จะทราบอยู่่�แล้้วหรืือไม่่ก็็ตาม อาจมีีผลกระทบในทางลบอย่่างมีีนััยสำคััญต่่อกองทุุนหรืือบริิษััทฯ หรืือมููลค่่าของหน่่วยลงทุุน 

ความเสี่่�ยงที่่�สำคััญต่่างๆ มีีดัังนี้้�

1.	ค วามเสี่่�ยงจากการที่่�กองทุนุลงทุนุในรายได้สุ้ทุธิทิี่่�จะเกิิดขึ้้�นจากการดำเนิินการระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพ
สายหลัักตามสััญญาสััมปทาน

2.	ค วามเสี่่�ยงในการดำเนิินงานที่่�เกิิดข้ึ้�นตามปกติิในอุุตสาหกรรมการขนส่่งมวลชน และการที่่�ต้้นทุุนค่่าโดยสาร   
รายจ่่ายฝ่่ายทุนุ และค่่าใช้้จ่่ายอื่่�นๆ ที่่�เกี่่�ยวข้้องกับัระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลัักที่่�เพิ่่�มข้ึ้�น จะส่่งผลกระทบ
ในทางลบต่่อธุุรกิิจ ฐานะทางการเงิิน ผลการดำเนิินงาน และโอกาสทางธุุรกิิจของกองทุุน

3.	บี ีทีีเอสซีีมีีข้้อจำกััดในการเพิ่่�มอััตราค่่าโดยสาร

4.	 บริษิัทัจัดัการและกลุ่่�มบีทีเีอสอาจไม่่สามารถดำเนิินการตามกลยุทธ์ก์ารเจริิญเติบิโตในธุุรกิจิขนส่่งมวลชนให้้ประสบ
ความสำเร็็จได้้ ทั้้�งนี้้� เพราะขึ้้�นอยู่่�กัับปััจจััยต่่างๆ รวมถึึงการเห็็นชอบของรััฐบาลด้้วย

รายละเอีียดเพิ่่�มเติิม โปรดศึึกษาส่่วนที่่� 2 ข้้อ 5 ปััจจััยความเสี่่�ยง 

ข้อมูลการติดต่อ

	 บริษัทจัดการ      	 บริษัทหลักทรัพย์จัดการกองทุนรวม บัวหลวง จำ�ำกัด

	 ที่อยู่			  เลขที่ 175 อาคารสาธรซิตี้ทาวเวอร์ ชั้น 7 ชั้น 21 และ ชั้น 26
					     ถนนสาทรใต้ แขวงทุ่งมหาเมฆ เขตสาทร กรุงเทพฯ 10120

	 โทรศัพท์		  0-2674-6488

	 เว็บไซต์		  www.bblam.co.th

	 ผู้ดูแลผลประโยชน์	ธ นาคารสแตนดาร์ดชาร์เตอร์ด (ไทย) จำ�ำกัด (มหาชน)

	 ที่่�อยู่่�			  เลขที่่� 140 ถนนวิิทยุุ แขวงลุุมพิินีี เขตปทุุมวััน กรุุงเทพฯ 10330

	 โทรศัพท์		  0-2724-5047	

	 เว็บไซต์		  www.sc.com/th



2.	 ข้้อมูลูทั่่�วไป

3.	นโยบาย ภาพรวมการประกอบ

ธุรุกิจิ และการจัดัหาผลประโยชน์์

4.	ธุุรกิิจและภาวะอุุตสาหกรรม: 

ธุรุกิจิระบบขนส่่งมวลชน

5.	ปััจจัยัความเสี่่�ยง

6.	 ข้้อพิพิาททางกฎหมาย

7.	 ข้้อมูลูสำำ�คัญัอื่่�น

ส่วนท่ี 2 
การดำ�ำเนนิกจิการของกองทนุ
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ส่วนที่ 2
การดำำ�เนิินกิิจการของกองทุุน

2.	ข ้อมูลทั่วไป	

	 2.1	 ชื่อกองทุน ประเภท เงินทุนจดทะเบียน และอายุกองทุน

		  ชื่อกองทุน	 กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐานระบบขนส่งมวลชนทางราง บีทีเอสโกรท
			   BTS Rail Mass Transit Growth Infrastructure Fund (“BTSGIF”)

		  ประเภทโครงการ	 กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐาน ประเภทไม่รับซื้อคืนหน่วยลงทุน

		  เงินทุนจดทะเบียน

		  วันจัดตั้งกองทุน	 62,510,400,000 บาท 
			   (หกหมื่นสองพันห้าร้อยสิบล้านสี่แสนบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 1	 62,064,724,000 บาท 
					     (หกหมื่นสองพันหกสิบสี่ล้านเจ็ดแสนสองหมื่นสี่พันบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 2	 61,786,900,000 บาท 
					     (หกหมื่นหนึ่งพันเจ็ดร้อยแปดสิบหกล้านเก้าแสนบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 3	 61,416,468,000 บาท 
					     (หกหมื่นหนึ่งพันสี่ร้อยสิบหกล้านสี่แสนหกหมื่นแปดพันบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 4	 60,438,296,000 บาท 
					     (หกหมื่นสี่ร้อยสามสิบแปดล้านสองแสนเก้าหมื่นหกพันบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 5	 59,257,544,000 บาท 
					     (ห้าหมื่นเก้าพันสองร้อยห้าสิบเจ็ดล้านห้าแสนสี่หมื่นสี่พันบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 6	 58,545,620,000 บาท 
					     (ห้าหมื่นแปดพันห้าร้อยสี่สิบห้าล้านหกแสนสองหมื่นบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 7	 58,348,828,000 บาท 
					     (ห้าหมื่นแปดพันสามร้อยสี่สิบแปดล้านแปดแสนสองหมื่นแปดพันบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 8	 57,596,388,000 บาท 
					     (ห้าหมื่นเจ็ดพันห้าร้อยเก้าสิบหกล้านสามแสนแปดหมื่นแปดพันบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 9	 56,820,796,000 บาท 
					     (ห้าหมื่นหกพันแปดร้อยยี่สิบล้านเจ็ดแสนเก้าหมื่นหกพันบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 10	 56,097,296,000 บาท 
					     (ห้าหมื่นหกพันเก้าสิบเจ็ดล้านสองแสนเก้าหมื่นหกพันบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 11	 55,813,684,000 บาท 
					     (ห้าหมื่นห้าพันแปดร้อยสิบสามล้านหกแสนแปดหมื่นสี่พันบาท)
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•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 12	 55,298,552,000 บาท 
					     (ห้าหมื่นห้าพันสองร้อยเก้าสิบแปดล้านห้าแสนห้าหมื่นสองพันบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 13	 54,939,696,000 บาท 
					     (ห้้าหมื่่�นสี่่�พัันเก้้าร้้อยสามสิิบเก้้าล้้านหกแสนเก้้าหมื่่�นหกพัันบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 14	 54,378,260,000 บาท 
					     (ห้้าหมื่่�นสี่่�พัันสามร้้อยเจ็็ดสิิบแปดล้้านสองแสนหกหมื่่�นบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 15	 53,533,212,000 บาท 
					     (ห้้าหมื่่�นสามพัันห้้าร้้อยสามสิิบสามล้้านสองแสนหนึ่่�งหมื่่�นสองพัันบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 16	 52,595,556,000 บาท 
					     (ห้้าหมื่่�นสองพัันห้้าร้้อยเก้้าสิิบห้้าล้้านห้้าแสนห้้าหมื่่�นหกพัันบาท)

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียนครั้้�งที่่� 17	 51,542,140,000 บาท 
					     (ห้้าหมื่่�นหนึ่่�งพัันห้้าร้้อยสี่่�สิิบสองล้้านหนึ่่�งแสนสี่่�หมื่่�นบาท)

		  อายุุกองทุุน	 ไม่่กำหนดอายุุกองทุุน

	 2.2	 ชื่อบริษัทจัดการ และผู้ดูแลผลประโยชน์

		  บริษัทจัดการ	 บริษัทหลักทรัพย์จัดการกองทุนรวม บัวหลวง จำ�ำกัด

		  ผู้้�ดููแลผลประโยชน์์	ธ นาคารสแตนดาร์์ดชาร์์เตอร์์ด (ไทย) จำกััด (มหาชน)

3.	 นโยบาย ภาพรวมการประกอบธุุรกิิจ และการจััดหาผลประโยชน์์ 

	 3.1	ว ิสัยทัศน์ วัตถุประสงค์ เป้าหมาย และกลยุทธ์ในการดำ�ำเนินงาน

•	 วิิสััยทััศน์์ วััตถุุประสงค์์ และเป้้าหมาย

กองทุนุมีวีัตัถุปุระสงค์์ในการนำหน่่วยลงทุนุเข้้าจดทะเบียีนในตลาดหลักัทรัพัย์์ เพื่่�อระดมเงินิทุนุจากนักัลงทุนุ 
ทั้้�งในประเทศและต่่างประเทศ โดยนำเงินิที่่�ได้้จากการเสนอขายหน่่วยลงทุนุไปลงทุนุในกิจิการโครงสร้างพื้้�นฐาน
ประเภทระบบขนส่่งมวลชนทางราง ซ่ึ่�งมีีศัักยภาพในการสร้างผลตอบแทนเพื่่�อเป็็นรายได้้ให้้แก่่กองทุุนได้้ 
อย่่างต่่อเนื่่�อง เพื่่�อให้้กองทุุนสามารถจ่่ายผลตอบแทนการลงทุุนให้้แก่่ผู้้�ถือหน่่วยลงทุุนและสามารถสร้าง 
การเจริิญเติิบโตของผลตอบแทนจากการลงทุุนต่่อหน่่วยลงทุุนอย่่างต่่อเนื่่�องเพื่่�อให้้ผู้้�ถือหน่่วยลงทุุนได้้รัับ 
ผลตอบแทนจากการลงทุุนในอััตราที่่�น่่าพอใจ รวมถึึงการลงทุุนในทรัพย์์สิินอื่่�น ๆ หลัักทรััพย์์ และ/หรืือ  
ตราสารอื่่�น ๆ ตามที่่�กฎหมายหลักัทรัพัย์์อนุุญาตให้้ลงทุนุได้้ 

ทรัพัย์์สินิที่่�กองทุนุลงทุนุครั้้�งแรกคือืรายได้้สุทุธิทิี่่�จะเกิิดข้ึ้�นจากการดำเนิินงานระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพ
สายหลััก (อัันได้้แก่่ระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายแรกเริ่่�ม ซ่ึ่�งครอบคลุมระยะทาง 23.5 กิโิลเมตร ได้้แก่่ 
สายสุขุุุมวิทิ ระยะทาง 17 กิโิลเมตร จากสถานีีหมอชิติถึึงสถานีอ่ี่อนนุุช และสายสีีลม ระยะทาง 6.5 กิโิลเมตร 
จากสถานีีสนามกีฬาแห่่งชาติิถึึงสถานีสีะพานตากสิิน) ตามสัญัญาสััมปทาน นับัจากวันัที่่�ทำการซื้้�อขายเสร็จสิ้้�น
จนถึึงวันัสิ้้�นสุดุอายุุสัญัญาสััมปทาน คือืวัันที่่� 4 ธันัวาคม พ.ศ. 2572 ซึ่่�งสัญัญาสััมปทานดัังกล่่าวมีอีายุสุัมัปทาน 
30 ปีี
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•	 กลยุุทธ์์ในการดำเนิินงาน

1.	 การเติิบโตในทรััพย์์สิินที่่�กองทุุนลงทุุนครั้้�งแรก

ทรัพัย์ส์ินิที่่�กองทุนุลงทุนุครั้้�งแรกมีโีอกาสเติบิโตจากจำนวนผู้้�โดยสารที่่�เพิ่่�มขึ้้�น และจากการปรับัเพิ่่�มของ
ราคาค่่าโดยสาร 

ด้้วยการพััฒนาและขยายตััวของกรุุงเทพมหานคร คาดว่่าจะทำให้้ความต้้องการใช้้รถไฟฟ้้าเพิ่่�มขึ้้�น  
โดยเฉพาะการใช้บ้ริกิารเพื่่�อเดินิทางสู่่�ใจกลางของกรุงุเทพมหานคร ซึ่่�งเป็น็บริเิวณที่่�มีรีะบบขนส่ง่มวลชน
ระบบรางให้้บริิการเพีียงไม่่กี่่�ระบบ และหนึ่่�งในนั้้�นคืือทรััพย์์สิินที่่�กองทุุนลงทุุนครั้้�งแรก ดัังนั้้�น กองทุุน
จึึงจะเป็็นผู้้�ได้้รัับผลประโยชน์์โดยตรงจากการเติิบโตดัังกล่่าว

นอกจากการเติิบโตตามการขยายตััวของกรุุงเทพมหานครดัังที่่�ได้้กล่่าวข้้างต้้นแล้้ว กองทุุนยัังมีีนโยบาย
ที่่�จะสร้า้งการเติิบโตของเงินิที่่�จะจ่า่ยให้ก้ับัผู้้�ถือืหน่ว่ยลงทุนุ โดยการเพิ่่�มรายได้สุุ้ทธิทิี่่�กองทุนุจะได้ร้ับัจาก
การลงทุุนในทรัพย์์สิินที่่�กองทุุนลงทุุนครั้้�งแรก ทั้้�งนี้้� กองทุุนมีีนโยบายจะสร้างความเติิบโตดัังกล่่าว 
โดยใช้้กลยุุทธ์์ดัังนี้้�

(1)	 การปรัับราคาค่่าโดยสาร

ตามสัญญาสััมปทาน บีทีีเีอสซีสามารถปรัับอัตัราค่่าโดยสารที่่�เรียีกเก็็บได้ ้(Effective Rate) แต่่ต้้อง
ไม่เ่กิินกว่่าเพดานอััตราค่่าโดยสารสููงสุดุที่่�อาจเรียีกเก็็บได้ ้(Authorised Fare) โดยเพดานค่่าโดยสาร
สููงสุุดที่่�เรีียกเก็็บได้้นั้้�น จะสามารถปรัับขึ้้�นได้้ตามปััจจััยและเงื่่�อนไขต่่างๆ ที่่�กำหนดในสััญญา
สััมปทาน ซ่ึ่�งรวมไปถึึงการเพิ่่�มข้ึ้�นของดััชนีีราคาผู้้�บริิโภคชุดประจำเดืือนทั่่�วไปสำหรัับเขต
กรุุงเทพมหานครซึ่่�งเท่่ากัับหรืือเกิินกว่่าร้้อยละ 5 เมื่่�อเทีียบกัับดััชนีีของเดืือนใดๆ ที่่�ผ่่านมาแล้้ว 
ไม่่น้้อยกว่่า 12 เดือืน โดยจะสามารถปรัับได้้ร้้อยละ 7 นอกจากนี้้� ยังัสามารถปรัับได้้ในกรณีีพิเิศษอื่่�นๆ 
เช่่น ค่่าไฟฟ้้าที่่�เปลี่่�ยนแปลงอย่่างมีีนััยสำคััญ ฯลฯ โดยการปรัับข้ึ้�นในแต่่ละกรณีีดัังกล่่าว 
จะต้้องดำเนินิการตามขั้้�นตอนที่่�ระบุไุว้้ในสัญัญาสััมปทาน ซึ่่�งอาจรวมถึึงการได้้รับัความเห็็นชอบจาก 
กทม. หรืือคณะกรรมการที่่�ปรึึกษา หรืือขึ้้�นอยู่่�กัับนโยบายรััฐบาลในเวลานั้้�นๆ ทั้้�งนี้้� ในอดีีต 
การปรัับเพิ่่�มค่่าโดยสารเพิ่่�มขึ้้�นทำให้้มีีรายได้้ค่่าโดยสารเพิ่่�มขึ้้�น ถึึงแม้้ว่่าจำนวนผู้้�โดยสารจะลดลง
ในปีีนั้้�น 

ทั้้�งนี้้� ณ วัันที่่� 1 เมษายน 2556 ได้้มีีการปรัับเพดานอััตราค่่าโดยสารสููงสุุดที่่�อาจเรีียกเก็็บได้้ 
(Authorised Fare) เป็็นอััตราเท่่ากัับ 20.1-60.3 บาท และนัับจากเดืือนมีีนาคม 2556 ถึึงเดืือน
กัันยายน 2564 กระทรวงพาณิิชย์์ได้้ประกาศปรัับตััวเลขดััชนีีราคาผู้้�บริิโภคขึ้้�นคิิดเป็็นร้้อยละ 5.31 
บีีทีีเอสซีีจึึงได้้ขอปรัับปรัับเพดานอััตราค่่าโดยสารสููงสุุดที่่�อาจเรีียกเก็็บได้้ (Authorised Fare)  
เป็็นอััตราเท่่ากัับ 21.5-64.5 บาท สำหรัับค่่าโดยสารที่่�เรีียกเก็็บได้้ (Effective Rate) ยัังคงเป็็น
อััตราเท่่ากัับ 16-44 บาท และตั้้�งแต่่วัันที่่� 1 มกราคม 2566 เป็็นต้้นไป ค่่าโดยสารที่่�เรีียกเก็็บได้้ 
(Effective Rate) ปรัับเป็็นอััตราเท่่ากัับ 17-47 บาท 

(2)	 การลงทุุนเพิ่่�มเติิมเพื่่�อรองรัับจำนวนผู้้�โดยสารที่่�คาดว่่าจะเพิ่่�มขึ้้�น

เพื่่�อรองรัับจำนวนผู้้�โดยสารที่่�คาดว่่าจะเพิ่่�มขึ้้�น กองทุุนและบีีทีีเอสซีีได้้ดำเนิินการลงทุุนจััดหา 
ขบวนรถไฟฟ้้าในทรัพย์์สิินที่่�กองทุุนลงทุุนครั้้�งแรกเพิ่่�มเติิม โดยเงิินลงทุุนที่่�ใช้้เพื่่�อจััดให้้มีีการซื้้�อ
รถไฟฟ้้าเพิ่่�มเติมิสำหรับัระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุงุเทพสายหลักัในแต่่ละปีีถือืเป็็นส่่วนหนึ่่�งของ
ค่่าใช้้จ่่าย O&M ซึ่่�งจะถููกหัักจากรายได้้สุุทธิิที่่�บีีทีีเอสซีีต้้องนำส่่งให้้แก่่กองทุุน
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ทั้้�งนี้้� กองทุุนและบีีทีีเอสซีได้้ลงทุุนในรถไฟฟ้้าเพิ่่�มเติิมเป็็นจำนวน 12 ตู้้� (ตามที่่�จััดสรรให้้เป็็น 
ค่่าใช้้จ่่ายของกองทุุน) โดยใช้้เงิินลงทุุนทั้้�งหมดประมาณ 652.6 ล้้านบาท รถไฟฟ้้าดัังกล่่าวทยอย
เริ่่�มให้้บริิการตั้้�งแต่่ปีี 2561 และให้้บริิการครบทุุกขบวนในปีี 2562 

(3)	 การติิดตามตรวจสอบธุุรกิิจและการดำเนิินงานทรััพย์์สิินโครงสร้้างพื้้�นฐานอย่่างใกล้้ชิิด 
และด้้วยความระมััดระวััง

กองทุุนมีีสิิทธิิในการติิดตามตรวจสอบการดำเนิินงานของบีีทีีเอสซีีหรืือบุุคคลอื่่�นใดที่่�เกี่่�ยวข้้อง 
ซึ่่�งดำเนิินงานหรืือบริิหารจััดการกิิจการโครงสร้างพื้้�นฐานโดยผ่่านวิิธีีการหลายวิิธีีการ โดยระบบ
การติิดตามตรวจสอบสำหรัับทรััพย์์สิินที่่�กองทุุนลงทุุนครั้้�งแรก เช่่น สิิทธิิในการเสนอชื่่�อตััวแทน
ของกองทุุนเข้้าไปเป็็นกรรมการจำนวนหนึ่่�งในสามของคณะกรรมการของบีีทีีเอสซีี สิิทธิิในการ
ควบคุุมการดำเนิินงานบริิษััทที่่�สำคััญของบีีทีีเอสซีี (อัันได้้แก่่ เรื่่�องสงวนไว้้ (Reserved Matter) 
และเรื่่�องที่่�บีทีีเีอสซีตีกลงว่่าจะไม่่กระทำการ (Negative Undertakings)) สิทิธิใินการตรวจสอบเอกสาร
และบัันทึึกเกี่่�ยวกัับการดำเนิินงานระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพ และหน้้าที่่�ของบีีทีีเอสซีี 
ในการรายงานการดำเนิินงานและผลการปฏิิบััติิงานแก่่กองทุุนเป็็นระยะๆ ตามที่่�กำหนด เป็็นต้้น

นอกจากนี้้� ตามสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิ และสััญญาสนัับสนุุนและค้้ำประกัันของ 
ผู้้�สนัับสนุุน การดำเนิินการใน “เรื่่�องสงวนไว้้” (Reserved Matter) ใดๆ อาทิิเช่่น การก่่อให้้เกิิด
รายจ่่ายฝ่่ายทุนุ หรืือหนี้้�สินิใหม่่เกินิกว่่าจำนวนที่่�กำหนดไว้ ้การประกอบธุุรกิจิประเภทอื่่�น เป็็นต้้น 
จะต้้องได้้รัับการอนุุมััติิจากคณะกรรมการของบีีทีีเอสซีีโดยมีีคะแนนเสีียงอย่่างน้้อยสองเสีียงจาก
กรรมการซึ่่�งกองทุุนเป็็นผู้้�เสนอชื่่�อ นอกจากนี้้� ตราบเท่่าที่่�กฎหมายอนุุญาตให้้กำหนดได้้ ข้้อบัังคัับ
ของบีีทีีเอสซีีจะต้้องกำหนดให้้การเข้้าทำเรื่่�องสงวนไว้้จะต้้องได้้รัับอนุุมััติิจากคณะกรรมการของ 
บีทีีเีอสซีในลัักษณะที่่�ต้้องมีคีะแนนเสีียงสนับสนุนจากกรรมการของบีีทีเีอสซีซึ่่�งกองทุนุเป็็นผู้้�เสนอชื่่�อ
อย่่างน้้อยหนึ่่�งท่่าน ทั้้�งนี้้� หากไม่่สามารถดำเนิินการจดทะเบีียนข้้อบัังคัับในลัักษณะดัังกล่่าวได้้  
บีีทีีเอสซีีและบีีทีีเอสจีีตกลงที่่�จะผููกพัันให้้การดำเนิินการในเรื่่�องสงวนไว้้ต้้องได้้รัับเสีียงสนัับสนุุน
อย่่างน้้อยสองเสีียงจากกรรมการของบีีทีีเอสซีซีึ่่�งกองทุุนเป็็นผู้้�เสนอชื่่�อ ตามที่่�ได้้ตกลงไว้้ในสัญัญาซื้้�อ
และโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิหรืือสััญญาสนัับสนุุนและค้้ำประกัันของผู้้�สนัับสนุุน (แล้้วแต่่กรณีี) ส่่วนใน
กรณีทีี่่�เป็น็เรื่่�องที่่�ห้า้มบีทีีเีอสซีกีระทำภายใต้ข้้อ้ตกลงว่า่จะไม่ก่ระทำการ (Negative Undertakings) 
ที่่�กำหนดไว้้ในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิ บีีทีีเอสซีีจะต้้องได้้รัับความยิินยอมจากกองทุุน
ตามความของสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิริายได้้สุทุธิเิสีียก่่อน ทั้้�งนี้้� ภายใต้้สัญัญาซื้้�อและโอนสิิทธิริายได้้สุทุธิิ 
ในกรณีีที่่�กรรมการของบีีทีีเอสซีีซึ่่�งกองทุุนเป็็นผู้้�เสนอชื่่�ออย่่างน้้อยสองท่่านได้้ให้้ความเห็็นชอบ 
ให้้บีีทีีเอสซีีเข้้าทำเรื่่�องสงวนไว้้ หากเรื่่�องสงวนไว้้นั้้�นเป็็นเรื่่�องเดีียวกัันกัับเรื่่�องที่่�ห้้ามบีีทีีเอสซี  
กระทำภายใต้้ข้้อตกลงว่่าจะไม่่กระทำการ (Negative Undertakings) ให้้ถืือว่่าความเห็็นชอบของ
กรรมการดัังกล่่าวเป็็นการที่่�กองทุุนยิินยอมให้้บีีทีีเอสซีเข้้าทำเรื่่�องที่่�ห้้ามกระทำภายใต้้ข้้อตกลง 
ว่่าจะไม่่กระทำการ (Negative Undertakings) เรื่่�องเดีียวกัันนั้้�น 

ทั้้�งนี้้� กองทุนุได้เ้สนอชื่่�อบุุคคลที่่�กองทุนุเห็็นว่่ามีคีวามเหมาะสมเข้า้เป็็นคณะกรรมการของบีีทีเีอสซี 
ซึ่่�งบริิษัทัจัดการคาดว่าจะทำให้้กองทุุนสามารถติิดตามและตรวจสอบการดำเนิินงาน และการปฏิบัิัติิ
ตามสััญญาต่่างๆ ให้้เป็็นไปตามแผนการดำเนิินงาน และงบประมาณที่่�กองทุุนอนุุมััติิในแต่่ละปีีได้้ 
รวมทั้้�งสามารถระบุุประเด็็น หรืือหาทางแก้้ไขได้้ทัันท่่วงทีี หากมีีเหตุุการณ์์ที่่�อาจกระทบต่่อมููลค่่า
หน่่วยลงทุุน หรืือเงิินที่่�ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนจะได้้รัับ เช่่น การดำเนิินการตามงบประมาณที่่�วางไว้้ของ 
บีีทีีเอสซีี และการปฏิิบััติิหน้้าที่่�ตามสััญญาที่่�สำคััญของบีีทีีเอสซีี เป็็นต้้น
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2.	 กลยุุทธ์์ในการสร้้างการเติิบโตจากการลงทุุนในทรััพย์์สิินกิิจการโครงสร้้างพื้้�นฐานอื่่�นๆ 

1แผนแม่่บทระบบขนส่่งมวลชนทางรางในเขตกรุงุเทพมหานครและปริมิณฑล (M-MAP2) ได้้กำหนดแนวทาง
ในการพััฒนาโครงข่่ายระบบขนส่่งมวลชนทางราง 14 สาย เป็็นระยะทางรวมประมาณ 553.4 กิโิลเมตร
ภายในปีี 2572 อย่่างไรดีี ตามแผนเร่่งรัดัของมติคณะรัฐัมนตรีี กำหนดให้้มีนีโยบายเร่่งการดำเนิินการ
ก่่อสร้างโครงการระบบรถไฟฟ้้า 10 สายหลัักจากทั้้�งหมด 14 สาย หรือืระยะทาง 468 กิโิลเมตร จากทั้้�งหมด 
553.4 กิโิลเมตร

ดัังนั้้�น จึึงมีีโครงการเป็็นจำนวนมากที่่�ต้้องการเงิินทุุนในการลงทุุนพััฒนาระบบและจััดหารถไฟในการ 
ให้้บริกิาร จึึงเป็็นโอกาสที่่�ดีขีองกองทุนุที่่�จะลงทุนุในโครงการต่่างๆ เหล่่านี้้� เพื่่�อสร้างความเติิบโตให้้กับั
กองทุนุ และเงินิที่่�จะจ่่ายให้้กับัผู้้�ถือหน่่วยลงทุนุ

บริษิัทัจัดัการมีคีวามตั้้�งใจที่่�จะสรรหา ประเมิินผล และเลืือกการลงทุนุที่่�สร้างมูลูค่า ซึ่่�งสร้างผลตอบแทน 
ที่่�น่่าสนใจและมีีความสามารถที่่�จะเติิบโตต่่อไปได้้ในระยะยาว บริิษััทจััดการจะเลืือกการลงทุุนเฉพาะที่่� 
บริษิัทัจัดการเชื่่�อมั่่�นว่่าจะสร้างมูลูค่าเพิ่่�มให้้แก่่กองทรัพย์์สิินของกองทุุนเท่่านั้้�น โดยในการเลืือกการลงทุนุ
ของกองทุนุดังักล่่าว บริษิัทัจัดัการจะพิจิารณาถึึงโครงสร้างทางการเงินิที่่�มีปีระสิทิธิภิาพเพื่่�อให้้ผู้้�ถือหน่่วยลงทุนุ
ได้้รัับผลตอบแทนซ่ึ่�งได้้พิจิารณาถึึงความเสี่่�ยงแล้้ว ในอััตราที่่�เหมาะสม (risk-adjusted return)

เพื่่�อบรรลุุวัตัถุุประสงค์์ในการเติิบโตโดยการลงทุุนในโครงการอื่่�นๆ นี้้� บริิษัทัจัดการได้้ใช้้กลยุทธ์ในการร่่วมมือ
กับับีทีีเีอสจี และบีทีีเีอสซีซ่ึ่�งตกลงจะให้้การสนับสนุนุแก่่กองทุุน โดยมีปัีัจจัยัที่่�จะสนับสนุนุกองทุุนดัังนี้้�

(1)	 สิิทธิิของกองทุุนในการปฏิิเสธเป็็นรายแรกที่่�จะซื้้�อ (Right of First Refusal) และสิิทธิิในการซื้้�อ 
(Right to Purchase) โครงการจากบีีทีีเอสซีี และ/หรืือ กลุ่่�มบีีทีีเอสจีี

ระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพในเขตกรุุงเทพมหานครเป็็นธุุรกิิจหลัักของบีีทีีเอสซีี และ/หรืือ
บีีทีีเอสจีี ซึ่่�งบริิษััทมีีแผนที่่�จะยัังคงดำเนิินการและลงทุุนในธุุรกิิจระบบขนส่่งมวลชนทางรางในเขต
กรุุงเทพมหานครและปริิมณฑลเพิ่่�มเติิมต่่อไป และบีีทีีเอสซีีตกลงให้้สิิทธิิกองทุุนในการซื้้�อ (Right 
to Purchase) รายได้้ สิทิธิ ิสิทิธิปิระโยชน์์ ผลประโยชน์์ กรรมสิทธิ์์� และ/หรืือการลงทุุนของบีทีีเีอสซีี
ที่่�เกี่่�ยวกัับโครงการรถไฟฟ้้าที่่�กำหนด และในกรณีีที่่�บีีทีีเอสซีีหรืือบริิษััทย่่อยของบีีทีีเอสซีี  
(แล้้วแต่่กรณีี) ได้้รัับข้้อเสนอจากบุุคคลภายนอก ให้้สิิทธิิกองทุุนในการปฏิิเสธเป็็นรายแรกที่่�จะซื้้�อ 
(Right of First Refusal) รายได้้ สิทิธิิ สิทิธิิประโยชน์์ ผลประโยชน์์ กรรมสิทิธิ์์� และ/หรือื การลงทุนุใดๆ 
ที่่�เกี่่�ยวกับัโครงการรถไฟฟ้า้ที่่�กำหนด โครงการระบบขนส่ง่มวลชนกรุงุเทพและปริมิณฑลที่่�ยังัไม่ไ่ด้้
เริ่่�มดำเนิินการ และโครงการระบบขนส่่งมวลชนกรุุงเทพและปริิมณฑลที่่�แล้้วเสร็จ็อื่่�นใดของบีีทีเีอสซี
หรืือบริิษััทย่อยของบีีทีีเอสซี (แล้้วแต่่กรณีี) ตามเงื่่�อนไขที่่�กำหนดภายใต้้สััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิ ิ
รายได้้สุุทธิิ นอกจากนี้้� บีีทีีเอสจีียัังตกลงให้้สิิทธิิกองทุุนในการซื้้�อ (Right to Purchase) รายได้้ 
สิิทธิิ สิิทธิิประโยชน์์ ผลประโยชน์์ กรรมสิทธิ์์� และ/หรืือการลงทุุนที่่�เกี่่�ยวกัับโครงการรถไฟฟ้้า 
ที่่�กำหนด และในกรณีีที่่�บีีทีีเอสจี หรืือบริิษััทในเครือของบีีทีีเอสจี (แล้้วแต่่กรณีี) ได้้รัับข้้อเสนอ 
จากบุุคคลภายนอก ให้้สิิทธิิกองทุุนในการปฏิิเสธเป็็นรายแรกที่่�จะซื้้�อ (Right of First Refusal) 
รายได้้ สิิทธิิ สิิทธิิประโยชน์์ ผลประโยชน์์ กรรมสิิทธิ์์� และ/หรืือ การลงทุุนใดๆ เกี่่�ยวกัับโครงการ
รถไฟฟ้้าที่่�กำหนด โครงการระบบขนส่่งมวลชนกรุุงเทพและปริิมณฑลที่่�ยังัไม่่ได้เ้ริ่่�มดำเนิินการ และ
โครงการระบบขนส่่งมวลชนกรุุงเทพและปริิมณฑลที่่�แล้้วเสร็จอื่่�นใดของบีีทีเีอสจี หรืือบริิษัทัในเครือ
ของบีทีีเีอสจี (แล้้วแต่่กรณี)ี  ทั้้�งนี้้� สิทิธิขิองกองทุุนในการซื้้�อ และสิทิธิใินการปฏิิเสธเป็็นรายแรกนั้้�น

1  แหล่่งที่่�มา : M-MAP 2 อ้้างอิิงจากกรมการขนส่่งทางราง
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จะสิ้้�นสุุดลงเมื่่�อพ้้นกำหนดระยะเวลาตามที่่�กำหนดไว้้ในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิหรืือ
สััญญาสนัับสนุุนและค้้ำประกัันของผู้้�สนัับสนุุน (แล้้วแต่่กรณีี)

ดัังนั้้�น หากกองทุุนเห็็นว่่าโครงการใดๆ ที่่�บีีทีีเอสซีี บีีทีีเอสจีี และ/หรืือบริิษััทในเครืือของบีีทีีเอสจีี
เป็็นผู้้�พัฒนาเป็็นโครงการที่่�มีคีวามน่าสนใจ กองทุนุสามารถเลือืกที่่�จะลงทุนุในโครงการเหล่่านั้้�นได้้ 
ซึ่่�งจะเป็็นโอกาสให้้กองทุุนสามารถขยายธุุรกิิจ รวมไปถึึงเงิินที่่�จะจ่่ายให้้ผู้้�ถือหน่่วยลงทุุนทั้้�งหมด 
ในอนาคตด้้วย

(2)	 ความเชี่่�ยวชาญของบีีทีีเอสซีี และ/หรืือบีีทีีเอสจีี ในการพััฒนาระบบขนส่่งมวลชนทางราง

บีีทีีเอสซี และ/หรืือบีีทีีเอสจี เป็็นผู้้�มีีประสบการณ์์ยาวนานในธุุรกิิจระบบขนส่่งมวลชนทางราง  
ทั้้�งยัังเป็น็ผู้้�มีีสิทิธิิในการบริหิารจัดัการระบบรถไฟฟ้า้ขนส่ง่มวลชนกรุงุเทพสายหลักัภายใต้ส้ัมัปทาน
ที่่�ได้้รัับจากกรุุงเทพมหานคร ทำให้้บีีทีีเอสซี และ/หรืือบีีทีีเอสจี มีีความได้้เปรีียบในการพััฒนา
โครงการต่่างๆ ที่่�ต่่อเนื่่�องจากระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุงุเทพสายหลักั หรืือ ระบบสายสีเีขียีวใดๆ 
เช่่น ส่่วนต่่อขยายส่่วนหมอชิิต-สะพานใหม่่-คููคต และ ส่่วนต่่อขยายแบริ่่�ง-เคหะฯ เนื่่�องจาก 
จะทำให้้เกิดิความสะดวกต่่อผู้้�โดยสารมากกว่่าการบริหิารโดยผู้้�บริหิารรายอื่่�นๆ ซึ่่�งอาจทำให้้ผู้้�โดยสาร
จำเป็็นต้้องเปลี่่�ยนขบวนรถเมื่่�อเข้้าสู่่�ระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลััก โดยเมื่่�อ 
วัันที่่� 1 สิิงหาคม 2559 บีีทีีเอสซีีได้้ทำสััญญาการให้้บริิการเดิินรถและซ่่อมบำรุุง โครงการรถไฟฟ้้า
สายสีีเขียีว ช่่วงหมอชิติ-สะพานใหม่่-คููคต และช่่วงแบริ่่�ง-เคหะฯ กับักรุงุเทพธนาคม ซ่ึ่�งมีรีะยะเวลา
ตั้้�งแต่่วัันที่่�ลงนามสััญญาถึึงวัันที่่� 2 พฤษภาคม 2585

เมื่่�อวัันที่่� 14 ธัันวาคม 2559 การรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนแห่่งประเทศไทย (รฟม.) ได้้ประกาศ 
อย่า่งเป็น็ทางการว่่า กิจิการร่่วมค้า้ บีเีอสอาร์ ์(BSR JV) ระหว่่างบริษิัทั บีทีีเีอสกรุ๊๊�ป โฮลดิ้้�งส์ ์จำกัดั 
(มหาชน) บริิษััทซิิโน-ไทย เอ็็นจิิเนีียริ่่�งแอนด์์คอนสตรััคชั่่�น จำกััด (มหาชน) (STEC) และกลุ่่�ม
บริิษััท ราชบุุรีี โฮลดิ้้�ง จำกััด (มหาชน) (RATCH) โดยมีีสััดส่่วนการถืือหุ้้�น ร้้อยละ 75, 15 และ 10 
ตามลำดัับ เป็็นผู้้�ยื่่�นข้้อเสนอที่่�ดีีที่่�สุุดสำหรัับโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีชมพูู (แคราย – มีีนบุุรีี) และ
สายสีีเหลืือง (ลาดพร้้าว – สำโรง) ต่่อมาในวัันที่่� 16 มิิถุุนายน 2560 BSR JV ได้้ลงนามในสััญญา
สัมัปทานโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีชมพูแูละสายสีีเหลือืงกับัรฟม. เป็น็ที่่�เรียีบร้อ้ยแล้้ว ซึ่่�งต่่อมาบริิษัทั
ร่่วมค้้าบีีเอสอาร์์ได้้ร่่วมกัันจััดตั้้�งบริิษััท นอร์์ทเทิิร์์น บางกอกโมโนเรล จำกััด และบริิษััท อีีสเทิิร์์น 
บางกอกโมโนเรล จำกััด เพื่่�อเข้้ารัับสััญญาร่่วมลงทุุนในกิิจการของรััฐ โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีชมพูู 
ช่่วงแคราย – มีีนบุุรีี และโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีเหลืือง ช่่วงลาดพร้้าว – สำโรง ตามลำดัับ และ 
มีสีัดัส่วนในการถือืหุ้้�นในแต่่ละบริษิัทัโดย บีทีีีเอสจี บริิษัทั ซิโิน-ไทย เอ็น็จิิเนียีริ่่�ง แอนด์์ คอนสตรัคัชั่่�น 
จำกัดั (มหาชน) และบริิษััท ผลิติไฟฟ้้าราชบุรุีโีฮลดิ้้�ง จำกััด (มหาชน) ในอััตราร้้อยละ 75 ร้้อยละ 15 
และร้้อยละ 10 ตามลำดัับ

บริิษััทจัดการคาดว่าความเชี่่�ยวชาญของผู้้�สนับสนุนและบีีทีีเอสซีในอุุตสาหกรรมการขนส่่งมวลชน
จะทำให้ผู้้้�สนับสนุนและบีทีีเีอสซีมีีคีวามได้เ้ปรียีบในการยื่่�นประมูลูงานโครงการพัฒันาส่ว่นต่อ่ขยาย
ของระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลัักในอนาคต และหากบีีทีีเอสซีี และ/หรืือบีีทีีเอสจีี 
และ/หรืือบริิษััทในเครืือของบีีทีีเอสจีีได้้รัับเลืือกให้้เป็็นผู้้�บริิหารจััดการ หรืือลงทุุนโครงการ 
ในอนาคต ไม่่ว่่าในรููปแบบสััมปทาน, PPP Net Cost, PPP Gross Cost หรืือการจ้้างบริิหาร กองทุนุ
ก็็จะมีีสิิทธิิในการลงทุุนในโครงการต่่างๆ เหล่่านั้้�น เมื่่�อกองทุุนเห็็นว่่าเป็็นประโยชน์์ต่่อกองทุุน 
เนื่่�องจากกองทุุนมีีสิิทธิิในการซื้้�อและสิิทธิิในการปฏิิเสธเป็็นรายแรกตามสัญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิ 
รายได้้สุุทธิิ และสััญญาสนัับสนุุนและค้้ำประกัันของผู้้�สนัับสนุุน (แล้้วแต่่กรณีี)
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ทั้้�งนี้้� กองทุุนมีีนโยบายจะพิิจารณาการบริิหารโครงสร้างเงิินทุุนอย่่างมีีประสิิทธิิภาพสำหรัับ 
โครงการใดๆ ในอนาคต โดยจะพิิจารณาถึึงทางเลืือกการจััดหาแหล่่งเงิินทุุนที่่�เหมาะสม ซึ่่�งรวมถึึง
การกู้้�ยืมืเงินิ เพื่่�อการลงทุุนในสินิทรัพัย์์หรือืโครงการใหม่่ เพื่่�อเพิ่่�มผลตอบแทนให้้กับัผู้้�ถือหน่่วยลงทุนุ
โดยรวม

3.2	 การเปลี่่�ยนแปลงและพััฒนาการที่่�สำคััญ

3.2.1  การเปลี่ยนแปลงเกี่ยวกับบุคคลที่มีหน้าที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการกองทุน 

			   สำหรัับรอบระยะเวลาตั้้�งแต่่วัันที่่� 1 เมษายน 2565 ถึึงวัันที่่� 31 มีีนาคม 2566

			   - ไม่่มีี -

3.3	 โครงสร้้างการบริิหารจััดการกองทุุน

		   

กองทุนุซ่ึ่�งจัดัตั้้�งและบริหิารจััดการโดย บลจ.บััวหลวง ได้้ซื้้�อรายได้้ค่่าโดยสารสุทุธิทิี่่�จะเกิดิขึ้้�นจากการดำเนินิงาน
ระบบรถไฟฟ้า้ขนส่ง่มวลชนกรุงุเทพสายหลักั ซึ่่�งครอบคลุมุระยะทาง 23.5 กิโิลเมตร ประกอบด้ว้ย สายสุุขุมุวิทิ 
ระยะทาง 17 กิิโลเมตร จากสถานีีหมอชิิตถึึงสถานีีอ่่อนนุุช และสายสีีลม ระยะทาง 6.5 กิิโลเมตร จากสถานีี
สนามกีีฬาแห่่งชาติิถึึงสถานีีสะพานตากสิิน ตามสััญญาสััมปทาน (สััญญาสิ้้�นสุุดวัันที่่� 4 ธัันวาคม 2572)  
จากผู้้�บริิหารระบบรถไฟฟ้้า คืือ บริิษััท ระบบขนส่่งมวลชนกรุุงเทพ จำกััด (มหาชน) (“บีีทีีเอสซีี”) ซึ่่�งมี ี
บริิษัทับีทีีเีอสกรุ๊๊�ป โฮลดิ้้�งส์์ จำกััด (มหาชน) (“บีทีีีเอสจี”) เป็็นผู้้�ถือหุ้้�นใหญ่่ (ร้้อยละ 98.23) และยัังถืือหน่่วยลงทุนุ
ในกองทุุนอีีก ร้้อยละ 33.33 

 

 

 

น 

 
 

          
 

98.23% 
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เงินที่จายใหแก
ผูถือหนวยลงทุน

ขอตกลงกระทำการ

ชำระเงินคาซื้อ
รายไดคาโดยสารสุทธิ

จัดตั้งและ
บริหารจัดการกองทุน

ดูแลผลประโยชน
ใหผูถือหนวยลงทุน

ประกอบดวยตัวแทนที่แตงตั้ง
โดยบริษัดจัดการเพื่อใหคำแนะนำ

เกี่ยวกับการลงทุนใน และการจัดการ
ทรัพยสินกิจการโครงสราง
พื้นฐานแกบริษัทจัดการ

ถือครองหุน/หนวยลงทุน

ธุรกรรมที่เกี่ยวของ

เกี่ยวกับโครงสรางการบริหารกองทุน

รายไดคาโดยสารสุทธิ
ที่จะเกิดขึ้นจากการดำเนินงาน

ระบบรถไฟฟาสายหลัก

ผูถือ
หนวยลงทุนอื่น

คณะกรรมการ
ที่ปรึกษาการลงทุน
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ระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลัักเริ่่�มเปิิดให้้บริิการเชิิงพาณิิชย์์เมื่่�อเดืือนธัันวาคม 2542  
(อายุุประมาณ 23 ปีี) โดยมีีกลุ่่�มลููกค้้าเป้้าหมายคืือผู้้�โดยสารในกรุุงเทพมหานคร

บริษิัทั ระบบขนส่่งมวลชนกรุุงเทพ จำกััด (มหาชน) เป็็นผู้้�บริหิารระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลััก
ให้้แก่่กองทุุน นอกจากนี้้� ยัังเป็็นผู้้�บริิหารระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพส่่วนต่่อขยายด้้วย ซึ่่�งไม่่ได้้มีีการ
แข่่งขัันทางธุุรกิิจกััน	

บริิษััทจัดการไม่่ได้้บริิหารจััดการกองทุุนรวมโครงสร้างพื้้�นฐานที่่�ลงทุุนในระบบขนส่่งมวลชนทางรางกองอื่่�น
ซึ่่�งอาจแข่่งขัันกัับกองทุุน

ทั้้�งนี้้� การบริิหารจััดการกองทุุนจะอยู่่�ภายใต้้ข้้อกำหนดในโครงการจััดการกองทุุน โดยผู้้�ลงทุุนสามารถขอดูู
สำเนาโครงการจััดการฉบัับเต็็มได้้ที่่� บริิษััทหลัักทรััพย์์จััดการกองทุุนรวม บััวหลวง จำกััด

3.4	 ข้้อมููลของทรััพย์์สิินของกองทุุน

3.4.1	 รายละเอียดทรัพย์สินแยกตามประเภททรัพย์สิน

ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม

รายการทรัพย์สิน

2566 2565

มูลค่าตามบัญชี 

/ มูลค่าตาม

ราคาตลาด

(บาท)

ร้อยละของ

มูลค่า

ทรัพย์สิน

สุทธิ

มููลค่่าตามบััญชีี 

/ มููลค่่าตาม

ราคาตลาด

(บาท)

ร้้อยละของ

มููลค่่า

ทรััพย์์สิิน

สุุทธิิ

1.	 เงินฝากธนาคาร

	 เงินฝากออมทรัพย์ 53,084,188 0.13 17,464,759 0.04

2.	 เงนิลงทุนในตัว๋สัญญาใช้เงนิและตราสารหน้ี

	 ตั๋วเงินคลัง 358,364,479 0.90 114,893,348 0.29

	 พันธบัตร 863,092,706 2.16 474,686,501 1.21

รวม 1,274,541,373 3.19 607,044,608 1.54

3.	 เงินลงทุนในกิจการโครงสร้างพื้นฐาน

	 เงินลงทุนในสัญญาซื้อและโอนสิทธิรายได้สุทธิ 38,630,000,000 96.73 38,740,000,000 98.46

รวม 38,630,000,000 96.73 38,740,000,000 98.46

4.	 สินทรัพย์อื่น

	ล ูกหนี้จากสัญญาซื้อและโอนสิทธิรายได้สุทธิ 36,568,876 0.09 32,158,161 0.08

	ด อกเบี้ยค้างรับ 39,836 0.00 4,467 0.00

	ส ินทรัพย์อื่น 5,773,952 0.02 3,909,153 0.01

รวม 42,382,664 0.11 36,071,781 0.09

รวมมูลค่าทรัพย์สิน 39,946,924,037 100.03 39,383,116,390 100.09
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รายการทรัพย์สิน

2566 2565

มูลค่าตามบัญชี 

/ มูลค่าตาม

ราคาตลาด

(บาท)

ร้อยละของ

มูลค่า

ทรัพย์สิน

สุทธิ

มููลค่่าตามบััญชีี 

/ มููลค่่าตาม

ราคาตลาด

(บาท)

ร้้อยละของ

มููลค่่า

ทรััพย์์สิิน

สุุทธิิ

5.	 หนี้สิน

	 เจ้าหนี้อื่นและค่าใช้จ่ายค้างจ่าย 9,890,200 0.03 23,059,694 0.06

	 ภาษีธุรกิจเฉพาะค้างจ่าย 761,526 0.00 - 0.00

	 หนี้สินอื่น 1,666,646 0.00 12,365,328 0.03

รวมมูลค่าหนี้สิน 12,318,372 0.03 35,425,022 0.09

มูลค่าสินทรัพย์สุทธิของกองทุน 39,934,605,665 100.00 39,347,691,368 100.00

มูลค่าหน่วยลงทุน 6.8995 6.7981

จำนวนหน่่วยลงทุุน	 5,788,000,000 หน่่วย

		  3.4.2	 รายละเอียดทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐานที่กองทุนลงทุน

ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566

รายละเอียดทรัพย์สิน รายได้้สุุทธิิที่่�จะเกิิดขึ้้�นจากการดำเนิินงานระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลััก  
ซึ่่�งครอบคลุุมระยะทาง 23.5 กิิโลเมตร ประกอบด้้วย สายสุุขุุมวิิท ระยะทาง 17 กิิโลเมตร 
จากสถานีีหมอชิิตถึึงสถานีีอ่่อนนุุช และสายสีีลม ระยะทาง 6.5 กิิโลเมตร จากสถานีี 
สนามกีฬาแห่่งชาติิถึึงสถานีีสะพานตากสิิน ตามสัญญาสััมปทาน (สััญญาสิ้้�นสุดุวันที่่� 4 ธันัวาคม 
2572)

รายได้้สุุทธิิคืือรายได้้ค่่าโดยสารทั้้�งหมด หัักต้้นทุุน ค่่าใช้้จ่่าย ภาษีี ค่่าใช้้จ่่ายสิินทรััพย์์ทุุน
ที่่�เกี่่�ยวกัับการดำเนิินงานและบำรุุงรัักษาระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลััก

ระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลัักเริ่่�มเปิดิให้บ้ริกิารเชิงิพาณิชิย์เ์มื่่�อเดือืนธันัวาคม 
2542 (อายุุประมาณ 23 ปีี) โดยมีีกลุ่่�มลููกค้้าเป้้าหมายคืือผู้้�โดยสารในกรุุงเทพมหานคร

ประเภททรัพย์สิน สิทิธิใินการรับัประโยชน์์จากรายได้้ในอนาคต จากกิจิการโครงสร้างพื้้�นฐานระบบขนส่่งทางราง

ผู้ดำ�ำเนินการ บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จำ�ำกัด (มหาชน)
เลขที่ 1000 ถนนพหลโยธิน แขวงจอมพล เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร

วันที่เข้าลงทุน วันที่ 17 เมษายน 2556

อายุการจัดหาผลประโยชน์ ตั้งแต่วันที่ 17 เมษายน 2556 ถึงวันที่ 4 ธันวาคม 2572

ราคาที่เข้าลงทุนเริ่มแรก 61,399,000,000 บาท

ต้นทุนเงินลงทุน 

ณ 31 มีีนาคม 2566

61,724,528,368 บาท (รวมเงินลงทุนในสถานีเซนต์หลุยส์ จำ�ำนวน 325,528,368 บาท)
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ราคาประเมินล่าสุด

ณ 31 มีีนาคม 2566

38,630,000,000 บาท (ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 ; ประเมิินเมื่่�อวัันที่่� 11 พฤษภาคม 2565 
และมีีการปรัับปรุุงเมื่่�อวัันที่่� 11 พฤษภาคม 2566) 

โดยบริิษััท อเมริิกััน แอ๊๊พเพรซััล (ประเทศไทย) จำกััด เพื่่�อวััตถุุประสงค์์สาธารณะ  
ด้้วยวิิธีีรายได้้ (Income Approach) ผู้้�ประเมิินหลัักคืือ นายโรโดลโฟ แอล เวอร์์การ่่า

รายได้ต่อปี รายได้้ค่่าโดยสารสุุทธิิตั้้�งแต่่วัันที่่� 1 เมษายน 2565 ถึึงวัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 เท่่ากัับ 
3,455.22 ล้้านบาท  

ภาระผูกพัน ไม่มี

	 3.4.3	 รายละเอียดเกี่ยวกับการลงทุนในทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐานที่ไม่แล้วเสร็จ

เมื่่�อวัันที่่� 10 สิิงหาคม 2559 กองทุุน บีีทีีเอสซีี และ บริิษััท เอไอเอ จำกััด (“เอไอเอ”) ได้้ลงนามในบัันทึึก 
ข้้อตกลงการก่่อสร้างสถานีเีซนต์์หลุยุส์์ (เดิมิชื่่�อสถานีีศึึกษาวิิทยา) (S4)  ซึ่่�งเป็็นสถานีีระหว่่างสถานีีช่่องนนทรี (S3) 
และสถานีีสุุรศัักดิ์์� (S5) ในมููลค่าไม่่เกิิน 650 ล้้านบาท โดยกองทุุนและเอไอเอ ร่่วมรับผิิดชอบค่่าใช้้จ่่าย 
ในการก่่อสร้้างฝ่่ายละครึ่่�งหนึ่่�ง กองทุุนมีีความตั้้�งใจที่่�จะใช้้เงิินของกองทุุนโดยไม่่มีีการกู้้�ยืืมเงิิน การก่่อสร้้าง
สถานีี S4 ดัังกล่่าว ได้้รัับความเห็็นชอบจากผู้้�ดููแลผลประโยชน์์แล้้ว ตามรายละเอีียดที่่�กำหนดไว้้ในโครงการ
จััดการกองทุุน

บริิษััทจััดการพิิจารณาแล้้วเห็็นว่่า การสร้้างสถานีี S4 จะเป็็นประโยชน์์ต่่อกองทุุนและผู้้�โดยสาร โดยจะทำให้้
รายได้้ค่่าโดยสารของกองทุุนเพิ่่�มขึ้้�น การก่่อสร้้างคาดว่่าจะใช้้เวลาประมาณ 18 เดืือนจนแล้้วเสร็็จ

บีีทีีเอสซีีซึ่่�งเป็็นผู้้�บริิหารระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพ ได้้จััดหาผู้้�ดำเนิินการก่่อสร้้างงานโยธา  
โดยบริษิัทั จอมธกล จำกัดั โดยทางกองทุนุได้ม้ีกีารบันัทึึกค่า่ก่อ่สร้า้งในส่ว่นของกองทุนุไปแล้ว้จนถึึงสิ้้�นเดือืน
มีีนาคม 2565 เป็็นจำนวน 325.53 ล้้านบาท โดยค่่าก่่อสร้างนี้้�ได้้บันัทึึกเป็็นเงินิลงทุุนในสัญัญาซื้้�อและโอนสิทิธิิ
รายได้้สุุทธิิ ทั้้�งนี้้� ได้้รัับความเห็็นชอบจากผู้้�ดููแลผลประโยชน์์แล้้วตามรายละเอีียดที่่�กำหนดไว้้ในโครงการ
จััดการกองทุุน

ความคืืบหน้้าโครงการ

บีทีีเีอสซีได้ด้ำเนิินการจััดทำรายงานการวิิเคราะห์์ผลกระทบสิ่่�งแวดล้อม (EIA) และมีกีารจััดประชุุมเพื่่�อรัับฟััง
ความคิดิเห็น็ของประชาชนเมื่่�อเดือืนกรกฎาคม 2560 หลังัจากนั้้�น บีทีีเีอสซีไีด้ย้ื่่�นรายงานผลกระทบสิ่่�งแวดล้อ้ม
และผลการรัับฟัังความคิิดเห็็นของประชาชนต่่อ กทม. เพื่่�อให้้ กทม. นำส่่งสำนัักงานนโยบายและแผน
ทรััพยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้้อม (สผ.) พิิจารณาในลำดัับถััดไป 

เมื่่�อเดืือนมกราคม 2562 บีีทีีเอสซีีได้้รัับอนุุมััติิเรื่่�องรายงานการวิิเคราะห์์ผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
จากคณะกรรมการสิ่่�งแวดล้อมแห่่งชาติเิรียีบร้้อยแล้้ว และในเดือืนกัันยายน 2562 บีทีีีเอสซีได้้รัับอนุุมัตัิกิารก่่อสร้าง
จาก กทม. แล้ว้ ทั้้�งนี้้� ผู้้�รับัเหมาเริ่่�มเข้า้พื้้�นที่่�เพื่่�อดำเนินิการติดิตั้้�งรั้้�ว สะพานเดินิเชื่่�อม และรื้้�อย้า้ยสาธารณูปูโภค
บางส่่วนในเดืือนมิิถุุนายน 2562 โดยใช้้เวลาก่่อสร้้างประมาณ 18 เดืือน และทำการติิดตั้้�งระบบการเดิินรถ
ประมาณ 2 เดืือน และเปิิดให้้บริิการแล้้วเมื่่�อวัันที่่� 8 กุุมภาพัันธ์์ 2564 โดยงานก่่อสร้้างสถานีีได้้เสร็็จ 
ตามแผนร้้อยละ 100.00 แล้้ว เมื่่�อวันัที่่� 30 กันัยายน 2564 โดยมีงีานเพิ่่�มสำหรับังานระบบพ่่นละอองน้้ำใต้้สถานีี 
แล้้วเสร็็จเมื่่�อต้้นเดืือนพฤศจิิกายน 2564 ทั้้�งนี้้� ยัังมีีงานก่่อสร้้างที่่�แยกออกมาจากแผนงาน คืือ งานทางเชื่่�อม
และลิิฟต์์ฝั่่�งสาทรเหนือื ซ่ึ่�งยังัไม่่สามารถดำเนินิการได้้เนื่่�องจากยังัรอตำแหน่่งที่่�เหมาะสมจากกรุงุเทพมหานครอยู่่�
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การก่่อสร้างเริ่่�มได้้ล่่าช้้าจากที่่�คาดไว้้เดิมิประมาณ 2-3 ปีี เนื่่�องจากการจััดทำและการอนุุมัตัิริายงานผลกระทบ
สิ่่�งแวดล้้อม และการอนุุมััติิการก่่อสร้้าง ส่่งผลให้้จำนวนเที่่�ยวโดยสารและรายได้้ของกองทุุนที่่�จะได้้รัับล่่าช้้า
ไปในช่่วงเวลาดัังกล่่าว อนึ่่�ง บลจ. บััวหลวง เห็็นว่่า จำนวนผู้้�โดยสารหลัังจากก่่อสร้้างเสร็็จจะยัังคงเพิ่่�มขึ้้�น

	 3.4.4	 รายละเอีียดเกี่่�ยวกัับการลงทุุนในทรััพย์์สิินกิิจการโครงสร้้างพื้้�นฐาน

เมื่่�อวัันที่่� 10 สิงิหาคม 2559 กองทุนุ บีทีีีเอสซี ีและ เอไอเอ ได้้ลงนามในบันัทึึกข้้อตกลงการก่่อสร้างสถานี ีS4 
ในมููลค่่าไม่่เกิิน 650 ล้้านบาท โดยกองทุุนและและเอไอเอ ร่่วมรัับผิิดชอบค่่าใช้้จ่่ายในการก่่อสร้าง 
ฝ่่ายละครึ่่�งหนึ่่�ง กองทุนุมีคีวามตั้้�งใจที่่�จะใช้้เงินิของกองทุุนโดยไม่่มีกีารกู้้�ยืมเงิิน บริษิัทัจัดัการพิิจารณาแล้้วเห็็นว่่า 
การสร้างสถานีี S4 จะเป็็นประโยชน์์ต่่อกองทุุนและผู้้�โดยสาร โดยจะทำให้้รายได้้ค่่าโดยสารของกองทุุนเพิ่่�มขึ้้�น

ตามรายละเอียีดที่่�กำหนดไว้ใ้นโครงการจัดัการกองทุนุ การลงทุุนนี้้�เป็น็การได้ม้าเพิ่่�มเติมิซึ่่�งทรัพัย์ส์ินิกิจิการ
โครงสร้้างพื้้�นฐานที่่�มีีมููลค่่าเกิินกว่่า 100 ล้้านบาท แต่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 30 ของมููลค่่าทรััพย์์สิินรวม ซึ่่�งได้้รัับ
ความเห็็นชอบจากผู้้�ดููแลผลประโยชน์์แล้้ว โดยผู้้�ดููแลผลประโยชน์์ได้้พิิจารณาตามหลัักการและเหตุุผล  
ซึ่่�งการลงทุนุนี้้�จะเป็น็ประโยชน์ก์ับักองทุนุ จะทำให้ร้ายได้ค้่า่โดยสารของกองทุนุเพิ่่�มขึ้้�น รวมถึึงเป็น็ประโยชน์์
ต่่อผู้้�ถืือหน่่วยด้้วย

สำหรัับรอบระยะเวลาตั้้�งแต่่วัันที่่� 1 เมษายน 2565 ถึึงวัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 กองทุุนไม่่มีีการบัันทึึก 
ค่่าก่่อสร้้างเพิ่่�มเติิม

	 3.4.5	 รายละเอียดเกี่ยวกับการจำ�ำหน่ายทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน

สำหรัับรอบระยะเวลาตั้้�งแต่่วัันที่่� 1 เมษายน 2565 ถึึงวัันที่่� 31 มีีนาคม 2566

- ไม่มี -

	 3.5	 การจัดหาผลประโยชน์จากทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน

กองทุุนลงทุุนในรายได้้สุุทธิิที่่�จะเกิิดขึ้้�นจากการดำเนิินงานระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลัักที่่�บีีทีีเอสซี
มีีสิิทธิิได้้รัับ รายได้้ของกองทุุนจึึงเป็็นรายได้้ค่่าโดยสารที่่�จะได้้รัับจากผู้้�โดยสารหัักต้้นทุุนและค่่าใช้้จ่่ายที่่�เกี่่�ยวข้้อง 
(กองทุุนไม่่ได้้ให้้เช่่าทรััพย์์สิินแก่่ผู้้�เช่่ารายใดรายหนึ่่�ง และไม่่มีีการกระจุุกตััวของผู้้�เช่่า) ทั้้�งนี้้� บีีทีีเอสซียัังคงเป็็น 
ผู้้�ดำเนิินงานระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลขนสายหลัักตามสััญญาสััมปทานต่่อไป 

ทั้้�งนี้้� บีีทีีเอสซีีจะได้้รัับค่่าตอบแทนพิิเศษเพื่่�อเป็็นแรงจููงใจในการดำเนิินงานระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนสายหลััก 
ซึ่่�งจะจ่่ายเป็็นรายปีีในอััตราดัังนี้้�

(ก)	 ในกรณีีที่่�รายได้้ค่่าโดยสารสุุทธิิสำหรัับปีีใดสููงกว่่าร้้อยละ 100 แต่่ไม่่เกิินร้้อยละ 125 ของเป้้าหมายรายได้้
ค่่าโดยสารสุุทธิิประจำปีีสำหรัับปีีนั้้�น บีีทีีเอสซีจะได้้รัับค่่าตอบแทนพิิเศษในอััตราร้้อยละ 10 ของจำนวน 
รายได้้ค่่าโดยสารสุุทธิิในส่่วนที่่�เกิินกว่่าร้้อยละ 100 แต่่ไม่่เกิินร้้อยละ 125 

(ข)	 ในกรณีีที่่�รายได้้ค่่าโดยสารสุุทธิิสำหรัับปีีใดสูงกว่่าร้้อยละ 125 ข้ึ้�นไปของเป้้าหมายรายได้้ค่่าโดยสารสุุทธิิ
ประจำปีีสำหรัับปีีนั้้�น บีทีีเีอสซีจะได้้รับัค่่าตอบแทนพิิเศษในอัตัราร้้อยละ 15 ของจำนวนรายได้้ค่่าโดยสารสุทุธิิ
ในส่่วนที่่�เกิินกว่่าร้้อยละ 125

หมายเหตุุ : ผู้้�ลงทุุนสามารถศึึกษาข้้อมููลเพิ่่�มเติิมได้้จากหนัังสืือชี้้�ชวนของกองทุุน
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ผู้้�บริิหารทรััพย์์สิินกิิจการโครงสร้้างพื้้�นฐาน	

บริิษััท ระบบขนส่่งมวลชนกรุุงเทพ จำกััด (มหาชน) (“บีีทีีเอสซีี”)
อาคารบีีทีีเอส เลขที่่� 1000 ถนนพหลโยธิิน แขวงจอมพล เขตจตุุจัักร กรุุงเทพมหานคร 10900
โทรศััพท์์ 0-2617-7300

บริิษััท บีีทีีเอส กรุ๊๊�ป โฮลดิ้้�งส์์ จากััด (มหาชน) (“บีีทีีเอสจีี”) ซึ่่�งเป็็นผู้้�ถืือหุ้้�นใหญ่่ของบีีทีีเอสซีี ถืือหุ้้�นร้้อยละ 98.23 
ของหุ้้�นที่่�ออกจำหน่่ายแล้้วทั้้�งหมดของบีีทีีเอสซี และเป็็นผู้้�สนัับสนุนของกองทุุน ซ่ึ่�งถืือหน่่วยลงทุุนของกองทุุน 
ร้้อยละ 33.33

ประสบการณ์์ในการบริิหารทรััพย์์สิินกิิจการโครงสร้้างพื้้�นฐาน	

บีทีีเีอสซีก่ี่อตั้้�งข้ึ้�นในปีี 2535 และในปีีเดีียวกันับีทีีีเอสซีไีด้้รับัสัมัปทานจาก กทม. ซ่ึ่�งให้้สิทิธิแิก่่บีทีีีเอสซีแีต่่เพีียงผู้้�เดียีว
ในการดำเนิินการระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลัักเป็็นระยะเวลา 30 ปีีนัับแต่่วัันแรกที่่�ระบบ 
รถไฟฟ้า้ขนส่ง่มวลชนกรุงุเทพสายหลักัเริ่่�มประกอบธุรุกิจิ บีทีีเีอสซีไีด้ด้ำเนินิการก่อ่สร้า้งงานโครงสร้า้ง (Civil Works) 
ของระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลัักเสร็จสิ้้�นแล้้ว และได้้ทำการโอนกรรมสิทธิ์์�ในงานโครงสร้างระบบ
ให้แ้ก่ ่กทม. ในปี ี2542 ตามที่่�กำหนดไว้ใ้นสััมปทาน บีีทีเีอสซีีได้เ้ปิดิให้บ้ริกิารระบบรถไฟฟ้า้ขนส่ง่มวลชนกรุงุเทพ
สายหลักัในเชิงิพาณิชิย์์ เมื่่�อวัันที่่� 2 ธันัวาคม 2542 และในเดือืนพฤษภาคม 2552 กรุงุเทพธนาคมได้้ว่่าจ้้างบีีทีเีอสซีี
ให้้เป็็นผู้้�ประกอบการส่่วนต่่อขยายสายสีีลม ส่่วน 1 ซึ่่�งเริ่่�มให้้บริิการเมื่่�อวัันที่่� 15 พฤษภาคม 2552 ในเดืือน
พฤศจิิกายน 2553 กรุุงเทพธนาคมว่่าจ้้างบีีทีีเอสซีีให้้เป็็นผู้้�ประกอบการส่่วนต่่อขยายสายสุุขุุมวิิท ซึ่่�งเริ่่�มให้้บริิการ
เมื่่�อวัันที่่� 15 สิิงหาคม 2554 นอกจากนี้้� เมื่่�อวัันที่่� 3 พฤษภาคม 2555 บีีทีีเอสซีียัังได้้ลงนามในสััญญาการให้้บริิการ
เดิินรถและซ่่อมบำรุุงส่่วนต่่อขยายสายสีีลมและสายสุุขุุมวิิทที่่�อยู่่�ภายใต้้การดููแลของ กทม. เป็็นเวลา 30 ปีี ตั้้�งแต่่ปีี 
2555 ถึึง 2585 และภายใต้้สััญญานี้้� ยัังครอบคลุุมถึึงเส้้นทางรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลััก ภายหลัังครบ
กำหนดอายุุสััมปทาน (ในวัันที่่� 4 ธัันวาคม 2572) ไปจนถึึง 2 พฤษภาคม 2585 ต่่อมาเมื่่�อวัันที่่� 1 สิิงหาคม 2559 
บีทีีเีอสซีไีด้ท้ำสัญัญาการให้้บริกิารเดินิรถและซ่่อมบำรุงุ โครงการรถไฟฟ้้าสายสีเีขียีว ช่ว่งหมอชิติ-สะพานใหม่-่คูคูต 
และช่่วงแบริ่่�ง-เคหะฯ กัับกรุุงเทพธนาคม ซึ่่�งมีีระยะเวลาตั้้�งแต่่วัันที่่�ลงนามสััญญาถึึงวัันที่่� 2 พฤษภาคม 2585  
โดยได้้เริ่่�มเปิิดให้้บริิการเดิินรถสถานีีแรกของช่่วงแบริ่่�ง-เคหะฯ คืือสถานีีสำโรง (E15) เมื่่�อวัันที่่� 3 เมษายน 2560 
และเมื่่�อวันัที่่� 6 ธันัวาคม 2561 ได้เ้ริ่่�มเปิิดส่ว่นต่อ่ขยายเพิ่่�มจนถึึงเคหะฯ นอกจากนี้้� บีีทีเีอสซีไีด้ท้ยอยเปิิดให้บ้ริกิาร
เดิินรถเพิ่่�มในส่่วนต่่อขยายสายสีีเขีียวเหนืือ เมื่่�อวัันที่่� 9 สิิงหาคม 2562 ได้้เปิิดให้้บริิการจากสถานีีหมอชิิตไปสถานีี
ห้้าแยกลาดพร้้าว จนเมื่่�อวัันที่่� 16 ธัันวาคม 2563 ได้้มีีการเปิิดให้้บริิการเดิินรถส่่วนต่่อขยายสายสีีเขีียวเหนืือ 
ครบทุุกสถานีีนัับจากสถานีีห้้าแยกลาดพร้้าวจนถึึงสถานีีคููคต

ความเชี่่�ยวชาญของบีีทีเีอสซี และ/หรือืบีทีีีเอสจี ในการพัฒันาระบบขนส่่งมวลชนทางราง บีทีีีเอสซี ีและ/หรือืบีทีีเีอสจีี 
เป็็นผู้้�มีีประสบการณ์์ยาวนานในธุุรกิิจระบบขนส่่งมวลชนทางรางทั้้�งยัังเป็็นผู้้�มีีสิิทธิิในการบริิหารจััดการระบบ
รถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลัักภายใต้้สััมปทานที่่�ได้้รัับจากกรุุงเทพมหานคร และเป็็นผู้้�รัับจ้้างให้้บริิการ
เดิินรถในส่่วนต่่อขยายสายสุุขุุมวิิท สายสีีลม และสายสีีเขีียว ทำให้้บีีทีีเอสซีี และ/หรืือบีีทีีเอสจีี มีีความได้้เปรีียบ 
ในการพััฒนาโครงการต่่างๆ ที่่�ต่่อเนื่่�องจากระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลััก หรืือ ระบบสายสีีเขีียว 
เนื่่�องจากจะทำให้้เกิิดความสะดวกต่่อผู้้�โดยสารมากกว่่าการบริิหารโดยผู้้�บริิหารรายอื่่�นๆ ซ่ึ่�งอาจทำให้้ผู้้�โดยสาร
จำเป็็นต้้องเปลี่่�ยนขบวนรถเมื่่�อเข้้าสู่่�ระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลััก 

เมื่่�อวัันที่่� 7 พฤศจิกายน 2559 กิจิการร่่วมค้าบีีเอสอาร์์ (BSR Joint Venture) ประกอบด้้วย บีทีีีเอสจี บริษิัทั ซิโิน-ไทย 
เอ็็นจิิเนีียริ่่�ง แอนด์์ คอนสตรััคชั่่�น จำกััด (มหาชน) และบริิษััท ผลิิตไฟฟ้้าราชบุุรีีโฮลดิ้้�ง จำกััด (มหาชน) ได้้ยื่่�น 
ข้้อเสนอร่่วมลงทุุนในกิิจการของรััฐ โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีชมพู ช่่วงแคราย – มีีนบุุรีี และโครงการรถไฟฟ้้า 
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สายสีเีหลือืง ช่่วงลาดพร้้าว – สำโรง ซึ่่�งผลปรากฏว่า กิจิการร่่วมค้าบีีเอสอาร์์ (BSR Joint Venture) เป็็นผู้้�ผ่านการคััดเลืือก
ด้้วยคะแนนสููงสุุด ซึ่่�งต่่อมาบริิษััทร่่วมค้้าบีีเอสอาร์์ได้้ร่่วมกัันจััดตั้้�งบริิษััท นอร์์ทเทิิร์์น บางกอกโมโนเรล จำกััด และ
บริิษััท อีีสเทิิร์์น บางกอกโมโนเรล จำกััด เพื่่�อเข้้ารัับสััญญาร่่วมลงทุุนในกิิจการของรััฐ โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีชมพูู 
ช่่วงแคราย – มีีนบุุรี ีและโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีเหลืือง ช่่วงลาดพร้้าว – สำโรง ตามลำดับั และมีสัีัดส่วนในการถือืหุ้้�น
ในแต่่ละบริิษััทโดย บีีทีีเอสจี บริิษััท ซิิโน-ไทย เอ็็นจิิเนีียริ่่�ง แอนด์์ คอนสตรััคชั่่�น จำกััด (มหาชน) และ 
บริิษััท ผลิิตไฟฟ้้าราชบุุรีีโฮลดิ้้�ง จำกััด (มหาชน) ในอััตราร้้อยละ 75 ร้้อยละ 15 และ ร้้อยละ 10 ตามลำดัับ

เมื่่�อวัันที่่� 27 มิถิุนุายน 2562 กลุ่่�มกิจิการร่่วมค้าบีีจีเีอสอาร์์ ระหว่่าง บีทีีีเอสจี บริิษัทั กัลัฟ์ เอ็็นเนอร์์จีี ดีเีวลลอปเมนท์์ 
จำกััด (มหาชน) (GULF) STEC และ RATCH โดยมีีสััดส่่วนการถืือหุ้้�นในอััตราร้้อยละ 40 ร้้อยละ 40 ร้้อยละ 10 
และร้้อยละ 10 ตามลำดัับ ได้้ยื่่�นประมููลโครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง 2 เส้้นทาง ได้้แก่่ (1) สายบางปะอิิน 
– นครราชสีมีา (M6) ระยะทาง 196 กม. และ (2) สายบางใหญ่่ – กาญจนบุรุี ี(M81) ระยะทาง 96 กม. แก่่กรมทางหลวง 
ต่่อมาเมื่่�อวัันที่่� 19 สิิงหาคม 2562 กลุ่่�มกิิจการร่่วมค้้าบีีจีีเอสอาร์์ได้้เป็็นผู้้�ชนะประมููลทั้้�งสองโครงการดัังกล่่าว

สำหรัับสนามบิินนานาชาติิอู่่�ตะเภา กิิจการร่่วมค้้าบีีบีีเอส ระหว่่าง บริิษััท การบิินกรุุงเทพ จำกััด (มหาชน) (BA)  
บีทีีเีอสจี ีและ STEC โดยมีีสัดัส่วนการถืือหุ้้�นในอััตราร้้อยละ 45 ร้้อยละ 35 และร้้อยละ 20 ตามลำดับั ได้้ยื่่�นข้้อเสนอ
เข้้าร่่วมลงทุนุแก่่กองทััพเรือื เมื่่�อวัันที่่� 21 มีนีาคม 2562 และได้้เป็็นผู้้�ชนะประมููลโครงการเมื่่�อวันัที่่� 30 มกราคม 2563 
ทั้้�งนี้้� โครงการดัังกล่่าวเป็็นการลงทุุนในรููปแบบ Net Cost ระยะเวลา 50 ปีี รวมการลงทุุนในอาคารผู้้�โดยสารใหม่่
หลัังที่่� 3 ศููนย์์ธุุรกิิจการค้้า เขตประกอบการค้้าเสรีี (Cargo Village หรืือ Free Trade Zone) และศููนย์์ธุุรกิิจขนส่่ง
สิินค้้าและโลจิิสติิกส์์ (Cargo Complex)

	 3.6	 การกู้้�ยืืมเงิิน

- ไม่มี - 

4. 	ธุ ุรกิิจและภาวะอุุตสาหกรรม: ธุุรกิิจระบบขนส่่งมวลชน

พััฒนาการสำคััญในปีี 2565/66

•	 การก่่อสร้า้งโครงการรถไฟฟ้า้สายสีเีหลือืงและสายสีชีมพูใูกล้แ้ล้้วเสร็จ โดยมีคีวามคืบืหน้า้การก่อ่สร้า้งอยู่่�ที่่� 99% และ 
97% ตามลำดัับ และคาดว่่าจะเปิิดให้้บริิการเต็็มสายได้้ภายในปีี 2566 และต้้นปีี 2567 ตามลำดัับ

•	 บริิษััท บางกอกแลนด์์ จำกััด (มหาชน) ลงนามในสััญญาร่่วมกัับ บริิษััท นอร์์เทิิร์์น บางกอกโมโนเรล จำกััด หรืือ 
NBM ซึ่่�งเป็็นบริิษัทัย่อยของบีีทีเีอสจี ในการก่่อสร้างรถไฟฟ้้าสายสีชีมพูสู่่วนต่่อขยายเข้้าเมืืองทองธานี ีคิดิเป็็นระยะทาง 
2.6 กม. และสร้้างอีีก 2 สถานีีเพิ่่�มเติิม ได้้แก่่ สถานีีอิิมแพ็็คเมืืองทองธานีี (ชาเลนเจอร์์ 1) และสถานีีทะเลสาบ
เมืืองทองธานีี คาดว่่าการก่่อสร้้างจะแล้้วเสร็็จและเปิิดดำเนิินการได้้ภายในปีี 2568

•	 คณะรััฐมนตรีีของไทยอยู่่�ระหว่่างการพิิจารณามาตรการสิิทธิิประโยชน์์ต่่างๆ ภายในเขตส่่งเสริิมเศรษฐกิิจพิิเศษของ
โครงการท่่าอากาศยานนานาชาติิอู่่�ตะเภา เพื่่�อเตรีียมพร้้อมที่่�จะเป็็นเขตการค้้าเสรีแห่่งแรกของประเทศไทย ที่่�มีศีูนูย์์รวม
ความบัันเทิิงเพื่่�อการพัักผ่่อนตลอด 24 ชั่่�วโมง แหล่่งซื้้�อขายสิินค้้าปลอดภาษีี และสิิทธิิพิิเศษด้้านภาษีีอากรและ 
ภาษีีศุุลกากรสำหรัับผู้้�มาเยืือน

ในปีี 2565/66 บีีทีีเอสจีียัังคงขยายธุุรกิิจระบบขนส่่งทางรางอย่่างต่่อเนื่่�อง บริิษััท อีีสเทิิร์์น บางกอก โมโนเรล จำกััด 
(EBM) ซ่ึ่�งเป็็นบริิษัทัย่อยของบีีทีเีอสจี และเป็็นผู้้�ดำเนิินงานโครงการรถไฟฟ้้าโมโนเรลสายสีีเหลืือง ได้ด้ำเนิินการทดสอบ
เดิินรถไฟฟ้้าเป็็นระยะทางไกลที่่�สุุดผ่่าน 16 สถานีี โดยโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีเหลืืองครอบคลุุมตั้้�งแต่่ สถานีีลาดพร้้าว 
– สำโรง ระยะทางรวม 30.4 กิิโลเมตร จำนวน 23 สถานีี ในขณะที่่�โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีชมพูู ช่่วงแคราย – มีีนบุุรีี  
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มีรีะยะทางรวม 34.5 กิโิลเมตร 30 สถานีี ซ่ึ่�งบีทีีเีอสจีคาดว่าสายสีีเหลืืองและสีชีมพูจูะเปิิดให้้บริิการเต็็มสายภายในปีี 2566 
และ 2567 ตามลำดัับ ส่่งผลให้้กลุ่่�มบีีทีีเอสจะมีีเครืือข่่ายระบบขนส่่งมวลชนทางรางทั่่�วกรุุงเทพฯ ตลอดจนปทุุมธานีี และ
สมุุทรปราการ ระยะทางรวมทั้้�งหมด 138 กิิโลเมตร

นอกจากนี้้� บีีทีีเอสจีียัังมีีความคืืบหน้้าในส่่วนของธุุรกิิจที่่�นอกเหนืือจากระบบขนส่่งมวลชนทางรางเช่่นเดีียวกััน เมื่่�อวัันที่่� 
11 มกราคม พ.ศ. 2565 กิิจการร่่วมค้้า บีีจีีเอสอาร์์ (บีีทีีเอสจีี ถืือหุ้้�น 40%) ได้้ดำเนิินการเข้้าก่่อสร้้าง ติิดตั้้�งระบบไม้้กั้้�น 
และระบบเก็็บค่่าผ่่านทาง รวมถึึงการจััดการระบบควบคุุมการจราจรโครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง 2 โครงการ 
ได้้แก่่ M6 (บางปะอินิ – นครราชสีมีา) และ M81 (บางใหญ่่ – กาญจนบุุรี)ี ซึ่่�งคาดว่าจะสามารถเปิิดดำเนิินการเชิงิพาณิชิย์์ได้้
ในปีี 2568 ส่่วนโครงการพััฒนาสนามบิินนานาชาติิอู่่�ตะเภา ภายใต้้กิิจการร่่วมค้้าบีีบีีเอส (บีีทีีเอสจีี ถืือหุ้้�น 35%) นั้้�น 
คาดว่าจะได้้รัับหนังัสืือแจ้้งเพื่่�อให้้ดำเนิินการก่่อสร้าง (NTP) ภายในช่่วงต้้นปีี 2567 และภายหลังัจากนั้้�นจึึงจะเริ่่�มดำเนิินการ
ก่่อสร้้างได้้ 

ผลิิตภััณฑ์์และบริิการ

1. ธุุรกิิจระบบขนส่่งมวลชนทางราง (Rail business)

บีีทีีเอสซีีและกลุ่่�มบีีทีีเอสให้้บริิการระบบขนส่่งทางราง 2 รููปแบบ

(ก) 	 การให้้บริกิารภายใต้้รูปูแบบสัญัญาสัมัปทาน (รถไฟฟ้้าสีีเขียีวสายหลััก รถไฟฟ้้าสายสีีชมพู ูและรถไฟฟ้้าสายสีีเหลืือง)

	 รถไฟฟ้้าสีีเขีียวสายหลััก: บีีทีีเอสซีีเป็็นผู้้�รัับผิิดชอบในงานโยธาทั้้�งหมด งานระบบรถไฟฟ้้าและเครื่่�องกล  
ขบวนรถไฟฟ้้า อีีกทั้้�งยัังเป็็นผู้้�ให้้บริิการโดยสามารถรองรัับผู้้�โดยสารได้้สููงสุุด 50,000 คนต่่อชั่่�วโมงต่่อทิิศทาง 
(PPHPD) เพื่่�อให้้บริิการผู้้�โดยสารรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสสีีเขีียวสายหลัักได้้อย่่างน่่าเชื่่�อถืือและปลอดภััย

	 รถไฟฟ้้าสีีเขียีวสายสีีชมพูแูละสายสีีเหลืือง: บีทีีีเอสจีและกิจิการร่่วมค้าอื่่�น ๆ  ภายใต้้ EBM และ NBM รับัผิดิชอบ
งานโยธาทั้้�งหมด งานระบบรถไฟฟ้้าและเครื่่�องกล ขบวนรถไฟฟ้้าโมโนเรล ตลอดจนยัังเป็็นผู้้�ให้้บริิการ 
โดยสามารถรองรัับผู้้�โดยสารได้้สููงสุุด 40,000 PHPPD โดยบีีทีีเอสซีีเป็็นผู้้�ให้้บริิการเดิินรถและซ่่อมบำรุุง
สำหรัับรถไฟฟ้้าทั้้�งสายสีีชมพููและสีีเหลืือง

(ข) 	 การให้้บริิการภายใต้้รููปแบบสััญญาการให้้บริิการเดิินรถและซ่่อมบำรุุง (O&M) (รถไฟฟ้้าสีีเขีียวสายหลััก  
สายสีีเขีียวส่่วนต่่อขยาย และสายสีีทอง)

	บี ทีีเอสซีเป็็นผู้้�รัับผิิดชอบในการให้้บริิการเดิินรถและซ่่อมบำรุุง และเป็็นผู้้�ลงทุุนในขบวนรถไฟฟ้้าสำหรัับ 
ส่่วนต่่อขยายสายสีีเขีียว ตลอดจนขบวนรถไฟฟ้้าสำหรัับรถไฟฟ้้าสีีเขีียวสายหลััก และรถไฟฟ้้าสีีเขีียวสายหลััก
ภายหลัังหมดสััญญาสััมปทาน ทั้้�งนี้้� การรัับผิิดชอบในการให้้บริิการ O&M ยัังรวมถึึงรถไฟฟ้้าสายสีีทองด้้วย

โครงข่่ายระบบรถไฟฟ้้าภายใต้้บีีทีีเอส

โครงการรถไฟฟ้้าสีีเขีียวสายหลััก

บีทีีีเอสซีเป็็นผู้้�รับัสัมัปทานจากกรุุงเทพมหานคร (กทม.) ในการให้้บริิการรถไฟฟ้้าสีีเขียีวสายหลัักแต่่เพียีงผู้้�เดีียวตั้้�งแต่่ปีี 2542 
ประกอบไปด้้วยสายสุขุุุมวิทิ (หมอชิติ – อ่่อนนุุช ระยะทาง 17 กิโิลเมตร) และสายสีีลม (สนามกีฬีาแห่่งชาติ-ิสะพานตากสิิน 
ระยะทาง 6.5 กิโิลเมตร) ระยะทางรวม 23.5 กิโิลเมตร 24 สถานี ีภายใต้้สััมปทานความร่วมมือระหว่่างภาครัฐับาลและ 
ภาคเอกชนในรูปูแบบ PPP net cost ระยะเวลา 30 ปีี (2542-2572) หลังัจากนั้้�น ในปีี 2555 บีทีีีเอสซีไีด้้ลงนามในสััญญา
การให้้บริกิารเดินิรถและซ่่อมบำรุงุโครงการรถไฟฟ้้าสีเีขียีวสายหลัักกับับริิษัทั กรุุงเทพธนาคม จำกััด (เคที) ซ่ึ่�งเป็็นบริิษัทัย่อย
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ของกทม. ครอบคลุมุระยะเวลา 13 ปีี (2572-2585) ภายหลัังครบกำหนดอายุุสัมัปทานในปีี 2572 ต่่อมาในเดืือนเมษายน 
2556 บีทีีีเอสซีได้้ขายสิิทธิใินรายได้้ค่่าโดยสารสุทุธิใินอนาคตที่่�จะเกิดิขึ้้�นจากการเดิินรถไฟฟ้้าสีเีขียีวสายหลัักในช่่วงระยะ
เวลาที่่�เหลือืให้้แก่่กองทุนุรวมโครงสร้างพื้้�นฐานระบบขนส่่งมวลชนทางรางบีทีีีเอสโกรท (BTSGIF) โดยบีทีีีเอสซียีังัคงเป็็น 
ผู้้�บริหิารและเดินิรถในส่่วนรถไฟฟ้้าสีเีขียีวสายหลักั ทั้้�งนี้้� บีทีีเีอสจียังัลงทุนุในสัดัส่วนสูงูสุดุร้อยละ 33 ของจำนวนหน่่วยลงทุนุ
ทั้้�งหมดในกองทุนุ BTSGIF

•	จำ �ำนวนผู้โดยสารในระบบรถไฟฟ้าสีเขียวสายหลัก

ตารางที่ 1: จำ�ำนวนผู้โดยสารในระบบรถไฟฟ้าสีเขียวสายหลัก

ปี 

2559/60

ปี 

2560/61

ปี 

2561/62

ปี 

2562/63

ปี 

2563/64

ปี 

2564/65

ปีี 

2565/66

จำ�ำนวนผู้โดยสาร 
(ล้านเที่ยวคน)

238.0 241.2 241.0 236.9 124.9 74.2 163.4

อัตราการเติบโต (%) 2.4% 1.3% (0.1)% (1.7)% (47.3)% (40.6)% 120.3%

จำ�ำนวนผู้โดยสารเฉลี่ย 
ต่อวันทำ�ำการ (เที่ยวคน)

735,081 743,681 744,513 735,385 408,341 230,568 506,412

อัตราการเติบโต(%) 2.1% 1.2% 0.1% (1.2)% (44.5)% (43.5)% 119.6%

•	อั ัตราค่่าโดยสารในระบบรถไฟฟ้้าสีีเขีียวสายหลััก 

สััญญาสััมปทานกำหนดโครงสร้างค่่าโดยสารเป็็นการเรีียกเก็็บตามระยะทางของการเดิินทาง (distance based fare 
structure) ค่่าโดยสารที่่�บีีทีีเอสซีีเรีียกเก็็บต่่อเที่่�ยวสำหรัับการเดิินทางระหว่่างสองสถานีีในระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชน
กรุุงเทพสายหลััก คืือ ค่่าโดยสารที่่�เรีียกเก็็บได้้ (Effective Fare) ภายใต้้สััญญาสััมปทาน โดยจะต้้องไม่่เกิินกว่่าเพดาน
อััตราค่่าโดยสารสููงสุุดที่่�อาจเรีียกเก็็บได้้ (Authorized Fare) ที่่�มีีผลบัังคัับใช้้อยู่่�ในขณะนั้้�น ทั้้�งนี้้� การเพิ่่�มขึ้้�นจะเชื่่�อมโยง
กัับอััตราเงิินเฟ้้อ โดย ณ วัันที่่� 1 เมษายน 2556 อััตราค่่าโดยสารสููงสุุดที่่�เรีียกเก็็บได้้อยู่่�ที่่� 20.1 - 60.3 บาทต่่อเที่่�ยว และ
ในช่่วงเดืือนมีีนาคม 2556 ถึึงเดืือนกัันยายน 2564 กระทรวงพาณิิชย์์ได้้ประกาศปรัับตััวเลขดััชนีีราคาผู้้�บริิโภคเพิ่่�มขึ้้�น 
คิดิเป็็นร้้อยละ 5.31 จากนั้้�น บีทีีเีอสซีจีึึงได้้ขอปรับัเพดานอััตราค่่าโดยสารสููงสุดุที่่�อาจเรียีกเก็็บได้้เป็็น 21.5 - 64.5 บาทต่อเที่่�ยว 
นอกจากนี้้� ตั้้�งแต่่วันัที่่� 1 มกราคม 2566 เป็็นต้้นมา บีทีีีเอสซีได้้ปรัับข้ึ้�นอััตราค่่าโดยสารที่่�เรียีกเก็็บได้้จาก 16 - 44 บาทต่อเที่่�ยว 
เป็็น 17 - 47 บาทต่่อเที่่�ยว หรืือเพิ่่�มขึ้้�นเฉลี่่�ยประมาณร้้อยละ 7  

การประเมิินประสิิทธิิภาพในการดำเนิินงานของรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสปีี 2565/66

บีีทีีเอสซีในฐานะผู้้�ให้้บริิการรถไฟฟ้้าบีีทีีเอส ยัังคงรัักษาความปลอดภัยและการให้้บริิการที่่�ได้้มาตรฐานอย่่างต่่อเนื่่�อง 
โดยมีีตัวัชี้้�วััดหลักัในการประเมินิประสิทิธิภิาพในการดำเนินิงาน ได้้แก่่ ความน่าเชื่่�อถือืของการให้้บริกิาร ความน่าเชื่่�อถือื
ของรถไฟฟ้้า และความน่าเชื่่�อถืือของตั๋๋�วโดยสาร โดยนำผลประเมิินจากตััวชี้้�วััดหลัักเหล่่านี้้�มาใช้้ในการเปรีียบเทีียบ
ประสิิทธิิภาพการให้้บริิการกัับผู้้�ให้้บริิการรายอื่่�นทั้้�งในประเทศและต่่างประเทศ ซึ่่�งความน่่าเชื่่�อถืือของการให้้บริิการ 
ของบีีทีีเอสซีีวััดจากเปอร์์เซ็็นต์์ค่่าความตรงต่่อเวลาในการเดิินทางของผู้้�โดยสาร (Passenger Journey) ในปีี 2565/66 
มีค่ี่าเฉลี่่�ยอยู่่�ที่่� 99.9% (มากกว่่าเป้้าหมายในการวัดัที่่�ผู้้�โดยสารจะต้้องเดิินทางได้้ตรงเวลาไม่่น้้อยกว่่า 99.5% เมื่่�อเทียีบกับั
ความล่่าช้้าที่่�เกิิดข้ึ้�นที่่�กิินเวลาตั้้�งแต่่ 5 นาทีีขึ้้�นไป) ตััวชี้้�วััดต่่อมาคืือ ความน่่าเชื่่�อถืือของรถไฟฟ้้า วััดจากระยะทาง 
ก่่อนที่่�จะเกิิดการขััดข้้อง โดยเป้้าหมายที่่�ตั้้�งไว้้คืือไม่่น้้อยกว่่า 35,000 ตู้้�กิิโลเมตรต่่อการขััดข้้อง 1 ครั้้�ง โดยในปีี 2565/66 
อยู่่�ที่่� 191,888 ตู้้�กิโิลเมตรต่่อการขััดข้อง 1 ครั้้�ง ซึ่่�งสูงูกว่า่เป้า้หมายที่่�ตั้้�งไว้ ้ตัวัชี้้�วัดัสุดุท้า้ยคือื ความน่า่เชื่่�อถือืของตั๋๋�วโดยสาร 
วััดได้้จากจำนวนเที่่�ยวการเดิินทางก่่อนพบการผิิดพลาด รวมถึึงการขััดข้้องของอุุปกรณ์์และจากการใช้้บััตรโดยสารผิิดวิิธีี 
โดยเป้้าหมายที่่�ตั้้�งไว้้นั้้�นจะต้้องไม่่น้้อยกว่่า 15,000 ครั้้�งต่่อการขััดข้้อง 1 ครั้้�ง โดยความน่าเชื่่�อถืือของตั๋๋�วโดยสาร  
สำหรัับปีี 2565/66 อยู่่�ที่่� 279,504 ครั้้�งต่่อการขััดข้้อง 1 ครั้้�ง ถืือว่่าทำได้้ดีีกว่่าเป้้าหมายที่่�ตั้้�งไว้้ (ตารางที่่� 2)  
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ตารางที่ 2 : ประสิทธิภาพในการดำ�ำเนินงานเปรียบเทียบกับเป้าหมาย

ตัวชี้วัดประสิทธิภาพ เป้าหมาย 2564/65 2565/66

ความน่่าเชื่่�อถืือของการให้้บริิการ
วััดจากความตรงต่่อเวลาในการเดิินทาง
ของผู้้�โดยสาร

ไม่่น้้อยกว่่า 99.5% ต่่อความล่่าช้้า 
ตั้้�งแต่่ 5 นาทีีขึ้้�นไป

99.9% 99.9%

ความน่าเชื่อถือของรถไฟฟ้า ไม่น้อยกว่า 35,000 ตู้กิโลเมตร
ต่อการขัดข้อง

162,123 191,888

ความน่าเชื่อถือของตั๋วโดยสาร ไม่น้อยกว่า 15,000 ครั้ง
ต่อการขัดข้อง

195,781 279,504

โครงการรถไฟฟ้้าส่่วนต่่อขยายสายสีีเขีียว 1

โครงการรถไฟฟ้้าส่่วนต่่อขยายจากระบบรถไฟฟ้้าสีีเขีียวสายหลััก ระยะทาง 12.8 กิิโลเมตร เริ่่�มเปิิดให้้บริิการในปีี 2552 
ประกอบไปด้้วยส่่วนต่่อขยาย 2 เส้้นทาง รวม 11 สถานีี คืือ ส่่วนต่่อขยายสายสีีลม (สะพานตากสิิน-บางหว้้า ระยะทาง 
7.5 กิโิลเมตร 6 สถานีี) และส่่วนต่่อขยายสายสุุขุุมวิทิ (อ่่อนนุุช-แบริ่่�ง ระยะทาง 5.3 กิโิลเมตร 5 สถานี)ี ต่่อมาในปีี 2555 
บีทีีเีอสซีไีด้้ลงนามในสัญัญากับัเคทีใีนการให้้บริกิารเดินิรถและซ่่อมบำรุงุส่่วนต่่อขยายดังักล่่าวเป็็นเวลา 30 ปีี (2555-2585) 
ทั้้�งนี้้� สัญัญาการให้บ้ริกิารเดิินรถและซ่อ่มบำรุุงนี้้� จะครอบคลุมุถึึงงานรับัจ้า้งเดินิรถและซ่อ่มบำรุุงระบบโครงการรถไฟฟ้้า
สีีเขีียวสายหลััก ระยะทาง 23.5 กิิโลเมตร ภายหลัังครบกำหนดอายุุสััญญาสััมปทานในเดืือนธัันวาคม 2572

โครงการรถไฟฟ้้าส่่วนต่่อขยายสายสีีเขีียว 2

เดืือนมีีนาคม 2560 บีีทีีเอสซีได้้ลงนามในสััญญาการให้้บริิการเดิินรถและซ่่อมบำรุุงโครงการรถไฟฟ้้าส่่วนต่่อขยาย 
ครอบคลุุมระยะเวลา 25 ปีี (2560-2585) ระยะทางรวม 32.0 กิิโลเมตร ประกอบด้้วย 2 เส้้นทาง ได้้แก่่ ส่่วนต่่อขยาย
สายสีีเขีียวใต้้ (แบริ่่�ง-เคหะฯ ระยะทาง 13.0 กิิโลเมตร) และส่่วนต่่อขยายสายสีีเขีียวเหนืือ (หมอชิิต-คููคต ระยะทาง 19.0 
กิิโลเมตร) โดยส่่วนต่่อขยายสายสีีเขีียวใต้้ได้้เปิิดให้้บริิการอย่่างเต็็มรููปแบบครบทั้้�ง 9 สถานีีเป็็นที่่�เรีียบร้้อยแล้้วเมื่่�อวัันที่่� 
6 ธัันวาคม 2561 สำหรัับส่่วนต่่อขยายสายสีีเขีียวเหนืือได้้เปิิดให้้บริิการครบทั้้�ง 16 สถานีี เมื่่�อวัันที่่� 16 ธัันวาคม 2563 

โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีทอง ระยะที่่� 1 

เมื่่�อวันัที่่� 31 กรกฎาคม 2561 บีทีีเีอสซีและเคทีไีด้เ้ข้า้ลงนามในสััญญาการให้้บริกิารเดินิรถและซ่อ่มบำรุงุ โครงการรถไฟฟ้า้
สายสีีทอง ระยะที่่� 1 (กรุุงธนบุุรีี-คลองสาน ระยะทาง 1.8 กิิโลเมตร 3 สถานีี) เป็็นระยะเวลา 30 ปีี โดยโครงการดัังกล่่าว
มีีจุุดเชื่่�อมต่่อกัับโครงการรถไฟฟ้้าสีีเขีียวที่่�สถานีีกรุุงธนบุุรีี และเชื่่�อมกัับอาคารอเนกประสงค์์ไอคอนสยาม ทั้้�งนี้้� รถไฟฟ้้า
สายสีีทองได้้เปิิดให้้บริิการเมื่่�อวัันที่่� 16 ธัันวาคม 2563 โดยมีียอดผู้้�ใช้้บริิการในปีีงบประมาณ 2565/66 ทั้้�งสิ้้�นจำนวน 
1.7 ล้้านเที่่�ยวคน 

โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีชมพููและสายสีีเหลืือง

เมื่่�อวัันที่่� 16 มิิถุุนายน 2560 บริิษััท นอร์์ทเทิิร์์น บางกอกโมโนเรล จำกััด และบริิษััท อีีสเทิิร์์น บางกอกโมโนเรล จำกััด 
ซึ่่�งเป็็นบริิษััทย่่อยของบีีทีีเอสจีี ได้้เข้้าลงนามในสััญญาร่่วมลงทุุนโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีชมพูู (แคราย-มีีนบุุรีี ระยะทาง 
34.5 กิิโลเมตร) และสายสีีเหลืือง (ลาดพร้้าว-สำโรง ระยะทาง 30.4 กิิโลเมตร) กัับ การรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชน 
แห่่งประเทศไทย (รฟม.) ระยะทางรวม 64.9 กิิโลเมตร 53 สถานีี ทั้้�ง 2 บริิษััทย่่อยนี้้�ก่่อตั้้�งขึ้้�นมาจากกลุ่่�มกิิจการร่่วมค้้า
บีเีอสอาร์์ (BSR JV consortium) ซึ่่�งเป็็นบริิษัทัร่วมทุุนระหว่่างบีีทีีเอสจี บริษิัทั ซิโิน-ไทย เอ็น็จีีเนียีริ่่�ง แอนด์์ คอนสตรัคัชั่่�น 
จำกััด (มหาชน) (STEC) และบริิษััท ผลิิตไฟฟ้้าราชบุุรีีโฮลดิ้้�ง จำกััด (มหาชน) (RATCH) โดยมีีสััดส่วนการร่่วมทุุน 
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ร้อ้ยละ 75 ร้อ้ยละ 15 และร้้อยละ 10 ตามลำดับั ทั้้�งนี้้� โครงการรถไฟฟ้า้สายสีีชมพูแูละสายสีเีหลืืองเป็็นโครงการสัมัปทาน
ในรููปแบบ PPP net cost ระยะเวลา 30 ปีี ที่่�รััฐบาลให้้การสนับสนุนค่่างานก่่อสร้าง จำนวน 47,000 ล้้านบาท  
จากมููลค่าโครงการรวมทั้้�งหมดกว่่า 96,000 ล้้านบาท โดยรััฐบาลจะแบ่่งชำระเงิินสนับสนุนเป็็นงวด งวดละเท่่าๆ กััน 
ตลอดระยะเวลา 10 ปีีนัับตั้้�งแต่่วัันที่่�เริ่่�มเปิิดให้้บริกิาร โดยทั้้�งสองบริษิัทัดังักล่่าวได้้รับัหนังัสือืแจ้้งให้้เริ่่�มงาน (Notice-to-
Proceed) สำหรัับโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีชมพููและสายสีีเหลืืองจาก รฟม. แล้้วเมื่่�อวัันที่่� 29 มิิถุุนายน 2561 ซึ่่�งนัับเป็็น
วัันแรกของการก่่อสร้้าง อย่่างไรก็็ดีี ณ เดืือน พฤษภาคม 2566 การก่่อสร้้างของโครงการสายสีีชมพููดำเนิินการแล้้วเสร็็จ
ไปแล้้วร้้อยละ 97 ทั้้�งนี้้� คาดว่าจะเริ่่�มเปิิดให้้บริิการแบบเต็็มสายได้้ภายในต้้นปีี 2567 ในส่่วนของโครงการรถไฟฟ้้า 
สายสีีเหลืือง การก่่อสร้้างของโครงการดำเนิินการแล้้วเสร็็จไปแล้้วร้้อยละ 99 ทั้้�งนี้้� คาดว่่าจะเริ่่�มเปิิดให้้บริิการเต็็มสาย
ภายในปีี 2566

โครงการรถไฟฟ้้าส่่วนต่่อขยายสายสีีชมพูู

เมื่่�อวัันที่่� 2 สิิงหาคม 2565 บริิษััท นอร์์ทเทิิร์์น บางกอกโมโนเรล จำกััด ซ่ึ่�งเป็็นบริิษััทย่อยของบีีทีีเอสจี ได้้ลงนาม 
ในสััญญากัับบริิษััท บางกอกแลนด์์ จำกััด (มหาชน) หรืือ BLAND เพื่่�อก่่อสร้้างส่่วนต่่อขยายสายสีีชมพููถึึงเมืืองทองธานีี 
ระยะทางรวม 2.6 กม. เพิ่่�มอีกี 2 สถานี ีได้้แก่่ สถานีอีิมิแพ็็คเมืืองทองธานีี (ชาเลนเจอร์์ 1) และสถานีีทะเลสาบเมืืองทองธานีี 
ณ เดืือนพฤษภาคม 2566 มีีความคืืบหน้้าของการก่่อสร้้างประมาณร้้อยละ 23 การก่่อสร้้างโครงการคาดว่่าจะแล้้วเสร็็จ
และเปิิดดำเนิินการได้้ภายในปีี 2568    

รูปที่ 1: โครงข่ายโครงการรถไฟฟ้าภายใต้บีทีเอส
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โครงการรถไฟฟ้้าสายใหม่่ ๆ ที่่�เป็็นเป้้าหมายของบีีทีีเอส

โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีส้้ม (ตะวัันออกและตะวัันตก) 

การประมููลก่่อสร้้างงานโยธาในโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีส้้ม แบ่่งออกเป็็นฝั่่�งตะวัันออกและตะวัันตก โดยเส้้นทางดัังกล่่าว
มีีทั้้�งสถานียีกระดับัและสถานีใีต้ด้ินิ ปัจัจุุบันัโครงการรถไฟฟ้า้สายสีสี้ม้ฝั่่�งตะวันัออกได้ม้ีกีารลงนามในสัญัญางานก่อ่สร้า้ง
กัับผู้้�รัับจ้้างก่่อสร้้างงานโยธา รวมทั้้�งหมด 6 สััญญา โดยผู้้�รัับจ้้างก่่อสร้้างงานโยธาดัังกล่่าว ได้้แก่่ กิิจการร่่วมค้้า CKST 
(บริิษััท ช.การช่่าง จำกััด (มหาชน) ร่่วมกัับ STEC) บริิษััท อิิตาเลีียนไทย ดีีเวล๊๊อปเมนต์์จำกััด (มหาชน) และบริิษััท ยููนิิค 
เอ็็นจิิเนีียริ่่�ง แอนด์์ คอนสตรััคชั่่�น จำกััด (มหาชน) ทั้้�งนี้้� โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีส้้มตะวัันออกได้้เริ่่�มก่่อสร้้างไปแล้้ว 
ในเดือืนมิถิุนุายน 2560 และคาดว่าจะแล้้วเสร็จภายในปีี 2566 ทั้้�งนี้้� เมื่่�อวันัที่่� 28 มกราคม 2563 คณะรัฐัมนตรีีมีมีติอนุมุัตัิิ
โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีส้้ม (จากบางขุุนนนท์์ ถึึงมีีนบุุรีี ระยะทางรวม 35.9 กิิโลเมตร 28 สถานีี) มููลค่่าโครงการรวม  
143 พัันล้้านบาท มีีรููปแบบสััญญา PPP Net Cost ระยะเวลา 30 ปีี 

โครงการรถไฟฟ้้าส่่วนต่่อขยายสายสีีเขีียวตะวัันตก 

โครงการรถไฟฟ้้าส่่วนต่่อขยายสายสีีเขีียวตะวัันตก (บางหว้้า-ตลิ่่�งชััน) ระยะทาง 7 กิิโลเมตร ขณะนี้้�อยู่่�ในขั้้�นตอน 
การรอการประมููล โดยเป็็นเส้้นทางที่่�กลุ่่�มบีีทีีเอสมีีโอกาสสููงที่่�จะได้้เข้้าไปบริิหารจััดการเดิินรถ เนื่่�องจากเส้้นทางนี้้�เป็็น
ส่่วนต่่อขยายโดยตรงกัับโครงข่่ายรถไฟฟ้้าสายสีีเขียีวปััจจุุบันั ทั้้�งนี้้� เพื่่�อให้้สอดคล้องกัับนโยบาย “หนึ่่�งหน่่วยงานกำกับัดูแูล 
หนึ่่�งผู้้�บริหิารเดินิรถ” ของรัฐับาลที่่�มุ่่�งหวังัให้้เกิดิผลประโยชน์์ที่่�ดีทีี่่�สุดุแก่่ประชาชน บีทีีีเอสจีจีะเจรจากับั กทม. ภายใต้้เนื้้�อหา
สััญญาการให้้บริิการเดิินรถและซ่่อมบำรุุง ทั้้�งนี้้� คาดว่่ารััฐบาลจะรัับผิิดชอบในการลงทุุนส่่วนของงานโยธาและงานระบบ
และเครื่่�องกล (E&M) อย่่างไรก็็ดีี บีีทีีเอสจีีอาจจะพิิจารณาในการช่่วยจััดหาเงิินทุุน โดยอาจจะรัับติิดตั้้�งงานระบบและ
เครื่่�องกล (E&M) ให้้ กทม.

โครงการรถไฟฟ้้ารางเบา

โครงการรถไฟฟ้้ารางเบา หรืือ LRT (บางนา-สุุวรรณภููมิิ) ระยะทาง 18.3 กิิโลเมตร มีีจุุดเชื่่�อมต่่อกัับรถไฟฟ้้าบีีทีีเอส  
ส่่วนต่่อขยายสายสุุขุุมวิิทที่่�สถานีีบางนา โครงการนี้้�เป็็นโครงการในความรัับผิิดชอบของ กทม. ทั้้�งนี้้� คาดว่่าทาง กทม.  
จะเป็็นผู้้�รับัผิดิชอบก่่อสร้างงานโยธาและงานระบบเครื่่�องกล (E&M) โดยบีีทีีเอสยังัเสนอต่่อ กทม. ให้้ใช้้พื้้�นที่่�บริเิวณธนาซิติี้้� 
ของบีทีีีเอสจี ีในการสร้างศูนูย์์ซ่่อมบำรุงุและโรงเก็็บรถไฟฟ้้า (Depot) สำหรัับ LRT โดยไม่่คิิดค่าใช้้จ่่าย ดังันั้้�น บีทีีเีอสซีี  
อาจได้้รัับประโยชน์์จากโอกาสที่่�จะได้้รัับจากสััญญาการให้้บริิการเดิินรถและซ่่อมบำรุุง (O&M Contract) 	

โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีเทา (ระยะที่่� 1) 

โครงการรถไฟฟ้้าโมโนเรลสายสีีเทาแบ่่งออกเป็็น 2 ระยะ เนื่่�องจากมีกีารเปลี่่�ยนแปลงเส้้นทางและต้้องได้้รับัความเห็็นชอบ
จากหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องในการดำเนิินงาน โดยระยะที่่� 1 (ช่่วงวััชรพล-ทองหล่่อ ระยะทาง 16.3 กิิโลเมตร) เชื่่�อมต่่อกัับ
โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีเขีียวสายหลัักที่่�สถานีีทองหล่่อ โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีชมพูที่่�สถานีีวััดพระศรีมหาธาตุุ และ 
โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีเหลืืองที่่�สถานีีฉลองรััช ทั้้�งนี้้� โครงการดัังกล่่าวอยู่่�ภายใต้้การกัับกำดููแลของ กทม. โดยที่่�ผ่่านมา 
กทม. จะเป็็นผู้้�รัับผิิดชอบในส่่วนของงานโยธา และงานระบบและเครื่่�องกล (E&M) เนื่่�องจากโครงการนี้้�เป็็นโครงการ
รถไฟฟ้้าสายใหม่่จึึงคาดว่่าจะมีีการจััดประมููลสำหรัับการให้้บริิการเดิินรถและซ่่อมบำรุุง
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2. ธุุรกิิจที่่�นอกเหนืือจากระบบขนส่่งมวลชนทางราง (Non-rail business)

ระบบรถโดยสารด่่วนพิิเศษ (BRT)

โครงการรถโดยสารด่่วนพิิเศษ หรืือ BRT บริิหารโดยบีีทีีเอสซีี เป็็นโครงการแรกเริ่่�มของกทม. ที่่�จะเชื่่�อมต่่อระบบขนส่่ง
มวลชนในพื้้�นที่่�กรุงุเทพฯ เข้้าด้้วยกััน เพื่่�อให้้บริิการระบบขนส่่งมวลชนเป็็นแบบบููรณาการทั้้�งในเขตเมืืองและพื้้�นที่่�รอบนอก 
โดยบีีทีีเอสซีเป็็นผู้้�รัับสััมปทานจากกทม. ทั้้�งนี้้� ระบบเดิินรถของ BRT จะมีีความเร็็วสููงกว่่ารถโดยสารประจำทางทั่่�วไป
เพราะจะวิ่่�งบนช่อ่งทางพิเิศษที่่�แยกออกจากถนนหลักั BRT มีรีะยะทางรวม 15.0 กิโิลเมตร 12 สถานี ี(ช่อ่งนนทรี-ตลาดพลู)ู 
โดยมีีสถานีีเชื่่�อมต่่อกัับรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสที่่�สถานีีช่่องนนทรีี ทั้้�งนี้้� ในปีี 2565/66 ที่่�ผ่่านมา BRT มีียอดผู้้�โดยสารรวมทั้้�งสิ้้�น 
2.8 ล้้านเที่่�ยวคน

สนามบิินนานาชาติิอู่่�ตะเภา

สนามบิินนานาชาติิอู่่�ตะเภาตั้้�งอยู่่�ที่่� อำเภอบ้้านฉาง จัังหวััดระยอง เป็็นหนึ่่�งในโครงการพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐาน 
เพื่่�อรองรัับการพััฒนาเขตเศรษฐกิิจพิเิศษภาคตะวัันออก (สกพอ.) ทั้้�งนี้้� กลุ่่�มกิจการร่่วมค้าบีีบีเีอส (ประกอบด้้วย BA สัดัส่วน
ร้้อยละ 45 บีีทีีเอสจีี สััดส่่วนร้้อยละ 35 และ STEC สััดส่่วนร้้อยละ 20) ได้้ยื่่�นข้้อเสนอเข้้าร่่วมลงทุุนในโครงการดัังกล่่าว
กัับกองทััพเรืือเมื่่�อวัันที่่� 21 มีีนาคม 2562 โครงการดัังกล่่าวเป็็นโครงการภายใต้้ความร่่วมมืือระหว่่างภาครััฐและเอกชน 
(Public Private Partnership: PPP) ในรููปแบบ Net Cost ระยะเวลา 50 ปีี รวมการลงทุุนในอาคารผู้้�โดยสารใหม่่ 
หลังัที่่� 3 ศูนูย์์ธุุรกิจิการค้้า เขตประกอบการค้้าเสรี (Cargo Village หรืือ Free Trade Zone) และศููนย์์ธุุรกิจิขนส่่งสิินค้้าและ
โลจิิสติิกส์์ (Cargo Complex) ทั้้�งนี้้� เมื่่�อวัันที่่� 19 มิิถุุนายน 2563 กลุ่่�มกิิจการร่่วมค้้าบีีบีีเอสได้้ลงนามในสััญญาร่่วมลงทุุน
กัับ สกพอ. เป็็นที่่�เรีียบร้้อยแล้้ว และได้้จััดทำแผนแม่่บทโครงการเพื่่�อส่่งมอบแก่่กองทััพเรืือและ สกพอ. แล้้วในช่่วงเดืือน
มิิถุุนายน 2564 ซึ่่�งคาดว่่าจะได้้รัับหนัังสืือแจ้้งให้้เริ่่�มงานโครงการก่่อสร้้าง (Notice-to-Proceed) ได้้ช่่วงปีี 2567

โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง

เมื่่�อวัันที่่� 19 สิิงหาคม 2562 กลุ่่�มกิิจการร่่วมค้้าบีีจีีเอสอาร์์ (ประกอบด้้วย บีีทีีเอสจีี สััดส่่วนร้้อยละ 40 GULF สััดส่่วน
ร้้อยละ 40 STEC สััดส่่วนร้้อยละ 10 และ RATCH สััดส่่วนร้้อยละ 10) ได้้เป็็นผู้้�ชนะประมููลโครงการทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืือง 2 เส้้นทาง คืือ (1) สายบางปะอิิน – นครราชสีีมา ระยะทางประมาณ 196 กม. และ (2) สายบางใหญ่่ – 
กาญจนบุุรีี ระยะทางประมาณ 96 กม. ซ่ึ่�งทั้้�งสองเส้้นทางเป็็นหนึ่่�งโครงการสํําคััญที่่�มีีความจํําเป็็นเร่่งด่่วน โดยได้้รัับ 
การบรรจุุในแผนมาตรการเร่่งรััดการลงทุุน Action Plan ของกระทรวงคมนาคม และมาตรการเร่่งรััดโครงการให้้เอกชน
ร่่วมลงทุุนในกิิจการของรััฐ (PPP Fast Track) ของกระทรวงการคลััง โดยทั้้�งสองโครงการดัังกล่่าวจะเป็็นในรููปแบบของ 
PPP Gross Cost ซ่ึ่�งเอกชนจะเป็็นผู้้�ลงทุนุก่่อสร้างงานระบบและจััดเก็บ็รายได้้ทั้้�งหมดส่งมอบให้้แก่่ภาครัฐ โดยภาคเอกชน
จะได้้รัับค่่าจ้้างตอบแทนในการดำเนิินงานและบำรุุงรัักษา ทั้้�งนี้้� ได้้มีีการลงนามในสััญญาไปเมื่่�อเดืือนกัันยายน ปีี 2564 
และเริ่่�มการก่่อสร้้างไปเมื่่�อเดืือนมกราคม ปีี 2565 และคาดว่่าจะเปิิดดำเนิินการเชิิงพาณิิชย์์ได้้ในปีี 2568
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การวิิเคราะห์์อุุตสาหกรรมและการแข่่งขััน

1. ภาพรวมธุุรกิิจระบบขนส่่งมวลชน

ประเทศไทยมีีการพััฒนาทางด้้านสัังคมและเศรษฐกิิจมาโดยตลอดในระยะเวลา 40 ปีีที่่�ผ่่านมา ดัังเห็็นได้้จากการมุ่่�งมั่่�น
ในการเปลี่่�ยนจากการเป็็นประเทศที่่�มีีรายได้้ระดัับต่่ำ ไปสู่่�การเป็็นประเทศที่่�มีีรายได้้ระดัับปานกลางถึึงระดัับสููง2  
ประกอบกัับจำนวนประชากรที่่�หนาแน่่นในกรุุงเทพฯ ล้ว้นแต่่เป็น็ปัจัจัยัที่่�ทำให้้มีกีารจราจรติิดขัดัและยัังคงทวีความรุนแรง
มากขึ้้�นเรื่่�อยๆ อ้้างอิงิจากรายงานประเมิินสภาพจราจรของเมืืองใหญ่่ทั่่�วโลก ประจำปีี 2565 ของ TOMTOM Traffic Index3 
ระบุวุ่่า กรุุงเทพฯ ถูกูจััดอยู่่�ในอัันดัับที่่� 57 ของเมือืงที่่�มีกีารจราจรติิดขัดที่่�สุดุในบรรดาเมืืองใหญ่่ 390 เมือืง จาก 56 ประเทศ
ใน 6 ทวีปีทั่่�วโลก โดยปััจจััยหนึ่่�งที่่�ทำให้ป้ัญัหาการจราจรบนท้้องถนนยัังคงเป็น็ปัญัหาเรื้้�อรังัคือื การเพิ่่�มขึ้้�นอย่า่งต่อ่เนื่่�อง
ของปริิมาณรถยนต์์ ซ่ึ่�งสวนทางกัับความสามารถในการรองรัับยานพาหนะบนท้้องถนนที่่�มีีอยู่่�อย่่างจำกััด จากรููปที่่� 2  
จะเห็็นได้้ว่่าจำนวนยานพาหนะส่่วนบุุคคลที่่�จดทะเบีียนใหม่่ของประเทศไทย4เติบิโตขึ้้�นอย่่างต่่อเนื่่�องในช่่วงหลายปีีที่่�ผ่่านมา
จนถึึงปีี 2562 ยกเว้้นในช่่วง 2 ปีีที่่�ผ่่านมา (2563-2564) ซึ่่�งถืือเป็็นกรณีีพิิเศษเนื่่�องจากสถานการณ์์การแพร่่ระบาด 
ของโรคโควิิด-19 ที่่�ส่่งผลต่่อความเชื่่�อมั่่�นและกำลัังซื้้�อของผู้้�บริิโภค อย่่างไรก็็ตาม ยอดจำหน่่ายรถยนต์์ใหม่่5 ในปีี 2565 
เพิ่่�มสููงขี้้�นร้้อยละ 11.9 จากปีีก่่อน เป็็น 849,388 คััน (759,119 คัันในปีี 2564) และจำนวนยานพาหนะส่่วนบุุคคล 
ที่่�จดทะเบีียนใหม่่ในปีี 2565 ปรัับตััวเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 12.7 หรืือ 322,880 คััน เป็็น 2,868,000 คััน

รููปที่่� 2: ยานพาหนะส่่วนบุุคคลที่่�จดทะเบีียนใหม่่ตั้้�งแต่่ปีี 2561-2565

(หน่วย: พันคัน)

2 	ธ นาคารโลก
3	 รายงานประเมินสภาพจราจรเมืองใหญ่ทั่วโลกของ TOMTOM
4	 กลุ่มสถิติการขนส่ง กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบก
5	 สถิติการผลิต การจำ�ำหน่ายและการส่งออก สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย

แหล่งที่มา: กองแผนงาน กลุ่มสถิติขนส่ง กรมขนส่งทางบก

 

 

 

นั บ ตั ้ ง แ ต่ มี ก า ร เ ปิ ด ใ ห ้ บ ริ ก า ร ร ะ บ บ ร ถ ไ ฟ ฟ้ า บี ที เ อ ส ใ น เ ดื อ น ธั น ว า ค ม  2 5 4 2 

ถอืเป็นการเพิม่ชอ่งทางการคมนาคมทีท่ าใหผู้โ้ดยสารเปลีย่นจากการโดยสารยานพาหนะบนทอ้งถนนมาใชร้ะบบขนสง่ทางรา

ง ม า ก ขึ้ น  ดั ง เ ห็ น ไ ด ้ จ า ก ส่ ว น แ บ่ ง ก า ร เ ดิ น ท า ง ด ว้ ย ร ะ บ บ ร ถ ไ ฟ ฟ ้า ใ น ก ร ุง เ ท พ ฯ 
(ซึง่วัดจากจ านวนเที ่ยวของการเด ินทางต่อวันของแต่ละประเภทการเด ินทาง) ที่มีการเตบิโตอย่างต่อเนื่อง 

แ ล ะ ค า ด ว่ า จ ะ เ พิ่ ม ขึ้ น จ า ก ร ้อ ย ล ะ  1 3  ใ น ปี  2 5 6 0  เ ป็ น ร ้อ ย ล ะ  3 3  ใ น ปี  2 5 8 5  ( รู ป ที่  3 ) 

โ ด ย ส า นั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น ก า ร ข น ส่ ง แ ล ะ จ ร า จ ร  ( ส น ข . ) 

คาดการณ์วา่สว่นแบง่การเดนิทางดว้ยระบบรถไฟฟ้าจะมจี านวนเพิม่ขึน้ในปีต่อ ๆ ไปจากเครอืขา่ยรถไฟฟ้าในกรุงเทพฯ 

ทีม่กีารขยายตัวเพิม่ขึน้ 

 
 

การพัฒนาโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าเป็นสิ่งที่รัฐบาลใหค้วามส าคัญอย่างต่อเนื่อง ดังเห็นไดจ้ากการที่ สนข. 

ไดก้ าหนดแผนแม่บทระบบขนสง่มวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯ และปรมิณฑล (M-MAP 2) ระยะเวลา 20 ปี 

เพือ่เป็นแนวทางในการพัฒนาโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าในเขตกรุงเทพฯ และปรมิณฑล (รวมจังหวัด นครปฐม ปทุมธานี  

น นทบุ รี  ส มุ ท ร ป ร า ก า ร  แ ล ะสมุ ท ร ส า ค ร )  ใ น ช่ ว ง ร ะ ย ะ เ ว ล า  2 0  ปี  ( นั บ ตั้ ง แ ต่ ปี  2 5 5 3 - 2 5 7 2 ) 
โดยแผนแม่บทน้ีไดก้ าหนดโครงการรถไฟฟ้า 14 สาย ครอบคลุม 553.4 กโิลเมตร 362 สถานี (รูปที ่4 และ ตารางที ่

3) อย่างไรด ีตามแผนเร่งรัดของมตคิณะรัฐมนตร ีก าหนดใหม้นีโยบายเร่งการด าเนนิการกอ่สรา้งโครงการระบบรถไฟฟ้า 

2,951 2,901 
2,504 2,545 

2,868 

2018 2019 2020 2021 2022
แหลง่ทีม่า : กองแผนงานกลุม่สถติขินสง่ กรมขนสง่ทางบก

รูปที่ 2: ยานพาหนะสว่นบุคคลทีจ่ดทะเบยีนใหมต่ ัง้แตปี่ 2561-2565 
(หน่วย: พันคัน)

2561                 2562 2563                2564                 2565

13%
30% 31% 33% 33% 33%

79%
68% 66% 64% 65% 65%

2017 2022E 2027E 2032E 2037E 2042E

Rail mass transit Bus Van Ferry Commuter train

รูปที่ 3 : สว่นแบง่ทางการตลาดของระบบรถไฟฟ้าในพืน้ทีก่รุงเทพมหานคร (คาดการณปี์ 2565-2585)

แหลง่ทีม่า: ส านักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร (สนข.)
)

ระบบรถไฟฟ้า รถโดยสาร รถตู ้ เรอืโดยสาร รถไฟชานเมอืง 

2560 2565E 2570E 2575E 2580E 2585E 

นัับตั้้�งแต่่มีีการเปิิดให้้บริิการระบบรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสในเดืือนธัันวาคม 2542 ถืือเป็็นการเพิ่่�มช่่องทางการคมนาคมที่่�ทำให้้
ผู้้�โดยสารเปลี่่�ยนจากการโดยสารยานพาหนะบนท้้องถนนมาใช้้ระบบขนส่่งทางรางมากข้ึ้�น ดังัเห็น็ได้้จากส่่วนแบ่่งการเดินิทาง
ด้้วยระบบรถไฟฟ้้าในกรุุงเทพฯ (ซ่ึ่�งวััดจากจำนวนเที่่�ยวของการเดิินทางต่่อวัันของแต่่ละประเภทการเดิินทาง) ที่่�มีีการ
เติิบโตอย่่างต่่อเนื่่�อง และคาดว่่าจะเพิ่่�มขึ้้�นจากร้้อยละ 13 ในปีี 2560 เป็็นร้้อยละ 33 ในปีี 2585 (รููปที่่� 3) โดยสำนัักงาน
นโยบายและแผนการขนส่่งและจราจร (สนข.) คาดการณ์์ว่่าส่่วนแบ่่งการเดิินทางด้้วยระบบรถไฟฟ้้าจะมีีจำนวนเพิ่่�มข้ึ้�น
ในปีีต่่อ ๆ ไปจากเครืือข่่ายรถไฟฟ้้าในกรุุงเทพฯ ที่่�มีีการขยายตััวเพิ่่�มขึ้้�น



รายงานประจำ�ปี 2565/66
กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐานระบบขนส่งมวลชนทางราง บีทีเอสโกรท28

รููปที่่� 3 : ส่่วนแบ่่งทางการตลาดของระบบรถไฟฟ้้าในพื้้�นที่่�กรุุงเทพมหานคร (คาดการณ์์ปีี 2565-2585)

การพััฒนาโครงข่่ายระบบรถไฟฟ้้าเป็็นสิ่่�งที่่�รััฐบาลให้้ความสำคััญอย่่างต่่อเนื่่�อง ดัังเห็็นได้้จากการที่่� สนข. ได้้กำหนด 
แผนแม่่บทระบบขนส่่งมวลชนทางรางในเขตกรุุงเทพฯ และปริิมณฑล (M-MAP 2) ระยะเวลา 20 ปีี เพื่่�อเป็็นแนวทางใน
การพัฒันาโครงข่า่ยระบบรถไฟฟ้า้ในเขตกรุงุเทพฯ และปริมิณฑล (รวมจังหวัดั นครปฐม ปทุมุธานี ี นนทบุรี ีสมุทรปราการ 
และสมุทุรสาคร) ในช่ว่งระยะเวลา 20 ปี ี(นับัตั้้�งแต่ป่ี ี2553-2572) โดยแผนแม่บ่ทนี้้�ได้ก้ำหนดโครงการรถไฟฟ้า้ 14 สาย 
ครอบคลุมุ 553.4 กิโิลเมตร 362 สถานี ี(รููปที่่� 4 และ ตารางที่่� 3) อย่่างไรดี ีตามแผนเร่่งรัดัของมติคิณะรัฐัมนตรี ีกำหนดให้้
มีีนโยบายเร่่งการดำเนิินการก่่อสร้้างโครงการระบบรถไฟฟ้้า 10 สายหลััก จากทั้้�งหมด 14 สาย หรืือระยะทาง  
468 กิิโลเมตร จากทั้้�งหมด 553.4 กิิโลเมตร ดัังเห็็นได้้จากรููปที่่� 5 ที่่�แสดงความคืืบหน้้าในแต่่ละขั้้�นตอนการดำเนิินงาน
ของโครงการเร่่งด่่วน  

รููปที่่� 4 :	 โครงข่่ายระบบรถไฟฟ้้าตามแผนแม่่บทระบบขนส่่งมวลชนทางรางในเขตกรุุงเทพมหานคร และ

ปริิมณฑล (M-MAP 2) (553.4 กิิโลเมตร)

 

 

 

นั บ ตั ้ ง แ ต่ มี ก า ร เ ปิ ด ใ ห ้ บ ริ ก า ร ร ะ บ บ ร ถ ไ ฟ ฟ้ า บี ที เ อ ส ใ น เ ดื อ น ธั น ว า ค ม  2 5 4 2 

ถอืเป็นการเพิม่ชอ่งทางการคมนาคมทีท่ าใหผู้โ้ดยสารเปลีย่นจากการโดยสารยานพาหนะบนทอ้งถนนมาใชร้ะบบขนสง่ทางรา

ง ม า ก ขึ้ น  ดั ง เ ห็ น ไ ด ้ จ า ก ส่ ว น แ บ่ ง ก า ร เ ดิ น ท า ง ด ว้ ย ร ะ บ บ ร ถ ไ ฟ ฟ ้า ใ น ก ร ุง เ ท พ ฯ 
(ซึง่วัดจากจ านวนเที ่ยวของการเด ินทางต่อวันของแต่ละประเภทการเด ินทาง) ที่มีการเตบิโตอย่างต่อเนื่อง 

แ ล ะ ค า ด ว่ า จ ะ เ พิ่ ม ขึ้ น จ า ก ร ้อ ย ล ะ  1 3  ใ น ปี  2 5 6 0  เ ป็ น ร ้อ ย ล ะ  3 3  ใ น ปี  2 5 8 5  ( รู ป ที่  3 ) 

โ ด ย ส า นั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น ก า ร ข น ส่ ง แ ล ะ จ ร า จ ร  ( ส น ข . ) 

คาดการณ์วา่สว่นแบง่การเดนิทางดว้ยระบบรถไฟฟ้าจะมจี านวนเพิม่ขึน้ในปีต่อ ๆ ไปจากเครอืขา่ยรถไฟฟ้าในกรุงเทพฯ 

ทีม่กีารขยายตัวเพิม่ขึน้ 

 
 

การพัฒนาโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าเป็นสิ่งที่รัฐบาลใหค้วามส าคัญอย่างต่อเนื่อง ดังเห็นไดจ้ากการที่ สนข. 

ไดก้ าหนดแผนแม่บทระบบขนสง่มวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯ และปรมิณฑล (M-MAP 2) ระยะเวลา 20 ปี 

เพือ่เป็นแนวทางในการพัฒนาโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าในเขตกรุงเทพฯ และปรมิณฑล (รวมจังหวัด นครปฐม ปทุมธานี  

น นทบุ รี  ส มุ ท ร ป ร า ก า ร  แ ล ะสมุ ท ร ส า ค ร )  ใ น ช่ ว ง ร ะ ย ะ เ ว ล า  2 0  ปี  ( นั บ ตั้ ง แ ต่ ปี  2 5 5 3 - 2 5 7 2 ) 
โดยแผนแม่บทน้ีไดก้ าหนดโครงการรถไฟฟ้า 14 สาย ครอบคลุม 553.4 กโิลเมตร 362 สถานี (รูปที ่4 และ ตารางที ่

3) อย่างไรด ีตามแผนเร่งรัดของมตคิณะรัฐมนตร ีก าหนดใหม้นีโยบายเร่งการด าเนนิการกอ่สรา้งโครงการระบบรถไฟฟ้า 

2,951 2,901 
2,504 2,545 

2,868 

2018 2019 2020 2021 2022
แหลง่ทีม่า : กองแผนงานกลุม่สถติขินสง่ กรมขนสง่ทางบก

รูปที่ 2: ยานพาหนะสว่นบุคคลทีจ่ดทะเบยีนใหมต่ ัง้แตปี่ 2561-2565 
(หน่วย: พันคัน)

2561                 2562 2563                2564                 2565

13%
30% 31% 33% 33% 33%

79%
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2017 2022E 2027E 2032E 2037E 2042E

Rail mass transit Bus Van Ferry Commuter train

รูปที่ 3 : สว่นแบง่ทางการตลาดของระบบรถไฟฟ้าในพืน้ทีก่รุงเทพมหานคร (คาดการณปี์ 2565-2585)

แหลง่ทีม่า: ส านักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร (สนข.)
)

ระบบรถไฟฟ้า รถโดยสาร รถตู ้ เรอืโดยสาร รถไฟชานเมอืง 

2560 2565E 2570E 2575E 2580E 2585E 

แหล่่งที่่�มา : สำนัักงานนโยบายและแผนการขนส่่งและจราจร (สนข.)

 

 

10 สายหลัก จากทัง้หมด 14 สาย หรือระยะทาง 468 กโิลเมตร จากทัง้หมด 553.4 กโิลเมตร ดังเห็นไดจ้ากรูปที่ 5 

ทีแ่สดงความคบืหนา้ในแตล่ะขัน้ตอนการด าเนนิงานของโครงการเร่งดว่น  

รูปที ่4 : โครงข่ายระบบรถไฟฟ้าตามแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปรมิณฑล (M-MAP 2) (553.4 กโิลเมตร) 

 

 

ตารางที ่3 : โครงการรถไฟฟ้า 14 สาย ภายใตน้โยบายภาครฐั 

โครงการ ชว่ง ระยะทาง (กม.) 

สแีดงเขม้* มหาวทิยาลัยธรรมศาสตร ์ศนูยร์ังสติ-มหาชัย 78.9 
สเีขยีวเขม้* สนามกฬีาแหง่ชาต ิ– บางหวา้ 14.0 
สนี ้าเงนิ* บางซือ่-หัวล าโพง-ท่าพระ-พุทธมณฑล สาย 4 55.0 
สฟ้ีา* ประชาสงเคราะห-์ชอ่งนนทร ี 9.5 

สแีดงออ่น* ศริริาช-ศาลายา-ตลิง่ชนั-หัวหมาก 55.9 
แอรพ์อรต์ เรล ลงิก*์ ดอนเมอืง-สนามบนิสวุรรณภมู ิ 50.5 
สมีว่ง* บางใหญ-่ราษฎรบ์รูณะ 46.6 
สสีม้* บางขนุนนท-์มนีบรุ ี 35.9 
สชีมพ*ู แคราย-มนีบรุ,ี ศรรีัช-เมอืงทองธานี 37.5 
สเีหลอืง* ลาดพรา้ว-ส าโรง, แยกรัชดา-ลาดพรา้ว -แยกรัชโยธนิ 33.0 
สเีทา วัชรพล-ทา่พระ 39.9 
สเีขยีวออ่น ล าลูกกา-ต าหรุ 71.8 
สนี ้าตาล แคราย-ล าสาล ี 22.1 

สทีอง กรุงธนบรุ-ีประชาธปิก 2.8 

รวม  553.4 

* โครงการรถไฟฟ้าตามตามแผนเร่งรัดของมตคิณะรัฐมนตร ี

แหลง่ทีม่า: สนข. และ รฟม. 

แหลง่ทีม่า: สนข. รฟม. และ M-MAP 2 อา้งองิจากกรมการขนสง่ทางราง 
 

แหล่่งที่่�มา: สนข. รฟม. และ M-MAP 2 อ้้างอิิงจากกรมการขนส่่งทางราง
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ตารางที่่� 3 : โครงการรถไฟฟ้้า 14 สาย ภายใต้้นโยบายภาครััฐ

โครงการ ช่วง ระยะทาง (กม.)

สีแดงเข้ม* มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต-มหาชัย 78.9

สีเขียวเข้ม* สนามกีฬาแห่งชาติ – บางหว้า 14.0

สีน้�้ำำเงิน* บางซื่อ-หัวลำ�ำโพง-ท่าพระ-พุทธมณฑล สาย 4 55.0

สีฟ้า* ดินแดง-สาทร 9.5

สีแดงอ่อน* ศิริราช-ศาลายา-ตลิ่งชัน-หัวหมาก 55.9

แอร์พอร์ต เรล ลิงก์* ดอนเมือง-สนามบินสุวรรณภูมิ 50.5

สีม่วง* บางใหญ่่-ราษฎร์์บููรณะ 46.6

สีส้ม* บางขุนนนท์-มีนบุรี 35.9

สีชมพู* แคราย-มีนบุรี, ศรีรัช-เมืองทองธานี 37.5

สีเหลือง* ลาดพร้้าว-สำโรง, แยกรััชดา-ลาดพร้้าว - แยกรััชโยธิิน 33.0

สีเทา วัชรพล-ท่าพระ 39.9

สีเขียวอ่อน ลำ�ำลูกกา-ตำ�ำหรุ 71.8

สีน้�้ำำตาล แคราย-ลำ�ำสาลี 22.1

สีทอง กรุงธนบุรี-สะพานพุทธ (ประชาธิปก) 2.8

รวม 553.4

* โครงการรถไฟฟ้าตามตามแผนเร่งรัดของมติคณะรัฐมนตรี
แหล่่งที่่�มา: สนข. และ รฟม.

 

 

 

ปัจจุบัน ระบบรถไฟฟ้าที่เปิดใหบ้รกิารในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑลครอบคลุมระยะทางรวม 211.9 กโิลเมตร 
โดยมีผูใ้หบ้รกิารทัง้หมด 3 ราย ไดแ้ก่ บทีีเอสซ ีบรษัิท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) (BEM) 
แ ล ะ ก า ร ร ถ ไฟ แห่ ง ป ร ะ เ ทศ ไทย  ( ร ฟท . )  จ า ก ร ะ ย ะท า ง ใ น ก า ร ใ ห ้บ ริ ก า ร ร ว ม  211. 9 กิ โ ล เ ม ต ร 
แบง่เป็นการด าเนนิงานโดยบทีเีอสซ ีระยะทางรวม 71.6 กโิลเมตร ในรถไฟฟ้าสายสเีขยีวหลักและสว่นต่อขยาย 1 และ 2 
รวมถงึรถไฟฟ้าสายสทีอง ระยะที่ 1 ในขณะที่ BEM ใหบ้รกิารรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิและสายสมี่วง ระยะทางรวม 70.0 
กโิลเมตร และ รฟท. ใหบ้รกิารแอรพ์อรต์ เรล ลงิก ์ระยะทาง 28.7 กโิลเมตร น อ ก จ า ก นี้  ร ฟ ท . 
ไดเ้ปิดใหบ้รกิารรถไฟฟ้าสายสแีดงเขม้ (บางซือ่ – รังสติ ระยะทาง 26.3 กโิลเมตร 8 สถานี) และรถไฟฟ้าสายสแีดงอ่อน 
(บางซือ่ – ตลิง่ชนั ระยะทาง 15.3 กโิลเมตร 4 สถานี) ไปแลว้เมือ่เดอืนพฤศจกิายน 2564  
 

ส าหรับสว่นแบง่ทางการตลาดของจ านวนเทีย่วการเดนิทาง จากขอ้มลูจ านวนเทีย่วการเดนิทางเฉลีย่ต่อวันท าการในปี 2565 

โดยผูใ้หบ้รกิารทัง้หมด 3 ราย ซึง่ในรูปที่ 6 จะเห็นไดว้่า รถไฟฟ้าบทีีเอสเป็นผูน้ าส่วนแบ่งทางการตลาดที่รอ้ยละ 59 

ในขณะที่  BEM (ส าหรับสายสีน ้ า เงิน)  มีส่วนแบ่งทางการตลาดเป็นล า ดับที่สองที่ ร อ้ยละ 39 และ รฟท. 

มสีว่นแบง่การตลาดล าดับทีส่ามทีร่อ้ยละ 2 

รปูที ่6: เปรยีบเทยีบสว่นแบง่ทางการตลาดของจ านวนเทีย่วการเดนิทาง 

 

45%

19%

13%

4%

18%

เปิดด าเนนิการแลว้

อยูร่ะหวา่งกอ่สรา้ง

อนู่ระหวา่งรอประกวดราคา

ครม. อนุมัตแิลว้

เตรยีมเสนอ ครม.

โครงขา่ย
รถไฟฟ้า

468 กโิลเมตร

รปูที่ 5: ความคบืหนา้ในแตล่ะข ัน้ตอนการด าเนนิงานของโครงการเรง่ดว่น 10 สายหลกั

แหลง่ทีม่า: สนข. และบทีเีอสจี

อยูร่ะหว่างรอประกวดราคา 

รููปที่่� 5: ความคืืบหน้้าในแต่่ละขั้้�นตอนการดำเนิินงานของโครงการเร่่งด่่วน 10 สายหลััก 

แหล่่งที่่�มา : สนข. และบีีทีีเอสจีี
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4%

18%

ว้ลแรากนินเาํดดปิเ

งา้รสอ่กงา่วหะรู่ยอ

าคารดวกะรปอรงา่วหะร่นูอ

ครม. ว้ลแิตัมนุอ

มรค อนสเมยีรตเ .

ยา่ขงรคโ
รถไฟฟ้า

468 รตมเลโิก
ู่ยอ าคารดวกะรปอรงา่วหะร  
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ปััจจุุบัันระบบรถไฟฟ้้าที่่�เปิิดให้้บริิการในเขตกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑลครอบคลุุมระยะทางรวม 211.9 กิิโลเมตร  
โดยมีีผู้้�ให้้บริิการทั้้�งหมด 3 ราย ได้้แก่่ บีีทีีเอสซีี บริิษััท ทางด่่วนและรถไฟฟ้้ากรุุงเทพ จำกััด (มหาชน) (BEM) และ 
การรถไฟแห่่งประเทศไทย (รฟท.) จากระยะทางในการให้้บริิการรวม 211.9 กิโิลเมตร แบ่่งเป็็นการดำเนินิงานโดยบีทีีเีอสซีี 
ระยะทางรวม 71.6 กิิโลเมตร ในรถไฟฟ้้าสายสีีเขีียวหลัักและส่่วนต่่อขยาย 1 และ 2 รวมถึึงรถไฟฟ้้าสายสีีทอง ระยะที่่� 1 
ในขณะที่่� BEM ให้้บริิการรถไฟฟ้้าสายสีีน้้ำเงิินและสายสีีม่่วง ระยะทางรวม 70.0 กิิโลเมตร และ รฟท. ให้้บริิการ 
แอร์์พอร์์ต เรล ลิิงก์์ ระยะทาง 28.7 กิิโลเมตร นอกจากนี้้� รฟท. ได้้เปิิดให้้บริิการรถไฟฟ้้าสายสีีแดงเข้้ม (บางซื่่�อ – รัังสิิต 
ระยะทาง 26.3 กิิโลเมตร 8 สถานีี) และรถไฟฟ้้าสายสีีแดงอ่่อน (บางซื่่�อ – ตลิ่่�งชััน ระยะทาง 15.3 กิิโลเมตร 4 สถานีี) 
ไปแล้้วเมื่่�อเดืือนพฤศจิิกายน 2564 

สำหรัับส่่วนแบ่่งทางการตลาดของจำนวนเที่่�ยวการเดินิทาง จากข้้อมููลจำนวนเที่่�ยวการเดิินทางเฉลี่่�ยต่่อวัันทำการในปีี 2565 
โดยผู้้�ให้้บริิการทั้้�งหมด 3 ราย ซึ่่�งในรููปที่่� 6 จะเห็็นได้้ว่่า รถไฟฟ้้าบีีทีีเอสเป็็นผู้้�นำส่่วนแบ่่งทางการตลาดที่่�ร้้อยละ 59  
ในขณะที่่� BEM (สำหรัับสายสีีน้้ำเงิิน) มีีส่่วนแบ่่งทางการตลาดเป็็นลำดัับที่่�สองที่่�ร้้อยละ 39 และ รฟท. มีีส่่วนแบ่่ง 
การตลาดลำดัับที่่�สามที่่�ร้้อยละ 2

รููปที่่� 6: เปรีียบเทีียบส่่วนแบ่่งทางการตลาดของจำนวนเที่่�ยวการเดิินทาง  

 

 

 

ปัจจุบัน ระบบรถไฟฟ้าที่เปิดใหบ้รกิารในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑลครอบคลุมระยะทางรวม 211.9 กโิลเมตร 
โดยมีผูใ้หบ้รกิารทัง้หมด 3 ราย ไดแ้ก่ บทีีเอสซ  ีบรษัิท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) (BEM) 
แ ล ะ ก า ร ร ถ ไฟ แห่ ง ป ร ะ เ ทศ ไทย  ( ร ฟท . )  จ า ก ร ะ ย ะท า ง ใ น ก า ร ใ ห ้บ ริ ก า ร ร ว ม  211. 9 กิ โ ล เ ม ต ร 
แบง่เป็นการด าเนนิงานโดยบทีเีอสซ ีระยะทางรวม 71.6 กโิลเมตร ในรถไฟฟ้าสายสเีขยีวหลักและสว่นต่อขยาย 1 และ 2 
รวมถงึรถไฟฟ้าสายสทีอง ระยะที่ 1 ในขณะที่ BEM ใหบ้รกิารรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิและสายสมี่วง ระยะทางรวม 70.0 
กโิลเมตร และ รฟท. ใหบ้รกิารแอรพ์อรต์ เรล ลงิก ์ระยะทาง 28.7 กโิลเมตร น อ ก จ า ก นี้  ร ฟ ท . 
ไดเ้ปิดใหบ้รกิารรถไฟฟ้าสายสแีดงเขม้ (บางซือ่ – รังสติ ระยะทาง 26.3 กโิลเมตร 8 สถานี) และรถไฟฟ้าสายสแีดงอ่อน 
(บางซือ่ – ตลิง่ชนั ระยะทาง 15.3 กโิลเมตร 4 สถานี) ไปแลว้เมือ่เดอืนพฤศจกิายน 2564  
 

ส าหรับสว่นแบง่ทางการตลาดของจ านวนเทีย่วการเดนิทาง จากขอ้มลูจ านวนเทีย่วการเดนิทางเฉลีย่ต่อวันท าการในปี 2565 

โดยผูใ้หบ้รกิารทัง้หมด 3 ราย ซึง่ในรูปที่ 6 จะเห็นไดว้่า รถไฟฟ้าบทีีเอสเป็นผูน้ าส่วนแบ่งทางการตลาดที่รอ้ยละ 59 

ในขณะที่  BEM (ส าหรับสายสีน ้ า เงิน)  มีส่วนแบ่งทางการตลาดเป็นล า ดับที่สองที่ ร อ้ยละ 39 และ รฟท. 

มสีว่นแบง่การตลาดล าดับทีส่ามทีร่อ้ยละ 2 

รปูที ่6: เปรยีบเทยีบสว่นแบง่ทางการตลาดของจ านวนเทีย่วการเดนิทาง 
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อยูร่ะหวา่งกอ่สรา้ง

อนู่ระหวา่งรอประกวดราคา

ครม. อนุมัตแิลว้

เตรยีมเสนอ ครม.

โครงขา่ย
รถไฟฟ้า

468 กโิลเมตร

รปูที่ 5: ความคบืหนา้ในแตล่ะข ัน้ตอนการด าเนนิงานของโครงการเรง่ดว่น 10 สายหลกั

แหลง่ทีม่า: สนข. และบทีเีอสจี

อยูร่ะหว่างรอประกวดราคา 
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ตารางที่่� 4: ระบบรถไฟฟ้้าที่่�เปิิดให้้บริิการในปััจจุุบัันในเขตกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล

รถไฟฟ้้าสายหลััก
ส่่วนต่่อขยาย
สายสีีเขีียว 1

ส่่วนต่่อขยาย
สายสีีเขีียว 1

สายสีีทอง
ระยะที่่� 1

สายสีีน้้ำเงิิน สายสีีม่่วง แอร์์พอร์์ต เรลลิ้้�งก์์ สายสีีแดงเข้้ม สายสีีแดงอ่่อน

เส้้นทาง •	สายสีีเขีียวเข้้ม
	 หมอชิิต-อ่่อนนุุช
•	สายสีีเขีียวอ่่อน
	ส นามกีฬาแห่่งชาติิ-
	ส ะพานตากสิิน

•	สายสีีเขีียวเข้้ม
	อ่ ่อนนุุช-แบริ่่�ง
•	สายสีีเขีียวอ่่อน
	ส ะพานตากสิิน-
	 บางหว้้า

•	สายสีีเขีียวใต้้
	 แบริ่่�ง-เคหะฯ
•	สายสีีเขีียวเหนืือ
	 หมอชิิต-คููคต

กรุุงธนบุุรีี-คลองสาน •	สายสีีน้้ำเงิินเดิิม
	หั ัวลำโพง-บางซื่่�อ
•	สายสีีน้้ำเงิิน
	ส่ ่วนต่่อขยาย
	หั วัลำโพง-หลัักสอง,
	 บางซื่่�อ-ท่่าพระ

เตาปููน-คลองบางไผ่่ พญาไท-สุุวรรณภููมิิ บางซื่่�อ-รัังสิิต บางซื่่�อ-ตลิ่่�งชััน

ระยะทาง (กม.) 24.0 13.0 32.0 1.9 47.0 23.0 28.7 26.3 15.3

จำนวนสถานีี 24 11 25 3 38 16 8 8 4

หน่่วยงานเจ้้าของ
โครงการ

กทม. กทม. กทม. กทม. รฟม. รฟม. รฟท. รฟท. รฟท.

ดำเนิินการโดย บีีทีีเอสซีี บีีทีีเอสซีี บีีทีีเอสซีี บีีทีีเอสซีี BEM BEM รฟท. รฟท. รฟท.

ประเภทสััญญา สััญญาสััมปทาน
(PPP Net Cost)

สััญญา O&M สััญญา O&M สััญญา O&M สััญญาสััมปทาน
(PPP Net Cost)

สััญญาสััมปทาน
(PPP Net Cost)

Public Sector
Comparator (PSC)

Public Sector
Comparator (PSC)

Public Sector
Comparator (PSC)

ระยะเวลาในสัญัญา •	30 ปีี
	 (2542-2572)
•	13 ปีี O&M
	 (2572-2585)

30 ปีี
(2555-2585)

25 ปีี
(2560-2585)

30 ปีี
(2563-2593)

33 ปีี
(25560-2593)

30 ปีี
(2556-2586)

1 ปีี
(ต่่อสััญญาปีีต่่อปีี)

จนถึึงปีี 2567 จนถึึงปีี 2567

2. เปรีียบเทีียบพััฒนาการระบบรถไฟฟ้้าของกรุุงเทพมหานครและประเทศใกล้้เคีียง

ณ เดืือน ธัันวาคม 2565 กรุุงเทพฯ และปริิมณฑล (ประกอบด้้วย 5 จัังหวััด ได้้แก่่ นครปฐม ปทุุมธานีี นนทบุรีี  
สมุทุรปราการ และ สมุทุรสาคร) มีจีำนวนประชากรรวมกันกว่่า 10.9 ล้้านคน ในขณะที่่�ประชากรในกรุุงโตเกีียว ประเทศญี่่�ปุ่่�น 
มีจีำนวน 13.9 ล้้านคน ประชากรในฮ่่องกง มีีจำนวน 7.5 ล้้านคน และประชากรในประเทศสิงคโปร์์ มีจีำนวน 5.6 ล้้านคน 
ทั้้�งนี้้� อััตราการครอบคลุุมพื้้�นที่่�ของรถไฟฟ้้า (สััดส่่วนความยาวทางรถไฟฟ้้าต่่อจำนวนประชากร) ในกรุุงเทพฯ มีีจำนวน
เพิ่่�มขึ้้�นเล็็กน้้อยจากปีีก่่อน เป็็น 19.5 กิิโลเมตรต่่อประชากรล้้านคน 

ในแง่ข่องอัตัราการครอบคลุมพื้้�นที่่�ของรถไฟฟ้า้ในประเทศไทยยังัมีสีัดัส่ว่นน้อ้ยเมื่่�อเปรียีบเทียีบกับัประเทศอื่่�นในภูมูิภิาค
เดีียวกััน อาทิิ กรุุงโตเกีียว สิิงค์์โปร์์ และฮ่่องกง ทั้้�งในแง่่ของความยาวระบบรถไฟฟ้้า และอััตราการครอบคลุุมพื้้�นที่่� 
ของรถไฟฟ้้า ดังัแสดงในตารางที่่� 5 นอกจากนี้้� ในปีี 2565 ส่ว่นแบ่่งทางการตลาดในแง่่ของจำนวนเที่่�ยวโดยสารของระบบ
รถไฟฟ้้าในฮ่่องกงมีสีัดัส่วนร้้อยละ 48 กรุงุโตเกียีวร้้อยละ 48 สิงิคโปร์์ร้้อยละ 46  ในขณะที่่�กรุุงเทพฯ มีเีพีียงร้้อยละ 136 เท่่านั้้�น 
จากข้้อมููลเชิิงเปรีียบเทีียบที่่�กล่่าวมาข้้างต้้น นัับเป็็นข้้อมููลปััจจััยหลัักที่่�แสดงให้้เห็็นว่่ากรุุงเทพฯ ต้้องการการพััฒนา 
โครงข่่ายระบบรถไฟฟ้้าอย่่างเร่่งด่่วนเมื่่�อเทีียบกัับประเทศใกล้้เคีียง (ตารางที่่� 5) เพื่่�อรองรัับสภาพการจราจรที่่�แออััด 
ในปััจจุุบััน รวมถึึงช่่วยลดปััญหามลพิิษในกทม.

	6	ข้อมูลล่าสุดจาก สนข. ในปี 2561 และคาดการณ์ส่วนแบ่งทางการตลาดของระบบรถไฟฟ้าในกรุงเทพฯ ปี 2580 อยู่ที่ประมาณ 33%
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ตารางที่่� 5 : พััฒนาการระบบรถไฟฟ้้าในภููมิิภาคในปีี 2565

ประชากร     

(ล้านคน)

ความยาวระบบ

รถไฟฟ้า  

(กิโลเมตร)

อัตราการ

ครอบคลุม

พื้นที่*

ส่วนแบ่งทางการตลาด

ของระบบรถไฟฟ้า

ฮ่องกง 7.5 280.0 37.3 48%

โตเกียว 13.9 596.2 42.8 48%

สิงคโปร์ 5.6 257.8 45.7 46%

กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล

10.9 211.9 19.5 13%6

แหล่่งที่่�มา: กระทรวงมหาดไทย, สนข., Tokyo Metropolitan Government, Tokyo Metro, Hong Kong’s Census and Statistics 
Department, Hong Kong MTR Corporation, Singapore Land Transport Authority และ SMRT Corporation Limited

หมายเหตุุ  * อััตราการครอบคลุุมพื้้�นที่่� หมายถึึง สััดส่่วนความยาวระบบรถไฟฟ้้าต่่อจำนวนประชากร (ล้้านคน)

ตารางที่ 6: สถิติผู้โดยสารระบบรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานคร

2559/60 2560/61 2561/62 2562/63 2563/64 2564/65 2565/66

รถไฟฟ้าบีทีเอส (สายหลัก)
(ล้านเที่ยวคน)

238.0 241.2 241.0 236.9 124.9 74.2 163.4

อััตราการเติิบโต 2.4% 1.3% (0.1)% (1.7)% (47.3)% (40.6)% 120.3%

รถไฟฟ้า MRT7 (ล้านเที่ยวคน) 100.1 108.0 113.7 123.3 95.1 53.5 98.8

อัตราการเติบโต 5.4% 7.8% 5.3% 8.4% (22.9)% (43.7)% 84.5%

แหล่่งที่่�มา: บีีทีีเอสซีี และ BEM

รููปที่่� 7 : จำนวนผู้้�โดยสารเฉลี่่�ยรายวัันของรถไฟฟ้้า BTS สายสีีเขีียวหลัักและรถไฟฟ้้า MRT7

 

 

ตารางที ่6: สถติผิูโ้ดยสารระบบรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานคร 

แหลง่ทีม่า: บทีเีอสซ ีและ BEM 

รปูที ่7 : จ านวนผูโ้ดยสารเฉลีย่รายวนัของรถไฟฟ้า BTS สายสเีขยีวหลกัและรถไฟฟ้า MRT7 

 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. กลุม่ลูกคา้เป้าหมาย 

ดว้ยจุดเดน่ของรถไฟฟ้าบทีเีอส ไมว่่าจะเป็นความรวดเร็ว ตรงต่อเวลา สะอาด มคีวามปลอดภัยสงู อัตราค่าโดยสารทีเ่หมาะสม 

รวมถงึเสน้ทางที่ผ่านจุดส าคัญในย่านศูนย์กลางของธุรกจิการคา้ 

จงึท าใหเ้ป็นที่ยอมรับว่ารถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นผูน้ าในระบบการเดนิทางทีม่คีณุภาพและเป็นสว่นหนึง่ในชวีติประจ าวันของ

คนกรุงเทพฯ ไมว่่าจะเดนิทางไปท างาน เรยีนหนังสอื ตดิตอ่ธรุกจิ ประชมุ สมัมนาตา่ง ๆ รวมถงึเพือ่การทอ่งเทีย่ว 
จับจ่ายซือ้ของ รับประทานอาหาร และพักผอ่น ตามหา้งสรรพสนิคา้ โรงแรมชัน้น า หรอืสถานทีท่่องเทีย่วส าคัญ 

ซึง่อยู่ตามแนวเสน้ทางรถไฟฟ้าบทีเีอส ดังนัน้ รถไฟฟ้าบทีเีอส จงึสามารถตอบโจทยก์ารเดนิทางใหแ้กลู่กคา้ทุกกลุม่ 

4. โปรโมช ัน่ 

ตัง้แตวั่นที ่ 1 พฤศจกิายน 2564 

บทีเีอสไดน้ าเสนอโปรโมชัน่คา่โดยสารของเครอืข่ายรถไฟฟ้าบทีเีอสสเีขยีวสายหลักผา่นการสะสมคะแนน Rabbit 

Rewards โดยโปรแกรมดังกล่าวเป็นการสะสมคะแนนตามการใชง้านเทีย่วเดนิทางของผูโ้ดยสารบนรถไฟฟ้าบทีเีอส 

โดยสามารถน าคะแนนทีส่ะสมไวไ้ปแลกรางวัลต่าง ๆ ผ่านโปรโมชัน่ของบรษัิทในเครอืบทีเีอส ภายใตแ้พลตฟอรม์ MOVE 

MIX และ MATCH รถไฟฟ้าบทีเีอสชว่ยลดคา่โดยสารเฉลีย่ส าหรับผูโ้ดยสารทีเ่ดนิทางเป็นประจ า 

 
7  ขอ้มลูเดอืนมกราคมถงึธันวาคม ไมร่วมผูโ้ดยสารในรถไฟฟ้าสายสมีว่ง 

 2559/60 2560/61 2561/62 2562/63 2563/64 2564/65 2565/66 

รถไฟฟ้าบทีเีอส (สายหลัก) 
(ลา้นเทีย่วคน) 

238.0 241.2 241.0 236.9 124.9 74.2 163.4 

อัตราการเตบิโต 2.4% 1.3% (0.1)% (1.7)% (47.3)% (40.6)% 120.3% 

รถไฟฟ้า MRT7 (ลา้นเทีย่วคน) 100.1 108.0 113.7 123.3 95.1 53.5 98.8 

อัตราการเตบิโต 5.4% 7.8% 5.3% 8.4% (22.9)% (43.7)% 84.5% 

(หน่วย: เทีย่วคน/ วัน) 

แหลง่ทีม่า: บทีเีอสซ ีและ BEM  
 

652,156 660,790 660,355 647,367 

408,340 

341,936 

447,698 

274,302 295,792 311,447 336,849 
260,500 

146,700 

270,617

ปี 2559/60 ปี 2560/61 ปี 2561/62 ปี 2562/63 ปี 2563/64 ปี 2564/65 ปี 2565/66

รถไฟฟ้าบทีเีอส-สเีขยีวสายหลัก รถไฟฟ้าMRT-สายสนี ้าเงนิ

7	ข ้อมูลเดือนมกราคมถึงธันวาคม ไม่รวมผู้โดยสารในรถไฟฟ้าสายสีม่วง
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3. กลุ่่�มลููกค้้าเป้้าหมาย

ด้้วยจุุดเด่่นของรถไฟฟ้้าบีทีีเีอส ไม่่ว่่าจะเป็็นความรวดเร็ว็ ตรงต่่อเวลา สะอาด มีคีวามปลอดภัยสููง อัตัราค่่าโดยสารที่่�เหมาะสม 
รวมถึึงเส้้นทางที่่�ผ่่านจุุดสำคััญในย่่านศููนย์์กลางของธุุรกิิจการค้้า จึึงทำให้้เป็็นที่่�ยอมรัับว่่ารถไฟฟ้้าบีีทีีเอสเป็็นผู้้�นำ 
ในระบบการเดิินทางที่่�มีีคุุณภาพและเป็็นส่่วนหนึ่่�งในชีีวิิตประจำวัันของคนกรุุงเทพฯ ไม่่ว่่าจะเดิินทางไปทำงาน  
เรียีนหนังัสือื ติดิต่อธุุรกิจิ ประชุุม สัมัมนาต่่างๆ รวมถึึงเพื่่�อการท่่องเที่่�ยว จับัจ่่ายซื้้�อของ รับัประทานอาหาร และพัักผ่่อน 
ตามห้างสรรพสินิค้้า โรงแรมชั้้�นนำ หรือืสถานที่่�ท่่องเที่่�ยวสำคััญ ซึ่่�งอยู่่�ตามแนวเส้้นทางรถไฟฟ้้าบีีทีีเอส ดังันั้้�น รถไฟฟ้้าบีทีีเีอส 
จึึงสามารถตอบโจทย์์การเดิินทางให้้แก่่ลููกค้้าทุุกกลุ่่�ม

4. โปรโมชั่่�น

ตั้้�งแต่่วัันที่่� 1 พฤศจิกายน 2564 บีีทีีเอสได้้นำเสนอโปรโมชั่่�นค่่าโดยสารของเครือข่่ายรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสสีเขีียวสายหลััก 
ผ่่านการสะสมคะแนน Rabbit Rewards โดยโปรแกรมดังักล่่าวเป็็นการสะสมคะแนนตามการใช้้งานเที่่�ยวเดิินทางของผู้้�โดยสาร
บนรถไฟฟ้้าบีีทีีเอส โดยสามารถนำคะแนนที่่�สะสมไว้้ไปแลกรางวััลต่่าง ๆ ผ่่านโปรโมชั่่�นของบริิษััทในเครืือบีีทีีเอส  
ภายใต้้แพลตฟอร์์ม MOVE MIX และ MATCH รถไฟฟ้้าบีทีีเีอสช่วยลดค่าโดยสารเฉลี่่�ยสำหรัับผู้้�โดยสารที่่�เดินิทางเป็็นประจำ 
จึึงได้้พิิจารณาขยายเวลาแคมเปญ “Ride - Earn Points - Get Free Trips”  ที่่�ประสบความสำเร็็จต่่ออีีก 1 ปีี ตั้้�งแต่่
วัันที่่� 1 มกราคม 2566 – 31 ธัันวาคม 2566 นอกจากนี้้� บีีทีีเอสได้้ร่่วมมืือกัับบริิษััท เทอร์์เทิิล 8  จำกััด (T8) ซึ่่�งเป็็น
บริษิัทัย่อยของบีีทีเีอสจี เพื่่�อนำเสนอแพ็็กเกจรายเดืือนที่่�จำหน่่ายบนแอปพลิิเคชัน Rabbit Rewards ร่ว่มกับคููปองส่่วนลด
ในร้้าน Turtle ปััจจุบุันับีทีีเีอสอยู่่�ระหว่่างการศึึกษาด้้านการทำราคาและการส่่งเสริมการขายต่่างๆ โดยรวบรวมข้อมูลูภายใน
จากทีมีวิเคราะห์์ข้้อมูลูภายใต้้ธุรุกิจิ MIX รวมถึึงรวบรวมข้อมููลพฤติิกรรมของลููกค้้าภายใต้้ธุรุกิจิ MOVE เพื่่�อนำมาใช้้วิเิคราะห์์
รููปแบบผู้้�โดยสาร และเป็็นตััวชี้้�วััดในการพััฒนากลยุุทธ์์ทางการตลาดและส่่งเสริิมการขายต่่อไป

การจััดหาผลิิตภััณฑ์์หรืือบริิการ

1. งานโยธา

ผู้้�รัับเหมางานโยธาต้้องปฏิิบััติิตามข้อกำหนดและเป็็นผู้้�ที่่�มีีความชำนาญตามข้อกำหนดของผู้้�ว่่าจ้้างแต่่ละโครงการ 
อย่่างเคร่่งครััด โดยข้้อกำหนดเหล่่านั้้�นรวมถึึงการมีีประวััติิการดำเนิินงานที่่�เพีียงพอต่่อการรัับเหมาในแต่่ละโครงการ 
เพื่่�อส่่งมอบโครงการได้้ทันัเวลาในราคาที่่�ยุตุิธิรรมและมีคีวามปลอดภัยสูงู นอกจากนี้้� บีทีีเีอสซียังัได้้จัดัทำจริยิธรรมทางธุรุกิจิ
สำหรับัคู่่�ค้าขึ้้�นเพื่่�อเป็็นหลักัปฏิบิัตัิสิำหรับัคู่่�ค้าของกลุ่่�มบริษิัทั ครอบคลุมุด้้านสิ่่�งแวดล้อม สังัคมและการกำกับัดูแูลกิจิการที่่�ดีี 
อีกีทั้้�งยังัได้บู้รูณาการโปรแกรมการประกันัความยั่่�งยืนืของคู่่�ค้า้ (Supply Chain Sustainability Assurance Programme) 
เพื่่�อสร้้างมููลค่่าระยะยาวร่่วมกัันกัับคู่่�ค้้าอีีกด้้วย

งานโยธาในระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนบีีทีีเอสซีีนั้้�นแบ่่งออกเป็็น 3 ส่่วนที่่�สำคััญ

(1) ส่่วนโครงสร้้างเสา (Pier Column) 

ทั้้�งโครงการวางบนฐานราก (Foundation) ทั้้�งในรููปแบบเสาเข็็มเจาะ (Bored Pile) และเสาเข็็มแบเร็็ต (Barrette Pile) 
ซึ่่�งมีกีารเจาะลงไปในชั้้�นใต้้ดินิประมาณ 60 เมตร ส่่วนโครงเสานั้้�นเป็็นโครงสร้างคอนกรีตีเสริมิเหล็ก็ (Reinforcement Concrete)

การตรวจสอบการทรุดตัวของโครงสร้างจะทำโดยการสำรวจเก็็บข้้อมููลเพื่่�อเปรีียบเทีียบ โดยเสาแต่่ละต้้นมีีการทำ 
Benchmark ระดัับไว้้เพื่่�อดำเนิินการสำรวจโดยกล้้องระดัับตามข้้อกำหนดของผู้้�ออกแบบ การตรวจสอบจะมีีขึ้้�นทุุก 5 ปีี 
และการตรวจสอบรอยร้้าวต่่าง ๆ ที่่�เกิิดขึ้้�นที่่�โครงสร้้างเสาจะมีีการตรวจสอบทุุก 6 เดืือน
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(2) ส่่วนโครงสร้้างสะพานทางวิ่่�ง (Viaduct) 

ส่่วนโครงสร้้างสะพานทางวิ่่�งมีีทั้้�งหมด 2 แบบ ได้้แก่่ ระบบ Precast Segment Box Girder และระบบ Cast in Place 
สำหรัับระบบ Precast Segment Box Girder นั้้�น โครงสร้้างสะพานแบบนี้้�เป็็นการใช้้ชิ้้�นส่่วนคอนกรีีตสำเร็็จ 
หล่่อจากโรงงานแล้้วขนย้้ายมาติิดตั้้�งที่่�หน้้างาน โดยการเรีียงต่่อกััน แล้้วยึึดเข้้าหากัันด้้วยระบบ External Tendon  
และมีีชิ้้�นส่่วน Pier Segment วางบนหััวเสา (Pier Column) ทั้้�ง 2 ฝั่่�ง เป็็นตััวรัับแรงที่่�ถ่่ายมาจากสมอยึึด (Anchorages) 
ในส่่วนของระบบ Cast in Place โครงสร้างสะพานจะเป็็นโครงสร้างที่่�ต้้องหล่่อคอนกรีีตหน้้างานเป็็นช่่วง ๆ และมีกีารยึึด
โครงสร้้างหล่่อในที่่�ด้้วยระบบ Internal Tendon โครงสร้้างลัักษณะนี้้�จะพบได้้ในส่่วนโครงสร้้างที่่�มีีความยาวของช่่วงเสา
ที่่�มากกว่่า 30 เมตร และในโครงการสายสีีลมส่่วนต่่อขยายช่่วงสะพานตากสิิน-บางหว้้า

ทั้้�งนี้้� โครงสร้างสะพานทางวิ่่�งดัังกล่่าว มีีการตรวจสอบภายในโครงสร้างสะพานทางวิ่่�ง (inside Viaduct) ทุุกๆ 5 ปีี   
โดยมีีรายการตรวจสอบ ได้้แก่่ จุุดรองรัับสะพานทางวิ่่�ง (Bearing pad/ Pot Bearing) สมอยึึด (Anchorage) Tendon 
และรอยแตกร้้าวของคอนกรีีตของ Segment Box Girder

(3) ส่่วนโครงสร้้างสถานีีหลััก ๆ 

ประกอบด้ว้ยโครงสร้าง 2 แบบ ได้แ้ก่่ โครงสร้างคานหลััก Cross Beam และโครงสร้างคานย่่อย I-Girder โดยโครงสร้าง
คานหลักั Cross Beam วางที่่�ตำแหน่่งเสา (Pier Column) และ Cross Beam นี้้�เป็็นโครงสร้างคอนกรีีตสำเร็จ็รูปูประกอบกััน 
ยึึดเข้้าหากัันด้้วยระบบ Internal Tendon ติิดตั้้�งที่่�หน้้างาน และระบบหล่่อในที่่� ในขณะที่่�โครงสร้้างคานย่่อย I-Girder 
วางที่่�ตำแหน่่งของคานหลััก (Cross Beam) เพื่่�อทำหน้้าที่่�รองรัับการวางพื้้�นทั้้�งชั้้�นจำหน่่ายตั๋๋�วและชั้้�นชานชาลา  
และ I-Girder นี้้� ส่่วนใหญ่่จะหล่่อที่่�โรงงาน เมื่่�อหล่่อแล้้วเสร็จจึึงขนย้้ายมาติิดตั้้�งที่่�หน้้างาน โดยการตรวจสอบโครงสร้างสถานีี
จะมีีการตรวจสอบการแตกร้้าวของโครงสร้้างทุุก 6 เดืือน

(4) ทางวิ่่�งรถไฟฟ้้าและรางจ่่ายกระแสไฟฟ้้า

ทางวิ่่�ง (Track) ในระบบรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสเป็็นแบบไม่่มีีหิินโรยทาง (Non-ballast Track) โดยมีีขนาดทางกว้้าง 1.435 ม. 
(Standard Gauge) เป็็นทางวิ่่�งแบบทางคู่่� (Double Track) รางที่่�ใช้้เป็็นรางประเภท 60 E1 (UIC60) มีีขนาดและรููปร่่าง
เป็็นไปตามมาตรฐาน EN13674-1 มีีน้้ำหนัักประมาณ 60 กก./ม. รางจ่่ายกระแสไฟฟ้้า (Conductor Rail) ในระบบ 
รถไฟฟ้้าบีีทีีเอสเป็็นแบบรางที่่�สาม (3rd Rail) ติิดตั้้�งอยู่่�ด้้านข้้างโดยมีีระยะห่่างจากจุุดกึ่่�งกลางทางวิ่่�ง 1.4 ม.  
ตลอดความยาวเส้น้ทางทั้้�งสองทิศิทาง เป็น็รางอลูมูิเินียีมซึ่่�งมีหีน้า้สัมัผัสัเป็น็สแตนเลสความหนา 6 มม. มีนี้้ำหนักัประมาณ 
17 กก./ม. ทั้้�งนี้้� บีีทีีเอสซีีมีีทั้้�งการบำรุุงรัักษาเชิิงป้้องกัันและแก้้ไขสำหรัับรางและรางจ่่ายกระแสไฟฟ้้า

2. งานระบบ

(1) ขบวนรถไฟฟ้้า (Rolling Stock)

ขบวนรถไฟฟ้้าสายสีีเขีียว

ในเริ่่�มแรกบีีทีีเอสซีีมีีขบวนรถไฟฟ้้าทั้้�งสิ้้�น 35 ขบวน โดยขบวนรถไฟฟ้้าทั้้�งหมดผลิิตโดยกลุ่่�มบริิษััทซีีเมนส์์ ซึ่่�งออกแบบ
ให้้ใช้้งานกัับสภาวะของกรุุงเทพฯ โดยเฉพาะ โดยขบวนรถไฟฟ้้า 1 ขบวน ประกอบด้้วยตู้้�โดยสารจำนวน 3 ตู้้� แต่่ละขบวน
สามารถรับัผู้้�โดยสารได้้สููงสุดุ 1,106 คน แบ่่งเป็็นผู้้�โดยสารนั่่�ง 126 คน และผู้้�โดยสารยืืน 980 คน ชานชาลาสถานีรีถไฟฟ้้า
บีทีีเีอสสามารถรองรับัขบวนรถไฟฟ้้าที่่�มีตีู้้�โดยสารถึึง 6 ตู้้�ต่อขบวน ขบวนรถไฟฟ้้าใช้้มอเตอร์์ไฟฟ้้ากระแสสลับในการขัับเคลื่่�อน 
โดยจะรัับกระแสไฟฟ้้าตรงจากรางที่่�สาม (Third Rail) และสามารถขัับเคลื่่�อนด้้วยความเร็็วสููงสุุด 80 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง 
รถไฟฟ้้ามีคีวามเร็ว็เฉลี่่�ยในการให้้บริิการรวมเวลาจอดรับั-ส่่งผู้้�โดยสารอยู่่�ที่่�ประมาณ 35 กิโิลเมตรต่่อชั่่�วโมง ตู้้�โดยสารทุกุตู้้�
ติิดตั้้�งที่่�นั่่�งจำนวน 42 ที่่�นั่่�งตามแนวยาวของขบวนรถไฟฟ้้าและเครื่่�องปรัับอากาศ 2 เครื่่�อง ตู้้�โดยสารเชื่่�อมต่่อกััน 
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ด้้วยทางเดิินภายในขบวนรถ เพื่่�อให้้ผู้้�โดยสารสามารถเดิินระหว่่างขบวนรถไฟฟ้้าได้้ ล้้อของขบวนรถไฟฟ้้าจะมีีการ 
ติิดตั้้�งแหวนเหล็็ก (Damping Ring) เพื่่�อช่่วยลดระดัับเสีียงลง

เพื่่�อรองรัับจำนวนผู้้�โดยสารที่่�เพิ่่�มข้ึ้�นของโครงการรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลัักและส่่วนต่่อขยาย (สายสีีลมและ
สายสุุขุุมวิิท) บีีทีีเอสซีีได้้เพิ่่�มขบวนรถไฟฟ้้าเป็็น 52 ขบวน ขบวนละ 4 ตู้้� โดยรถไฟฟ้้า 1 ขบวน จะสามารถรัับผู้้�โดยสาร
ได้้สููงสุุด 1,490 คน แบ่่งเป็็นผู้้�โดยสารนั่่�ง 168 คน และผู้้�โดยสารยืืน 1,322 คน รายละเอีียดของการเพิ่่�มจำนวนรถไฟฟ้้า 
มีดีังันี้้� (ก) เพิ่่�มขบวนรถไฟฟ้้าจากซีีอาร์์อาร์์ซีี จำนวน 12 ขบวน ขบวนละ 4 ตู้้� ในเดือืนกุมุภาพันัธ์์ 2554 (ข) เพิ่่�มตู้้�โดยสาร
จากกลุ่่�มบริิษััทซีีเมนส์์ จำนวน 35 ตู้้� ทำให้้รถไฟฟ้้า 35 ขบวนเดิิม ขบวนละ 3 ตู้้� เปลี่่�ยนเป็็นขบวนละ 4 ตู้้� ในเดืือน
พฤษภาคม 2556 และ (ค) เพิ่่�มขบวนรถไฟฟ้้าจากซีีอาร์์อาร์์ซีี จำนวน 5 ขบวน ขบวนละ 4 ตู้้� ในเดืือนธัันวาคม 2556

นอกจากนี้้� ในเดืือนพฤษภาคม 2559 บีีทีีเอสซีีได้้ลงนามในสััญญาจััดซื้้�อรถไฟฟ้้าเพิ่่�มเติิมอีีกจำนวน 46 ขบวน ขบวนละ 
4 ตู้้� รวมทั้้�งอุุปกรณ์์ที่่�เกี่่�ยวข้้องจากกลุ่่�มบริิษััทซีีเมนส์์และซีีอาร์์อาร์์ซีี คิิดเป็็นจำนวนเงิินทั้้�งสิ้้�นประมาณ 270 ล้้านยููโร  
(ไม่่รวมภาษีีมูลูค่าเพิ่่�ม) เพื่่�อรองรัับจำนวนผู้้�โดยสารที่่�เพิ่่�มข้ึ้�นของโครงการรถไฟฟ้้าข้้างต้้น และโครงการรถไฟฟ้้าส่่วนต่่อขยาย
สายสีีเขีียวเหนืือและสายสีีเขีียวใต้้ ทำให้้ในปััจจุุบัันบีีทีีเอสมีีรถไฟฟ้้าที่่�ให้้บริิการทั้้�งหมดจำนวน 98 ขบวน โดยในจำนวน
รถไฟฟ้้า 46 ขบวน แบ่่งเป็็นขบวนรถไฟฟ้้าจากกลุ่่�มบริิษััทซีีเมนส์์จำนวน 22 ขบวน และขบวนรถไฟฟ้้าจากซีีอาร์์อาร์์ซีี
จำนวน 24 ขบวน   

ขบวนรถไฟฟ้้าสายสีีทอง

ในเดือืนธัันวาคม 2563 บีทีีเีอสซีไีด้ท้ำการเปิดิให้บ้ริกิารรถไฟฟ้า้สายสีทีอง โดยเชื่่�อมต่อ่กับัสถานีกีรุงุธนบุรุีขีองสายสีลีม 
โดยใช้้ขบวนรถไฟฟ้้า 3 ขบวน ขบวนรถทั้้�งหมดผลิติโดยบริษิัทัพีบีีทีีเีอส (Puzhen Bombardier Transportation System: PBTS) 
ใน 1 ขบวน ประกอบด้้วย 2 ตู้้�โดยสาร แต่่ละขบวนสามารถรัับผู้้�โดยสารได้้สููงสุุด 352 คน แบ่่งเป็็นผู้้�โดยสารนั่่�ง 38 คน 
และผู้้�โดยสารยืืน 314 คน ขบวนรถไฟฟ้้าใช้้มอเตอร์์ไฟฟ้้ากระแสสลับในการขัับเคลื่่�อน โดยจะรัับกระแสไฟฟ้้าตรง 
จากรางจ่่ายไฟฟ้้า (Coductor Rail) และรับัระบบกราวด์์ผ่่านรางจ่่ายกราวด์์ (Ground Rail) ที่่�อยู่่�ตรงกลางระหว่่างทางวิ่่�ง 
(Running Path) และสามารถขัับเคลื่่�อนด้้วยความเร็็วสููงสุุด 80 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง รถไฟฟ้้ามีีความเร็็วเฉลี่่�ย 
ในการให้้บริกิารรวมเวลาจอดรับั-ส่่งผู้้�โดยสารอยู่่�ที่่�ประมาณ 21 กิโิลเมตรต่่อชั่่�วโมง ตู้้�โดยสารทุกุตู้้�ติดตั้้�งที่่�นั่่�งจำนวน 4 ชุดุ 
ตามแนวยาวของขบวนรถไฟฟ้้าและเครื่่�องปรัับอากาศ 2 เครื่่�อง ตู้้�โดยสารไม่่สามารถเชื่่�อมต่อหากัันได้้ ล้้อของขบวน
รถไฟฟ้้าจะเป็็นชนิิดล้้อยาง โดยจะมีี 8 ล้้อต่่อ 1 ขบวน และในชุุดล้้อจะติิดตั้้�งอุุปกรณ์์ป้้องกัันยางแบน (Running Flat) 
อยู่่�ภายในเพื่่�อความปลอดภััยของผู้้�โดยสารขณะใช้้บริิการ

ทั้้�งนี้้� รถไฟฟ้้าทุกุขบวนของสายสีีทองจะควบคุุมด้้วยระบบขับัเคลื่่�อนอัตัโนมัตัิแิบบไร้้คนขับั (Unattended Train Operation: UTO) 
หรืือ ระบบควบคุุมด้้วยพนัักงานขัับรถ (Manual ATP Mode: MATP) โดยมีีระบบควบคุุมการเดิินรถแบบอััตโนมััติิ 
(Vehicle Automatic Train Operation: VATO) คอยควบคุุมการเดิินรถ ภายใต้้ระบบนี้้�จะไม่่ใช้้พนัักงานขัับรถ   

(2) ระบบอาณััติิสััญญาณ (Signaling System)

ระบบอาณััติิสััญญาณได้้ถููกออกแบบเพื่่�อให้้ระบบรถไฟฟ้้ามีีความปลอดภัย และมีีประสิิทธิิภาพในการดำเนิินงาน  
ระบบอาณััติสิัญัญาณจะอาศััยเครือืข่่าย Internet Protocol - Based Network และส่่งสััญญาณควบคุมุผ่านระบบการสื่่�อสารไร้้สาย 
(WiFi) ไปยัังรถไฟฟ้้า และแลกเปลี่่�ยนข้้อมููลกัันทั้้�ง 2 ทิิศทาง โดยข้้อมููลจะถููกเชื่่�อมต่อและส่่งไปยัังศููนย์์ควบคุุมหลััก 
นอกจากนี้้� ยัังใช้้ใยแก้้วนำแสงเพื่่�อถ่่ายทอดข้อมููลที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการจราจรไปยัังศููนย์์ควบคุุมการจราจร ทั้้�งนี้้� ระบบ
อาณัตัิสิัญัญาณยังัมีคีุณุสมบัตัิป้ิ้องกันัเหตุุขัดัข้อง (Fail-safe) และระบบสำรองฉัับพลััน (Hot Standby) โดยหากเกิิดเหตุุขัดัข้อง
รถไฟฟ้้าจะยัังคงสามารถปฏิิบััติิงานต่่อไปได้้ในทิิศทางหรืือเส้้นทางใดเส้้นทางหนึ่่�งได้้อย่่างปลอดภัยด้้วยความเร็็ว 
ระดัับปกติิ
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ทั้้�งนี้้� จากเหตุุการณ์์ระบบอาณััติิสััญญาณขััดข้้องเมื่่�อปีี 2561 ซึ่่�งส่่งผลให้้ระบบการเดิินรถมีีปััญหาทั้้�งระบบนั้้�น มีีสาเหตุุ
มาจากการขััดข้้องของอาณััติิสััญญาณซึ่่�งเกิิดขึ้้�นจากเนทเวอร์์คสวิิตซ์์ (Network Switch) ทำงานไม่่ปกติิ จึึงก่่อให้้เกิิด 
การไหลเวียีนของข้อ้มูลูในเครือืข่า่ยการสื่่�อสาร (Network Data Loop) และทำให้ร้ะบบเกิดิปัญัหา จากเหตุกุารณ์ด์ังักล่า่ว 
บีีทีีเอสซีีได้้ทำการปรัับปรุุงระบบเครืือข่่ายเพื่่�อแก้้ไขปััญหาที่่�เกิิดขึ้้�น โดยการจำกััดขอบเขตไว้้เป็็นบริิเวณ (Firewall Zone) 
ซึ่่�งจะทำให้้การให้้บริิการเดิินรถในบริิเวณอื่่�นยัังสามารถดำเนิินการได้้ตามปกติิ หากระบบเนทเวอร์์คมีปัีัญหาในบริิเวณใด 
บริเิวณหนึ่่�ง นอกจากนี้้� บีทีีเีอสซียังัได้้ดำเนิินการเปลี่่�ยนระบบการรัับส่่งคลื่่�นสัญัญาณวิทิยุจุาก Motorola เป็็น Moxa Radio 
ซึ่่�งเป็็นการรัับส่่งข้้อมููลระหว่่างอุุปกรณ์์ไร้้สายที่่�มีีตััวควบคุุมการโรมมิ่่�ง เพื่่�อช่่วยให้้การโรมมิ่่�งระหว่่าง Intelligent  
Access Point (IAP) มีีความรวดเร็็วมากขึ้้�น อีีกทั้้�งยัังมีีช่่องความถี่่�ให้้เลืือกใช้้ได้้มากข้ึ้�นและสามารถปรัับ Bandwidth  
ของช่่องสััญญาณให้้แคบลง เพื่่�อลดการแทรกของสััญญาณจากอุุปกรณ์์ภายนอกที่่�ใช้้ความถี่่�ในย่่านเดีียวกััน และยัังมีี 
การติิดตั้้�งตััวกรองความถี่่� (Bandpass Filter) เพื่่�อช่่วยป้้องกัันสััญญาณรบกวนจากความถี่่�ในย่่านใกล้้เคีียง และทำให้้ 
การรัับส่่งข้้อมููล มีีความถููกต้้องและรวดเร็็วมากที่่�สุุด

3. งานซ่่อมบำรุุงขบวนรถไฟฟ้้า

งานซ่่อมบำรุุงขบวนรถไฟฟ้้าทั้้�ง 98 ขบวน (ไม่่รวมรถไฟฟ้้าสายสีีทอง 3 ขบวน) ของบีีทีีเอสซีนั้้�น ประกอบไปด้้วย 
งานซ่่อมบำรุงุที่่�แบ่่งเป็็น 2 ประเภทหลััก คือื (1) งานซ่่อมบำรุุงขบวนรถไฟฟ้้าที่่�ผลิตโดยกลุ่่�มบริิษัทัซีเีมนส์์ ซ่ึ่�งประกอบไปด้้วย
กลุ่่�มรถไฟฟ้้าขบวนดั้้�งเดิิม 35 ขบวน แบบ 4 ตู้้�ต่่อขบวน และขบวนรถไฟฟ้้าใหม่่ 22 ขบวน แบบ 4 ตู้้�ต่่อขบวน และ  
(2) งานซ่่อมบำรุุงขบวนรถไฟฟ้้าที่่�ผลิิตโดยกลุ่่�มบริิษััทซีีอาร์์อาร์์ซีี ชุุดแรก 17 ขบวน แบบ 4 ตู้้�ต่่อขบวน และชุุดใหม่่อีีก 
24 ขบวน แบบ 4 ตู้้�ต่่อขบวน   

ซีีเมนส์์คืือหนึ่่�งในคู่่�สัญญาที่่�เป็็นผู้้�ให้้บริิการทำการซ่่อมบำรุุง ซ่ึ่�งขอบเขตของการทำงานซ่่อมบำรุุงไม่่เพีียงเฉพาะ 
ขบวนรถไฟฟ้้าจำนวน 57 ขบวนเท่่านั้้�น แต่่ยังัรวมถึึง (1) งานซ่่อมบำรุุงระบบไฟฟ้้าและเครื่่�องกล (ยกเว้้นระบบวิทิยุ ุTETRA 
ระบบอาณััติิสััญญาณ ระบบการจััดเก็็บเงิินอััตโนมััติิ ลิิฟท์์ และบัันไดเลื่่�อน) (2) งานซ่่อมบำรุุงทางวิ่่�งรถไฟฟ้้าและ 
รางจ่่ายกระแสไฟฟ้้า (มีีบางส่่วนที่่�บีทีีเีอสซีเป็็นผู้้�ซ่อมบำรุุงเอง) (3) งานซ่่อมบำรุงุระบบไฟฟ้้ากำลังั และ (4) งานซ่่อมบำรุุง
ระบบโทรคมนาคม (มีีบางส่่วนที่่�บีีทีีเอสซีีเป็็นผู้้�ซ่่อมบำรุุงเอง) 

ขอบเขตการบริิการซ่่อมบำรุุงของซีีเมนส์์ยัังครอบคลุุมถึึงงานซ่่อมบำรุุงใหญ่่ (Overhaul) และการเปลี่่�ยนอุุปกรณ์์ต่่าง ๆ 
ตามแผนการที่่�วางไว้้ (Planned Asset Replacements) ทั้้�งนี้้� ขอบเขตและกำหนดการซ่่อมบำรุุงจะถููกกำหนดไว้้ล่่วงหน้้า
ตามสัญญาซ่่อมบำรุุง และจะมีีการวางแผนจััดเตรีียมจำนวนขบวนรถไฟฟ้้าให้้เพีียงพอกัับการให้้บริิการผู้้�โดยสารปกติิ 
นอกจากนี้้� บีีทีีเอสซีีมีีกำหนดการซ่่อมบำรุุงใหญ่่ (Overhaul) ทุุก 7-8 ปีี โดยการซ่่อมบำรุุงดัังกล่่าวจะทยอยทำการ
ซ่่อมแซมรถไฟฟ้้าเพื่่�อไม่่ให้้มีีผลกระทบต่่อการให้้บริิการผู้้�โดยสาร ทั้้�งนี้้� การซ่่อมบำรุุงใหญ่่แต่่ละรอบจะใช้้เวลาประมาณ 
2 ปีี โดยบีีทีีเอสซีีได้้จััดทำการซ่่อมบำรุุงใหญ่่ครั้้�งแรกเมื่่�อต้้นปีี 2549 ซึ่่�งแล้้วเสร็็จในปลายปีี 2551 และในปีี 2557  
ได้้ดำเนิินการซ่่อมบำรุุงใหญ่่ครั้้�งที่่�สอง โดยการซ่่อมบำรุุงใหญ่่กัับอุุปกรณ์์หลัักนั้้�นได้้ดำเนิินการเสร็จเรีียบร้้อยแล้้วเมื่่�อ
เดืือนมีีนาคม 2559 สำหรัับการซ่่อมบำรุุงใหญ่่ในรอบต่่อไปกัับขบวนรถไฟฟ้้าเดิิมและกัับขบวนรถไฟฟ้้าใหม่่ บีีทีีเอสซี 
ยัังคงดำเนิินการอย่่างต่่อเนื่่�อง 

สำหรัับงานซ่่อมบำรุุงขบวนรถที่่�ผลิตโดยกลุ่่�มบริษิัทัซีอาร์์อาร์์ซีนีั้้�น พนักังานของบีทีีเีอสซีจะทำหน้้าที่่�เป็็นผู้้�ให้้บริกิารดูแูลรักัษา
และซ่่อมบำรุุงรถไฟฟ้้าที่่�สั่่�งซื้้�อเพิ่่�มเติิมดัังกล่่าวเอง โดยตามสัญญาซื้้�อรถไฟฟ้้าซีีอาร์์อาร์์ซีีจะต้้องทำการฝึึกอบรม 
ให้้แก่่พนัักงานของบีีทีีเอสซีีสำหรัับการจััดการและดููแลรัักษาระบบต่่าง ๆ ของรถไฟฟ้้าให้้เสร็็จสิ้้�นภายใน 1 เดืือน 
ก่่อนรับัมอบรถไฟฟ้้างวดแรก และการฝึึกอบรมสำหรัับการจััดการและซ่่อมบำรุุงใหญ่่ (Overhaul) ภายในระยะเวลา 18 เดืือน 
ภายหลัังการรัับมอบรถไฟฟ้้างวดแรกแล้้ว
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ปััจจุุบัันซีีอาร์์อาร์์ซีีได้้ฝึึกอบรมการซ่่อมบำรุุงให้้แก่่พนัักงานของบีีทีีเอสซีีเสร็็จเรีียบร้้อยแล้้ว และการซ่่อมบำรุุงรถไฟฟ้้า
จำนวน 41 ขบวน พนัักงานของบีีทีีเอสซีสามารถดำเนิินการเองได้้ทั้้�งหมด รวมทั้้�งการซ่่อมบำรุุงใหญ่่ (Overhaul)  
ซึ่่�งรถไฟฟ้้าชุดุแรกได้้ดำเนินิการซ่่อมบำรุงุใหญ่่แล้้วเสร็จ็ในปลายปีี 2562 โดยทางบีทีีเีอสซีไีด้้จ้้างผู้้�ชำนาญการซ่่อมบำรุงุใหญ่่
จากบริิษััทซีีเมนส์์เข้้ามาช่่วยควบคุุมและฝึึกอบรมการซ่่อมบำรุุงใหญ่่ครั้้�งนี้้�ด้้วย 

สำหรัับขบวนรถไฟฟ้้าจำนวน 3 ขบวนของสายสีีทองที่่�สั่่�งซื้้�อจากบริิษััทพีีบีีทีีเอส ซ่ึ่�งพนัักงานของบีีทีีเอสซีีจะทำหน้้าที่่� 
เป็็นผู้้�ให้้บริิการดููแลรักษาและซ่่อมบำรุุงรถไฟฟ้้าที่่�สั่่�งซื้้�อเพิ่่�มเติิมดังกล่่าวเอง โดยตามสัญญาซื้้�อรถไฟฟ้้าพีีบีทีีเีอสจะต้้องทำการ
ฝึกึอบรมให้แ้ก่พ่นักังานของบีทีีเีอสซีสีำหรับัการจัดัการและดูแูลรักัษาระบบต่า่ง ๆ  ของรถไฟฟ้า้ให้เ้สร็จ็สิ้้�นภายใน 1 เดือืน
ก่่อนรัับมอบรถไฟฟ้้าทั้้�ง 3 ขบวน

นอกจากนี้้� สำหรัับงานซ่่อมบำรุุงระบบอาณััติิสััญญาณ (Signaling Maintenance) ทั้้�งที่่�เป็็นอุุปกรณ์์ระบบอาณััติิสััญญาณ
ที่่�ติดิตั้้�งอยู่่�บนตัวัรถไฟฟ้า้ (Onboard Equipment) และอุปุกรณ์ร์ะบบอาณัตัิสิัญัญาณที่่�ติดิตั้้�งอยู่่�บริเิวณเส้น้ทางการเดินิรถ 
(Wayside Equipment) พนักังานของบีทีีเีอสซีจีะเป็็นผู้้�ดูแลรักัษาและซ่่อมบำรุุงระบบอาณััติสิัญัญาณเอง โดยผ่่านการฝึึกอบรม
จากกลุ่่�มบริิษััทบอมบาร์์เดีียร์์เรีียบร้้อยแล้้ว

4. ระบบบััตรโดยสารและประเภทของบััตรโดยสาร

ระบบจััดเก็็บค่่าโดยสารอััตโนมััติขิองรถไฟฟ้้าบีีทีเีอสอยู่่�ภายใต้้การควบคุุมของระบบคอมพิวเตอร์์ศูนูย์์กลาง ประกอบด้ว้ย
อุุปกรณ์์ประตููอััตโนมััติิซึ่่�งสามารถรองรัับบััตรโดยสารได้้ทั้้�งบััตรแถบแม่่เหล็็กและบััตรสมาร์์ทการ์์ดแบบไร้้สััมผััส 
(Contactless Smartcard) ตารางที่่� 7 แสดงให้้เห็็นถึึงประเภทของบััตรโดยสารรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสสายหลััก 

ตารางที่่� 7: ประเภทของบััตรโดยสารรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสสายหลััก

ประเภทบััตร
ปีี 2565/66

สััดส่่วนรายได้้ (%)

บััตรประเภทเที่่�ยวเดีียว (Single Journey Card) ค่่าโดยสารแตกต่่างกัันตามจำนวนสถานีี  
โดยค่่าโดยสารอยู่่�ระหว่่าง 17 – 47 บาท8

45%

บััตรประเภทเติิมเงิิน 50%

บััตรประเภท 1 วััน (One Day Pass) เป็็นบััตรโดยสารไม่่จำกััดเที่่�ยวการเดิินทางใน 1 วััน 1%

รัับสิิทธิ์์�ผ่่าน Rabbit Rewards Royalty Program และแพ็็กเกจรายเดืือนจาก T8 4%

ตั้้�งแต่่วันัที่่� 1 พฤษภาคม 2555 บีทีีเีอสซีได้เ้ปิิดใช้บ้ริิการบััตรแรบบิิทของบีีเอสเอส โดยบััตรดัังกล่า่วเป็็นบััตรสมาร์์ทการ์์ด 
ซึ่่�งผู้้�ถือืบัตัรสามารถใช้้ชำระค่่าโดยสารของระบบขนส่่งมวลชนรููปแบบต่่าง ๆ ได้้แก่่ รถไฟฟ้้าบีีทีีเอส รถโดยสารด่่วนพิเิศษ BRT 
รถโดยสารสมาร์์ทบััส และเรืือโดยสารบางเส้้นทาง และในอนาคตจะสามารถใช้้กัับเครืือข่่ายระบบขนส่่งมวลชนอื่่�น ๆ 
นอกจากนี้้� ยัังสามารถใช้้ชำระค่่าสิินค้้าและบริิการในร้้านค้้าพัันธมิิตรในเครืือข่่ายของบััตรแรบบิิท นอกจากนี้้� ในเดืือน
เมษายน 2559 ยัังได้้มีีการเปิิดตััว e-wallet เพื่่�อเป็็นช่่องทางในการชำระเงิินทั้้�งแบบออฟไลน์์และออนไลน์์อย่่าง Rabbit 
LinePay (RLP) เพื่่�อช่่วยผลักัดันัสัังคมไทยไปสู่่�สังคมไร้้เงินิสด (cashless society) ทั้้�งนี้้� ผู้้�โดยสารในระบบรถไฟฟ้้าบีทีีเีอส
ยัังสามารถผููกบััตรแรบบิิทกัับ RLP และเชื่่�อมช่่องทางการจ่่ายเงิินทั้้�งสองรููปแบบให้้กลายเป็็นกระเป๋๋าสตางค์์ใบเดีียวกััน 
(single e-wallet) เพื่่�อซื้้�อตั๋๋�วรถไฟฟ้้าบีทีีเีอสและชำระค่่าสิินค้้าและบริิการขนาดเล็็ก (micro-transaction) ในร้้านค้้าปลีีกต่่างๆ 

8	 ช่วงวันที่ 1 เมษายน – 31 ธันวาคม 2565 อัตราค่าโดยสารอยู่ระหว่าง 16 – 44 บาท และหลังจากปรับอัตราค่าโดยสารในวันที่ 1 มกราคม 2566 

		ค ่าโดยสารอยู่ระหว่าง 17 - 47 บาท
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ทั้้�งนี้้� กลุ่่�มบริษิัทับีทีีเีอสส่งเสริมิให้้ผู้้�โดยสารใช้้บริกิารบัตัรแรบบิทิ โดยการจัดัทำโปรแกรม “แรบบิทิ รีวีอร์์ดส (Rabbit Rewards)” 
ซึ่่�งผู้้�ถือบัตัรสามารถนำคะแนนสะสมมาแลกเป็็นของรางวััลผ่า่นเว็บ็ไซต์แ์รบบิิท รีวีอร์์ดส ที่่� https://rewards.rabbit.co.th/ 
หรืือผ่่านแอปพลิิเคชััน แรบบิิท รีีวอร์์ดส บนโทรศััพท์์เคลื่่�อนที่่� หรืือสามารถแลกเป็็นเงิินอิิเล็็กทรอนิิกส์์เพื่่�อเติิมเงิิน 
ในบัตัรแรบบิทิหรือืบัตัรกำนััลเงิินสด รายละเอีียดเพิ่่�มเติมิเกี่่�ยวกับับัตัรแรบบิทิและโปรแกรมสะสมคะแนนแรบบิิท รีวีอร์ด์ส 
ดููได้้ในรายงานประจำปีีของบีีทีีเอสจีี

นอกจากนี้้� ในเดืือนมกราคม 2561 บีีทีีเอสซีีได้้มีีการพััฒนาเครื่่�องจำหน่่ายตั๋๋�วอััตโนมััติิให้้สามารถรองรัับการชำระ 
ค่่าโดยสารบััตรโดยสารประเภทเที่่�ยวเดีียว ผ่่าน QR-Code ได้้ ทั้้�งนี้้�เพื่่�อเพิ่่�มช่่องทางให้้กัับผู้้�โดยสารในการชำระเงิิน 
แบบออนไลน์ได้้ โดยสามารถจ่่ายผ่่าน E-Wallet เช่่น Rabbit Line Pay และแอปพลิเิคชั่่�นของธนาคารต่่างๆ ทำให้้ผู้้�โดยสาร
ไม่จ่ำเป็น็ต้อ้งพกเงินิสดในการเดิินทางด้ว้ยรถไฟฟ้้าบีทีีเีอส และยังัมีกีารร่ว่มมือืกับัทางธนาคารกรุงุเทพจัดัทำบัตัรเครดิติ-
แรบบิิทและบััตรเดบิิท-แรบบิิทให้้ใช้้เป็็นบััตรโดยสารรถไฟฟ้้าได้้

5.	ปั ัจจััยความเสี่่�ยง

ความเสี่่�ยงที่่�สำคัญัต่่างๆ สรุปุได้้พอสังัเขปดังันี้้� (ผู้้�สนใจลงทุุนควรศึึกษาปััจจััยความเสี่่�ยงทั้้�งหมดในหนังัสือืชี้้�ชวนของกองทุนุ)

1.	 ความเสี่่�ยงจากการที่่�กองทุุนลงทุุนในรายได้้สุุทธิิที่่�เกิิดและจะเกิิดขึ้้�นจากการดำเนิินการระบบรถไฟฟ้้า

ขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลัักตามสััญญาสััมปทาน

กองทุุนลงทุุนในรายได้้สุุทธิิที่่�เกิิดและจะเกิิดขึ้้�นจากการดำเนิินการระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลััก 
ตามสัญญาสััมปทาน รวมถึึงเงิินอื่่�นที่่�เกิิดขึ้้�นจากหรืือเกี่่�ยวกัับรายได้้สิิทธิดัิังกล่่าว นับัจากวัันที่่�การซื้้�อขายรายได้้สุุทธิิ
เสร็จสมบูรูณ์์ และจะสิ้้�นสุดุลงในวันัสิ้้�นสุดุอายุสุัญัญาสัมัปทานคืือ วันัที่่� 4 ธันัวาคม 2572 ดังันั้้�น มูลูค่าทรัพัย์์สินิกิจิการ
โครงสร้างพื้้�นฐานที่่�กองทุนุลงทุนุจะลดลงตามอายุสุิทิธิใินรายได้้สุทุธิดิังักล่่าวที่่�เหลือือยู่่� โดยมูลูค่าที่่�ลดลงในแต่่ละปีี
อาจเป็็นจำนวนที่่�ไม่่เท่่ากันั ซ่ึ่�งขึ้้�นอยู่่�กับัการประเมินิค่่าทรัพัย์์สินิดังักล่่าว โดยผู้้�ถือืหน่่วยลงทุนุจะได้้รับัเงินิจากการลงทุนุคืนื
ในรููปของเงิินปัันผลและการคืืนเงิินลงทุุนด้้วยการลดทุุน และเมื่่�อสิ้้�นสุุดระยะเวลาตามสิทธิิในการรัับประโยชน์์ 
จากรายได้้สุทุธิหิรือืที่่�เกี่่�ยวกับัรายได้้สุทุธิขิองกิจิการดังักล่่าวที่่�กองทุนุได้้ลงทุนุไว้้ มูลูค่าหน่่วยลงทุนุอาจลดลงจนถึึง 
ศูนูย์์บาทได้้

2.	 ความเส่ี่�ยงในการดำเนิินงานที่่�เกิิดขึ้้�นตามปกติิในอุุตสาหกรรมการขนส่่งมวลชน และการที่่�ต้้นทุุน 

ค่่าโดยสาร  รายจ่่ายฝ่่ายทุุน และค่่าใช้้จ่่ายอื่่�นๆ ที่่�เก่ี่�ยวข้้องกัับระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพ 

สายหลัักที่่�เพิ่่�มขึ้้�น จะส่่งผลกระทบในทางลบต่่อธุุรกิิจ ฐานะทางการเงิิน ผลการดำเนิินงาน และโอกาส

ทางธุุรกิิจของกองทุุน

รายได้้สุทุธิทิี่่�กองทุนุคาดว่าจะได้้รัับและความสามารถในการจ่่ายเงินิแบ่่งปัันส่่วนทุนุให้้แก่่ผู้้�ถือหน่่วยลงทุนุอาจได้้รัับ
ผลกระทบหากต้้นทุนุค่่าโดยสาร รายจ่่ายฝ่่ายทุนุ และค่่าใช้้จ่่ายอื่่�นๆ ของธุรุกิิจระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุงุเทพสายหลััก
เพิ่่�มขึ้้�นโดยไม่่สอดคล้องกัับรายได้้จากค่่าโดยสารที่่�เพิ่่�มขึ้้�น 

ทั้้�งนี้้� ต้้นทุุนค่่าโดยสารของบีีทีีเอสซีอาจเพิ่่�มขึ้้�นอัันเป็็นผลมาจากปััจจััยที่่�อยู่่�นอกเหนืือการควบคุุม ซ่ึ่�งรวมถึึงกรณีี 
ดังัต่่อไปนี้้�

•	 การเพิ่่�มขึ้้�นของค่่าไฟฟ้้าซึ่่�งกำหนดโดยรััฐบาล ซ่ึ่�งค่่าไฟฟ้้าอาจมีีความผันผวนด้้วยสาเหตุุหลายปััจจััย รวมถึึง
ราคาก๊๊าซธรรมชาติิ และความต้้องการใช้้ไฟฟ้้าโดยรวม
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•	 การเพิ่่�มสิิทธิิประโยชน์์ตามกฎหมายของพนัักงาน หรืือ

•	 การเปลี่่�ยนแปลงใด ๆ ในนโยบายทางการเงิินหรืือนโยบายอื่่�นของรััฐบาลที่่�มีีผลต่่อการดำเนิินกิิจการขนส่่ง 
หรืืออุุปสงค์์ด้้านการขนส่่ง

อย่่างไรก็็ตาม กองทุุนไม่่สามารถรัับรองได้้ว่่าบีีทีีเอสซีจะปรัับอััตราค่่าโดยสารสููงขึ้้�นเพื่่�อชดเชยกัับต้้นทุุนที่่�เพิ่่�มขึ้้�น  
ดังันั้้�น ค่่าใช้้จ่่ายในอนาคตของบีทีีเีอสซีอีาจเพิ่่�มขึ้้�นในอัตัราที่่�สูงูกว่่ารายได้้จากค่่าโดยสารในอนาคตที่่�เพิ่่�มขึ้้�น ซึ่่�งจะ 
ส่่งผลให้้รายได้้สุทุธิิลดลง และส่่งผลกระทบในทางลบต่่อธุุรกิจิ ฐานะการเงิิน ผลการดำเนินิงาน และโอกาสทางธุุรกิจิ
ของกองทุนุ

นอกจากนี้้� กองทุนุอาจมีรีายจ่่ายฝ่่ายทุนุ และค่่าใช้้จ่่ายอื่่�น ๆ ที่่�มิไิด้้เกิดิขึ้้�นตามปกติเินื่่�องมาจากการซ่่อมแซมและ 
บำรุงุรักัษาอย่่างต่่อเนื่่�องซ่ึ่�งก่่อให้้เกิดิค่าใช้้จ่่ายที่่�สูงู และอาจเกิดิค่าใช้้จ่่ายที่่�ไม่่สามารถคาดการณ์์ได้้ล่่วงหน้้า ดังันั้้�น  
ค่่าใช้้จ่่ายที่่�เกิดิขึ้้�นและระยะเวลาที่่�ต้้องชำระค่่าใช้้จ่่ายดัังกล่่าวจะมีผีลกระทบต่่อกระแสเงิินสดของกองทุุน ดังันั้้�น หากธุรุกิจิ
ระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลัักไม่่สามารถสร้างรายได้้ค่่าโดยสารเพีียงพอต่่อต้้นทุนุค่่าโดยสาร รายจ่่ายฝ่่ายทุนุ 
และค่่าใช้้จ่่ายอื่่�นๆ ที่่�เกี่่�ยวข้้องกับัธุรุกิจิระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุงุเทพสายหลักัแล้้ว รายได้้สุทุธิแิละความสามารถ
ในการจ่่ายเงิินแบ่่งปัันส่่วนทุนุจะได้้รัับผลกระทบในทางลบอย่่างมีนัีัยสำคัญั 

3.	 บีีทีีเอสซีีมีีข้้อจำกััดในการเพิ่่�มอััตราค่่าโดยสาร

บีีทีีเอสซีีมีีข้้อจำกััดในการเพิ่่�มอััตราค่่าโดยสารให้้สอดคล้้องกัับการเปลี่่�ยนแปลงของภาวะตลาด แนวโน้้มของตลาด 
หรือืเหตุกุารณ์์อื่่�น ๆ  เพื่่�อเป็็นการชดเชยต้้นทุุนการดำเนิินงาน และต้้นทุุนอื่่�นๆ ที่่�เพิ่่�มขึ้้�น โดยการเพิ่่�มอัตัราค่่าโดยสาร
ถููกจำกััดโดยสััญญาสััมปทานและพลวััตรของการแข่่งขัันในอุุตสาหกรรมการขนส่่งมวลชน และความพึึงพอใจ 
ของผู้้�โดยสาร ทั้้�งนี้้� การปรัับค่่าโดยสารจะเป็็นไปตามข้้อกำหนดและเงื่่�อนไขที่่�กำหนดไว้้ในสััญญาสััมปทาน ซึ่่�งตาม
สััญญาสััมปทาน บีีทีีเอสซีีสามารถปรัับขึ้้�นค่่าโดยสารที่่�เรีียกเก็็บได้้ (Effective Fare) ไม่่เกิิน 1 ครั้้�งในทุุกระยะเวลา 
18 เดืือน แต่่ทั้้�งนี้้�จะต้้องไม่่เกิินอััตราค่่าโดยสารสููงสุุดที่่�อาจเรีียกเก็็บได้้ (Authorised Fare)

ในกรณีีที่่�ดััชนีีราคาผู้้�บริิโภคชุุดประจำเดืือนทั่่�วไปสำหรัับเขตกรุุงเทพมหานคร (Bangkok consumer price index) 
ที่่�ประกาศโดยกระทรวงพาณิิชย์์ ในเดืือนใดมีีค่่าเท่่ากัับหรืือสููงกว่่าร้้อยละ 5 ของดััชนีีอ้้างอิิงของเดืือนที่่�ผ่่านมาแล้้ว
ไม่่น้้อยกว่่า 12 เดืือน บีีทีีเอสซีีสามารถขอให้้ปรัับขึ้้�นอััตราค่่าโดยสารสููงสุุดที่่�อาจเรีียกเก็็บได้้ (Authorised Fare) 
ในอัตัราร้้อยละ 7 จากอััตราเดิิม นอกจากนี้้� ในกรณีีพิเิศษบางกรณีี บีทีีีเอสซีอีาจขอปรัับขึ้้�น หรืือ กทม.อาจขอปรัับลด
เพดานอััตราค่่าโดยสารสููงสุุดที่่�อาจเรีียกเก็็บได้้ (Authorised Fare) เช่่น ในกรณีีที่่�มีีการเปลี่่�ยนแปลงของอััตรา 
แลกเปลี่่�ยนระหว่า่งสกุลุเงินิบาทและเงินิเหรียีญสหรัฐั การเปลี่่�ยนแปลงของอัตัราดอกเบี้้�ยเงินิกู้้�เงินิตราต่า่งประเทศ
และในประเทศ ความผัันผวนของต้้นทุุนค่่าไฟฟ้้าของบีีทีีเอสซีี หรืือความเสี่่�ยงที่่�เป็็นข้้อยกเว้้น (Exceptional Risk) 
ตามที่่�ระบุุไว้้ในสััญญาสััมปทานเกิิดขึ้้�น 

ทั้้�งนี้้� ถึึงแม้้ว่่าสััญญาสััมปทานจะอนุุญาตให้้บีีทีีเอสซีีสามารถขึ้้�นอััตราค่่าโดยสารที่่�เรีียกเก็็บได้้ และบีีทีีเอสซีีมีีความ
ตั้้�งใจที่่�จะขึ้้�นค่่าโดยสารในอนาคตก็็ตาม บีีทีีเอสซีอาจจะไม่่สามารถขึ้้�นหรืือเลืือกที่่�จะไม่่ขึ้้�นอััตราค่่าโดยสาร 
ด้้วยเหตุุผลทางการเมืือง สัังคม เหตุุผลอื่่�นๆ ที่่�เกี่่�ยวกัับพลวััฒน์์ในการแข่่งขัันในอุุตสาหกรรมการขนส่่งมวลชนและ
ความพึึงพอใจของผู้้�โดยสาร หรืือเหตุอุื่่�น ๆ นอกจากนี้้� เหตุุผลอื่่�น ๆ อาจรวมถึึงแนวโน้้มผู้้�โดยสาร ทั้้�งนี้้� การปรัับขึ้้�น
ค่่าโดยสารอาจทำให้้จำนวนผู้้�โดยสารลดลงซึ่่�งอาจส่่งผลกระทบในทางลบอย่่างมีีสาระสำคััญต่่อรายได้้สุุทธิิ ดัังนั้้�น 
บีีทีีเอสซีจึึงไม่่อาจคาดเดาหรืือประเมิินผลที่่�อาจจะตามมาจากการขึ้้�นค่่าโดยสารในอนาคตได้้ ทั้้�งนี้้� บีีทีีเอสซี 
ขึ้้�นค่่าโดยสารที่่�เรีียกเก็็บได้้ (Effective Fare) ครั้้�งล่่าสุุดในเดืือนมกราคม 2566 อยู่่�ที่่�ราคา 17 – 47 บาท
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4.	 บริิษัทัจัดัการและกลุ่่�มบีีทีีเอสอาจไม่่สามารถดำเนินิการตามกลยุทุธ์การเจริญิเติบิโตในธุรุกิจิขนส่่งมวลชน

ให้้ประสบความสำเร็็จได้้ ทั้้�งนี้้� เพราะขึ้้�นอยู่่�กัับปััจจััยต่่าง ๆ รวมถึึงการเห็็นชอบของรััฐบาลด้้วย

ความสามารถของบริิษััทจัดการและกลุ่่�มบีีทีีเอสในการดำเนิินงานตามกลยุุทธ์์การลงทุุนของกองทุุนให้้ประสบ 
ความสำเร็จ็นั้้�นข้ึ้�นอยู่่�กับปััจจััยที่่�ไม่่แน่่นอนหลายประการ รวมถึึงความสามารถในการหาโอกาสการลงทุุนที่่�เหมาะสม
และสอดคล้้องกัับเกณฑ์์การลงทุุนของกองทุุน รวมทั้้�งการได้้รัับเงื่่�อนไขทางการเงิินที่่�ดีี ดัังนั้้�น กองทุุนจึึงไม่่สามารถ
รับัรองได้ว่้่าการดำเนิินงานตามกลยุทธ์การลงทุุนของกองทุุนในความเป็็นจริิงจะเป็็นไปตามแผนที่่�วางไว้ ้หรืือสามารถ
ทำได้้ภายในเวลาและค่่าใช้้จ่่ายที่่�เหมาะสม

กลยุุทธ์์การเจริิญเติิบโตของกลุ่่�มบีีทีีเอสในธุุรกิิจขนส่่งมวลชนมีีหลายประการ ไม่่ว่่าจะเป็็นการเข้้าร่่วมประมููล 
เพื่่�อบริหิารงานในส่ว่นต่อ่ขยายของระบบรถไฟฟ้า้บีทีีเีอส การมีสี่ว่นร่ว่มในการดำเนินิงานของโครงการขนส่ง่มวลชน
ระบบใหม่่ หรืือการดำเนิินการเพื่่�อเชื่่�อมต่อกัับเครือข่่ายโครงการขนส่่งมวลชนใหม่่ การที่่�จะประสบความสำเร็็จ 
ในการดำเนิินการตามกลยุุทธ์์ดัังกล่่าวนี้้� นอกเหนืือจากสิ่่�งอื่่�นแล้้วยัังขึ้้�นอยู่่�กัับการตััดสิินใจและการดำเนิินการของ
รััฐบาลเกี่่�ยวกัับแผนการขยายตััวดัังกล่่าว ความสามารถของกลุ่่�มบีีทีีเอสในการสรรหาและประเมิินผู้้�ร่่วมลงทุุนทาง
ธุรุกิจิ การลงทุนุที่่�เป็็นไปได้้ การสนับัสนุนทางการเงินิ การดำเนินิการให้้มีีข้้อสรุปุการลงทุุน การได้้รับัความเห็็นชอบ
และสิิทธิใินสััมปทานที่่�จำเป็็น และการควบคุุมทางการเงิินและการดำเนิินการอย่่างเพีียงพอ กลยุทธ์การเจริิญเติิบโต
ดัังกล่่าวนี้้�ต้้องการการสนัับสนุุนจากผู้้�บริิหารและต้้องใช้้ทรััพยากรอื่่�นๆ ของกลุ่่�มบีีทีีเอสเป็็นอย่่างมาก รวมถึึง 
ปััจจััยอื่่�นบางอย่่างที่่�อยู่่�นอกเหนืือการควบคุุมของกลุ่่�มบีทีีเอส อาทิิเช่่น ปััจจััยทางด้้านการเมืือง ซ่ึ่�งไม่่สามารถ 
รับัประกันัได้้ว่่ารัฐับาลจะดำเนินิการตามแผนการขยายระบบขนส่่งมวลชนของกรุงุเทพฯ และปริมิณฑลที่่�มีอียู่่�ในปััจจุบุันั 
หรือืหากรัฐับาลตัดัสินิใจที่่�จะดำเนินิการดังักล่า่ว ก็ไ็ม่อ่าจรับัประกันัได้ว้่า่กลุ่่�มบีทีีเีอสจะเป็น็ผู้้�ได้ร้ับัสัมัปทานดังักล่่าว 
ดัังนั้้�น การเจริิญเติิบโตในอนาคตของกลุ่่�มบีีทีีเอสในธุุรกิิจขนส่่งมวลชน จึึงอาจได้้รัับผลกระทบในทางลบ 
หากกลุ่่�มบีทีเีอสไม่่สามารถลงทุนุหรืือเข้า้ร่่วมดำเนิินงานดัังกล่า่วนี้้�ได้ ้หรืือการลงทุนุหรืือเข้า้ร่่วมดำเนิินงานดัังกล่า่ว
ไม่่ประสบความสำเร็็จ หรืือไม่่ประสบความสำเร็็จเท่่าที่่�คาด    

6. 	 ข้้อพิิพาททางกฎหมาย

ณ 31 มีีนาคม 2566 กองทุุนไม่่มีีข้้อพิิพาททางกฎหมาย

อนึ่่�ง บีีทีีเอสซีีมีีข้้อพิิพาททางกฎหมาย ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 ซึ่่�งเป็็นคดีีหรืือข้้อพิิพาทที่่�ยัังไม่่สิ้้�นสุุด ซึ่่�งเป็็นคดีีที่่� 
อาจมีีผลกระทบต่่อการดำเนิินธุุรกิิจของบีีทีีเอสซีีอย่่างมีีนััยสำคััญ หรืือเป็็นคดีีที่่�มิิได้้เกิิดจากการประกอบธุุรกิิจโดยปกติิ
ของบีีทีีเอสซีี ดัังนี้้�

1.	 เมื่่�อวัันที่่� 17 กัันยายน 2563 บีีทีีเอสซีในฐานะผู้้�ฟ้้องคดีได้้ยื่่�นฟ้้องคณะกรรมการคััดเลืือกตามมาตรา 36  
แห่่งพระราชบััญญััติิการร่่วมลงทุุนระหว่่างรััฐและเอกชน พ.ศ. 2562 โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีส้้ม ช่่วงบางขุุนนนท์์ -  
มีีนบุุรีี (สุุวิินทวงศ์์) เป็็นผู้้�ถููกฟ้้องคดีที่่� 1 และการรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนแห่่งประเทศไทย เป็็นผู้้�ถููกฟ้้องคดีที่่� 2  
ต่่อศาลปกครองกลาง เนื่่�องจากบีทีีเีอสซีเีห็น็ว่่าผู้้�ถูกฟ้้องคดีทั้้�งสองได้้ร่่วมกันักระทำการทางปกครองที่่�ไม่่ชอบด้้วยกฎหมาย
และละเมิิดต่่อผู้้�ฟ้้องคดีีในโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีส้้ม ช่่วงบางขุุนนนท์์ - มีีนบุุรีี (สุุวิินทวงศ์์) พร้้อมทั้้�งขอเพิิกถอน
หลัักเกณฑ์์การพิิจารณาและหาผู้้�ชนะการประเมิินที่่�แก้้ไขใหม่่ 

	ต่ ่อมาเมื่่�อวัันที่่� 9 กุุมภาพัันธ์์ 2565 ศาลปกครองกลางได้้มีีคำพิิพากษา โดยสรุปว่่า การแก้้ไขหลัักเกณฑ์์ที่่� 
ผู้้�ถูกูฟ้้องคดีทีั้้�งสองแก้้ไขจากเกณฑ์์ราคา หรือื NPV ไปเป็็นเกณฑ์์ Performance เป็็นการกระทำที่่�ไม่่ชอบด้้วยกฎหมาย
เนื่่�องจากไม่่ได้้ทำตามหลัักการที่่�กฎหมายกำหนด คืือไม่่ได้้ดำเนิินการรัับฟัังจากภาคเอกชนที่่�เกี่่�ยวข้้องก่่อนประกาศใช้้
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หลักัเกณฑ์์ที่่�แก้ไ้ขเพิ่่�มเติิมดังักล่า่ว ซ่ึ่�งผู้้�ถูกูฟ้อ้งคดีทั้้�งสองใช้เ้วลาเพีียง 9 วันัในการพิิจารณาแก้้ไขหลัักเกณฑ์์ดังักล่า่ว 
ดัังนั้้�น การกระทำของผู้้�ถููกฟ้้องคดีีทั้้�งสองจึึงไม่่ชอบด้้วยกฎหมาย แต่่อย่่างไรก็็ตาม ค่่าเสีียหายที่่�ผู้้�ฟ้้องคดีีเรีียก 
ตามมูลูละเมิดิ ศาลเห็น็ว่่าไม่่ใช่่ค่่าเสียีหายโดยตรง เพราะเป็็นค่่าจ้้างที่่�ปรึึกษาทางเทคนิคิ และค่่าที่่�ปรึึกษาทางกฎหมาย 
จึึงพิิพากษาว่่าไม่่ใช่่การละเมิิด และไม่่อาจกำหนดค่าเสีียหายให้้แก่่ผู้้�ฟ้องคดีได้้ จึึงยกฟ้้องในส่่วนนี้้� ต่่อมา 
เมื่่�อวัันที่่� 9 มีีนาคม 2565 ผู้้�ถููกฟ้้องคดีีทั้้�งสองได้้ยื่่�นอุุทธรณ์์คำพิิพากษาในคดีีดัังกล่่าว และผู้้�ฟ้้องคดีีได้้ยื่่�นอุุทธรณ์์
คำพิิพากษาในคดีีดัังกล่่าว เมื่่�อวัันที่่� 11 มีีนาคม 2565

	 โดยเมื่่�อวันัที่่� 24 กุุมภาพันัธ์์ 2566 ศาลปกครองสููงสุดุได้้มีีคำพิพิากษา โดยสรุปว่่า การกระทำของผู้้�ถูกฟ้้องคดีทั้้�งสอง
ที่่�ได้ใ้ช้ดุ้ลุพินิิจิในการแก้้ไขหลักัเกณฑ์ก์ารประเมิินคัดัเลือืกข้อ้เสนอของเอกชนเป็็นการกระทำโดยสุจุริิต ไม่ม่ีลีักัษณะ
เป็็นการเลืือกปฏิิบััติิ และเป็็นการใช้้ดุุลพิินิิจโดยชอบแล้้ว การที่่�ผู้้�ถููกฟ้้องคดีีทั้้�งสองดำเนิินการแก้้ไขหลัักเกณฑ์์ 
การประเมิินคััดเลืือกข้้อเสนอของเอกชน จึึงไม่่เป็็นการกระทำละเมิิดต่่อผู้้�ฟ้้องคดีี ผู้้�ถููกฟ้้องคดีีทั้้�งสองจึึงไม่่จำต้้อง
ชดใช้้ค่่าสิินไหมทดแทนให้้แก่่ผู้้�ฟ้้องคดีีตามคำฟ้้องแต่่อย่่างใด และไม่่จำต้้องวิินิิจฉััยในประเด็็นข้้ออุุทธรณ์์อื่่�นๆ อีีก 
เนื่่�องจากมิิได้้ทำให้้ผลแห่่งคดีีที่่�ได้้วิินิิจฉััยมาแล้้วนั้้�นเปลี่่�ยนแปลงไป จึึงพิิพากษายกฟ้้องคดีีนี้้� คดีีดัังกล่่าวจึึงเป็็น 
อัันถึึงที่่�สุุดตามกฎหมาย 

2. 	 เมื่่�อวัันที่่� 22 กุุมภาพัันธ์์ 2564 บีีทีีเอสซีในฐานะโจทก์ ได้้ยื่่�นฟ้้องผู้้�ว่่าการ รฟม.และคณะกรรมการคััดเลืือก  
ตามมาตรา 36 แห่่งพระราชบััญญััติิการร่่วมลงทุุนระหว่่างรััฐและเอกชน พ.ศ. 2562 โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีส้้ม  
ช่่วงบางขุุนนนท์์ - มีีนบุุรีี (สุุวิินทวงศ์์) รวม 7 คน ต่่อศาลอาญาคดีีทุุจริิตและประพฤติิมิิชอบกลาง ในฐานความผิิด
ตามประมวลกฎหมายอาญา พรบ. ว่่าด้้วยความผิดของพนัักงานในองค์์กรหรืือหน่่วยงานของรััฐ พ.ศ. 2502 และ พรบ.
ประกอบรัฐัธรรมนูญู ว่า่ด้ว้ยการป้อ้งกันัและปราบปรามการทุจุริติ พ.ศ. 2561 โดยขณะนี้้�คดีดีังักล่า่วยังัคงอยู่่�ระหว่า่ง
การพิิจารณาของศาลอาญาคดีีทุุจริิตและประพฤติิมิิชอบกลาง และศาลอุุทธรณ์์แผนกคดีีทุุจริิตและประพฤติิมิิชอบ

3.	 เมื่่�อวันัที่่� 1 เมษายน 2564 บีทีีเีอสซีใีนฐานะผู้้�ยื่่�นฟ้้องคดี ได้้ยื่่�นฟ้้องคณะกรรมการคััดเลืือกฯ โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีส้้ม 
เป็็นผู้้�ถููกฟ้้องคดีีที่่� 1 และ รฟม. เป็็นผู้้�ถููกฟ้้องคดีีที่่� 2 ต่่อศาลปกครองกลาง กรณีีการออกมติิและประกาศยกเลิิก 
การคััดเลืือกเอกชนร่่วมลงทุุนฯ โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีส้้ม ของผู้้�ถููกฟ้้องคดีีทั้้�งสองเมื่่�อวัันที่่� 3 กุุมภาพัันธ์์ 2564 
เป็็นคำสั่่�งทางปกครองที่่�ไม่่ชอบด้้วยกฎหมายเพราะกระทำโดยไม่่สุุจริิต โดยขอให้้ (1) เพิิกถอนการยกเลิิก 
การคััดเลือืกเอกชนฯ โครงการรถไฟฟ้้าสายสีส้ี้ม พร้้อมขอให้้ทุเุลาการบังัคับัตามการยกเลิกิดังักล่่าว และ (2) ห้้ามไม่่ให้้
ผู้้�ถููกฟ้้องคดีทั้้�งสองดำเนิินการใดๆ เกี่่�ยวกัับการคััดเลืือกเอกชนฯ ครั้้�งใหม่่จนกว่่าคดีจะถึึงที่่�สุุด โดยเมื่่�อวัันที่่�  
27 พฤษภาคม 2564 ศาลปกครองกลางได้้มีคีำสั่่�งรัับฟ้้องเฉพาะข้้อหาที่่� (1) ไว้้พิจิารณา และต่่อมาเมื่่�อวัันที่่� 7 กรกฎาคม 
2565  ศาลปกครองกลางได้มี้ีคำพิพิากษา โดยสรุปุว่า่ การมีมีติแิละออกประกาศยกเลิกิการคัดัเลืือกเอกชนฯ โครงการ
รถไฟฟ้้าสีีส้้ม เป็็นมติิและประกาศที่่�ออกโดยใช้้ดุุลยพิินิิจที่่�ไม่่ชอบด้้วยกฎหมาย จึึงมีีคำสั่่�งให้้เพิิกถอนมติิ 
ของผู้้�ถูกูฟ้้องคดีที่่� 1 และประกาศของ รฟม. ที่่�ให้้ยกเลิิกการคัดัเลืือกเอกชนฯ โดยให้้มีผีลตั้้�งแต่่วันัที่่�ผู้้�ถูกฟ้้องคดีทีั้้�งสอง
ได้้มีีมติิและประกาศดัังกล่่าว

	ต่ ่อมาเมื่่�อวัันที่่� 5 สิิงหาคม 2565 ผู้้�ถููกฟ้้องคดีีทั้้�งสองได้้อุุทธรณ์์คำพิิพากษาคดีีดัังกล่่าว ขอให้้กลัับคำพิิพากษาของ
ศาลปกครองกลางและขอให้ย้กฟ้อ้งของผู้้�ฟ้องคดี ีโดยเมื่่�อวันัที่่� 28 มีนีาคม 2566 ศาลปกครองสูงูสุดุได้ม้ีคีำพิพิากษา 
กลัับคำพิิพากษาของศาลปกครองกลางและยกฟ้้องคดีีของผู้้�ฟ้้องคดีี เพราะเหตุุว่่า การยกเลิิกการคััดเลืือกเอกชนฯ 
โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีส้้มของผู้้�ถููกฟ้้องคดีีทั้้�งสองนั้้�น ได้้กระทำโดยสุุจริิต เป็็นการกระทำที่่�ชอบด้้วยกฎหมายแล้้ว 
คดีีดัังกล่่าวจึึงเป็็นอัันถึึงที่่�สุุดตามกฎหมาย
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4.	 เมื่่�อวัันที่่� 19 กรกฎาคม 2565 บีีทีีเอสซีีในฐานะผู้้�ยื่่�นฟ้้องคดีี ได้้ยื่่�นฟ้้องคณะกรรมการคััดเลืือกฯ โครงการรถไฟฟ้้า
สายสีีส้้ม เป็็นผู้้�ถููกฟ้้องคดีีที่่� 1 และ รฟม. เป็็นผู้้�ถููกฟ้้องคดีีที่่� 2 ต่่อศาลปกครองกลาง ในกรณีีที่่�ผู้้�ถููกฟ้้องคดีีทั้้�งสอง
ได้้มีีการแก้้ไขเพิ่่�มเติิมหลัักเกณฑ์์และวิิธีีพิิจารณาผู้้�ชนะการคััดเลืือกโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีส้้ม (ครั้้�งใหม่่) เมื่่�อวัันที่่� 
24 พฤษภาคม 2565 ทำให้้ผู้้�ฟ้้องคดีไม่่มีีคุุณสมบััติิในการเข้้าร่่วมการคััดเลืือกเอกชนโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีส้้ม 
อัันไม่่ชอบด้้วยกฎหมาย จึึงขอให้้ศาลปกครองพิิจารณายกเลิิกมติและประกาศที่่�เกี่่�ยวข้้องและให้้ใช้้หลัักเกณฑ์์ 
ตามประกาศเชิิญชวนครั้้�งก่่อนแทน พร้้อมกัับมีีคำร้้องขอให้้ศาลมีีคำสั่่�งกำหนดวิธีีการชั่่�วคราวก่่อนการพิิพากษา  
เพื่่�อไม่่ให้้ผู้้�ถููกฟ้้องคดีีทั้้�งสองดำเนิินการใดๆ เกี่่�ยวกัับการคััดเลืือกเอกชนฯ ครั้้�งใหม่่เป็็นการชั่่�วคราวจนกว่่า 
คดีีจะมีีคำพิิพากษาถึึงที่่�สุุด ซึ่่�งปััจจุุบัันคดีีนี้้�ยัังอยู่่�ระหว่่างการพิิจารณาของศาลปกครองกลาง (ศาลปกครองชั้้�นต้้น)

5.  	 เมื่่�อวัันที่่� 15 กรกฎาคม 2564 บีีทีีเอสซีีในฐานะผู้้�ฟ้้องคดีี ได้้ยื่่�นฟ้้องกรุุงเทพมหานคร ในฐานะผู้้�ถููกฟ้้องคดีีที่่� 1  
และ บริษิัทั กรุงุเทพธนาคม จำกััด ในฐานะผู้้�ถูกูฟ้อ้งคดีทีี่่� 2 ต่อ่ศาลปกครองกลาง กรณีีไม่่ชำระค่า่บริกิารตามสัญญา
บริิการและซ่่อมบำรุุงรถไฟฟ้้าสายสีีเขีียว ส่่วนต่่อขยายที่่� 1 และ 2 ให้้แก่่บีีทีีเอสซี กล่่าวคืือ ค่่าบริิการจำนวน 
2,731,199,852.94 บาท ตามสััญญาส่่วนต่่อขยายที่่� 1 และค่่าบริิการจำนวน 9,406,418,719.36 บาท ตามสััญญา
ส่่วนต่่อขยายที่่� 2   

	 ต่่อมาเมื่่�อวัันที่่� 7 กันัยายน 2565 ศาลปกครองชั้้�นต้้นได้้พิิพากษาให้้ผู้้�ถูกฟ้้องคดีทีั้้�งสองร่่วมกันัหรือืแทนกันัชำระหนี้้�
สำหรัับหนี้้�ค่่าจ้้างเดิินรถตามสัญญาบริิการและซ่่อมบำรุุงรถไฟฟ้้าสายสีีเขีียว ส่่วนต่่อขยายที่่� 1 จำนวน 
2,348,659,232.74 บาท พร้้อมดอกเบี้้�ยของต้้นเงิินจำนวน 2,199,091,830.27 บาท และสำหรัับหนี้้�ค่่าจ้้างเดิินรถ
ตามสัญัญาบริิการและซ่่อมบำรุุงรถไฟฟ้้าสายสีีเขียีว ส่่วนต่่อขยายที่่� 2 จำนวน 9,406,418,719.36 บาท พร้้อมดอกเบี้้�ย
ของต้้นเงิินจำนวน 8,786,765,195.47 บาท ตามอััตราดอกเบี้้�ยสำหรัับลููกค้้ารายใหญ่่ชั้้�นดีีประเภทเงิินกู้้�แบบมี ี
ระยะเวลา (MLR) ซึ่่�งประกาศโดยธนาคารกรุุงไทย จำกััด (มหาชน) สำหรัับเงิินกู้้�สกุุลเงิินบาทบวกร้้อยละ 1 ต่่อปีี 
นัับแต่่วัันฟ้้องเป็็นต้้นไปจนกว่่าจะชำระเสร็จสิ้้�นให้้แก่่ผู้้�ฟ้องคดี โดยให้้ชำระให้้แล้้วเสร็จภายใน 180 วััน นัับแต่่ 
วัันที่่�คดีีถึึงที่่�สุุด

	 ต่่อมาเมื่่�อวัันที่่� 6 ตุลุาคม 2565 ผู้้�ถูกูฟ้้องคดีทีี่่� 1 และผู้้�ถูกฟ้้องคดีทีี่่� 2 ได้้ยื่่�นอุทุธรณ์์คำพิพิากษาต่่อศาลปกครองสูงูสุดุ 
และต่่อมาเมื่่�อวัันที่่� 7 พฤศจิิกายน 2565 ผู้้�ฟ้้องคดีีได้้ยื่่�นอุุทธรณ์์คำพิิพากษาต่่อศาลปกครองสููงสุุด เพื่่�อขอให้้ 
ศาลปกครองสููงสุุดพิิจารณาให้้ผู้้�ถููกฟ้้องคดีีทั้้�งสองชำระให้้แล้้วเสร็็จภายใน 120 หรืือ 60 วัันนัับแต่่วัันที่่�คดีีถึึงที่่�สุุด

	 โดยเมื่่�อวัันที่่� 7 กุุมภาพัันธ์์ 2566 ผู้้�ฟ้้องคดีีได้้ยื่่�นคำแก้้อุุทธรณ์์ของผู้้�ถููกฟ้้องคดีีที่่� 1 และผู้้�ถููกฟ้้องคดีีที่่� 2 ต่่อศาล
ปกครองสูงูสุดุ และเมื่่�อวันัที่่� 11 เมษายน 2566 ผู้้�ถูกฟ้้องคดีที่่� 1 ได้้ยื่่�นคำแก้้อุุทธรณ์์ของผู้้�ฟ้องคดี ส่่วนผู้้�ถูกฟ้้องคดีที่่� 2 
มิิได้้ยื่่�นอุุทธรณ์์ในประเด็็นนี้้� คดีีจึึงอยู่่�ในระหว่่างการพิิจารณาของศาลปกครองสููงสุุด

6.  	 เมื่่�อวัันที่่� 22 พฤศจิิกายน 2565 บีีทีีเอสซีีในฐานะผู้้�ฟ้้องคดีี ได้้ยื่่�นฟ้้องกรุุงเทพมหานคร ในฐานะผู้้�ถููกฟ้้องคดีีที่่� 1 
และ บริษิัทั กรุงุเทพธนาคม จำกััด ในฐานะผู้้�ถูกูฟ้อ้งคดีทีี่่� 2 ต่อ่ศาลปกครองกลาง กรณีีไม่่ชำระค่า่บริกิารตามสัญญา
บริิการและซ่่อมบำรุุงรถไฟฟ้้าสายสีีเขีียว ส่่วนต่่อขยายที่่� 1 และ 2 ให้้แก่่บีีทีีเอสซี กล่่าวคืือ ค่่าบริิการจำนวน 
2,895,049,026.55 บาท ตามสััญญาส่่วนต่่อขยายที่่� 1 และค่่าบริิการจำนวน 8,173,505,585.06 บาท ตามสััญญา
ส่่วนต่่อขยายที่่� 2
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	 ภายหลัังจากได้้รัับคำฟ้้อง ผู้้�ถููกฟ้้องคดีที่่� 2 ได้้ยื่่�นคำให้้การ และคำร้้องขอให้้ศาลวินิิจฉััยชี้้�ขาดเขตอำนาจศาล  
เมื่่�อวันัที่่� 13 มกราคม 2566 โดยศาลปกครองชั้้�นต้้นได้้มีคีำสั่่�งให้้ผู้้�ฟ้องคดียีื่่�นคำคัดัค้านคำให้้การ และยื่่�นคำชี้้�แจงคำร้้อง
ขอให้้ศาลวินิิจิฉัยัชี้้�ขาดเขตอำนาจศาลของผู้้�ถูกูฟ้้องคดีที่่� 2 แต่่ผู้้�ถูกฟ้้องคดีที่่� 1 มีกีารขอขยายเวลายื่่�นคำให้้การหลายครั้้�ง 
โดยผู้้�ฟ้อ้งคดีไีด้ย้ื่่�นคำชี้้�แจงคำร้อ้งขอให้ศ้าลวินิิจิฉัยัชี้้�ขาดเขตอำนาจศาลของผู้้�ถูกูฟ้อ้งคดีทีี่่� 2 เมื่่�อวันัที่่� 13 กุมุภาพันัธ์์ 
2566 แต่่อย่่างไรก็็ดีี เนื่่�องจากขณะนั้้�นผู้้�ถููกฟ้้องคดีีที่่� 1 ยัังไม่่ยื่่�นคำให้้การ ดัังนั้้�น เพื่่�อมิิให้้เสีียรููปคดีี ผู้้�ฟ้้องคดีีจึึงได้้
ยื่่�นขอขยายระยะเวลายื่่�นคำคััดค้านคำให้้การของผู้้�ถูกฟ้้องคดีทีี่่� 2 ออกไป ซึ่่�งจะครบกำหนดในวัันที่่� 6 มิถุิุนายน 2566

	ต่ ่อมาเมื่่�อวัันที่่� 16 พฤษภาคม 2566 ศาลปกครองกลางได้้นำส่่งเอกสารคำให้้การของผู้้�ถููกฟ้้องคดีีที่่� 1 พร้้อมทั้้�ง 
มีีคำสั่่�งให้้ผู้้�ฟ้องคดียื่่�นคำคััดค้านคำให้้การของผู้้�ถูกฟ้้องคดีที่่� 1 ภายในกำหนด 30 วันั นับัแต่่วัันที่่�ได้้รัับหมายคำสั่่�งดัังกล่่าว
ซึ่่�งจะครบกำหนดในวัันที่่� 15 มิิถุุนายน 2566 คดีีจึึงอยู่่�ในระหว่่างการพิิจารณาของศาลปกครองกลาง

7. 	 ข้้อมููลสำคััญอื่่�น

โปรดดููหััวข้้อ 15.2 ปััจจััยหรืือเหตุุการณ์์ที่่�อาจมีีผลกระทบในอนาคต



8.	 ข้้อมูลูหน่่วยลงทุนุและ 

ผู้้�ถือืหน่่วยลงทุุน 

9.	 โครงสร้้างการจัดัการ

10.	การกำำ�กัับดูแูลกองทุนุ

11.	ความรับัผิดิชอบต่่อสังัคม 

ชุมุชน และสิ่่�งแวดล้้อม

12.	การควบคุุมภายใน และ 

การบริหิารจัดัการความเสี่่�ยง

13.	การป้องกันัความขัดัแย้้ง 

ทางผลประโยชน์์

ส่วนท่ี 3 
การจัดการและ

การกำ�ำกบัดูแลกองทนุ
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ส่วนที่ 3
การจัดการและการกำ�ำกับดูแลกองทุน

8.	ข ้อมูลหน่วยลงทุนและผู้ถือหน่วยลงทุน	

	 8.1	 หน่วยลงทุน

	 8.1.1	ข ้อมูลหน่วยลงทุน

จำนวนเงิินลงทุุนโครงการปััจจุุบััน 	 52,595,556,000 บาท	

ณ 31 มีีนาคม 2566	 (ห้้าหมื่่�นสองพัันห้้าร้้อยเก้้าสิิบห้้าล้้าน 
ห้้าแสนห้้าหมื่่�นหกพัันบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการเสนอขายครั้้�งแรก	 62,510,400,000 บาท  
(หกหมื่นสองพันห้าร้อยสิบล้านสี่แสนบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 1	 445,676,000 บาท  
(สี่ร้อยสี่สิบห้าล้านหกแสนเจ็ดหมื่นหกพันบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 2	 277,824,000 บาท  
(สองร้อยเจ็ดสิบเจ็ดล้านแปดแสนสองหมื่นสี่พันบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 3	 370,432,000 บาท  
(สามร้อยเจ็ดสิบล้านสี่แสนสามหมื่นสองพันบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 4	 978,172,000 บาท  
(เก้าร้อยเจ็ดสิบแปดล้านหนึ่งแสนเจ็ดหมื่นสองพันบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 5	 1,180,752,000 บาท  
(หนึ่งพนัหนึ่งร้อยแปดสบิล้านเจด็แสนห้าหมืน่สองพนับาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 6	 711,924,000 บาท  
(เจ็ดร้อยสิบเอ็ดล้านเก้าแสนสองหมื่นสี่พันบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 7	 196,792,000 บาท  
(หนึ่งร้อยเก้าสิบหกล้านเจ็ดแสนเก้าหมื่นสองพันบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 8	 752,440,000 บาท  
(เจ็ดร้อยห้าสิบสองล้านสี่แสนสี่หมื่นบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 9	 775,592,000 บาท  
(เจ็ดร้อยเจ็ดสิบห้าล้านห้าแสนเก้าหมื่นสองพันบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 10	723,500,000 บาท  
(เจ็ดร้อยยี่สิบสามล้านห้าแสนบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 11	 283,612,000 บาท 
(สองร้อยแปดสบสามลานหกแสนหนึ่งหมืน่สองพนับาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 12	515,132,000 บาท 
(ห้าร้อยสิบห้าล้านหนึ่งแสนสามหมื่นสองพันบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 13	358,856,000 บาท 
(สามร้อยห้าสิบแปดล้านแปดแสนห้าหมื่นหกพันบาท)
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•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 14	561,436,000 บาท 
(ห้้าร้้อยหกสิิบเอ็็ดล้้านสี่่�แสนสามหมื่่�นหกพัันบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 15	845,048,000 บาท 
(แปดร้้อยสี่่�สิิบห้้าล้้านสี่่�หมื่่�นแปดพัันบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 16	937,656,000 บาท 
(เก้้าร้้อยสามสิิบเจ็็ดล้้านหกแสนห้้าหมื่่�นหกพัันบาท)

•	 จำนวนเงิินทุุนในการลดเงิินทุุน ครั้้�งที่่� 17	1,053,416,000 บาท 
(หนึ่่�งพัันห้้าสิิบสามล้้านสี่่�แสนหนึ่่�งหมื่่�นหกพัันบาท)

มููลค่่าที่่�ตราไว้้ของหน่่วยลงทุุน

•	 วัันจััดตั้้�งกองทุุน		 10.8000	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 1		 10.7230	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 2		 10.6750	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 3		 10.6110	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 4		 10.4420	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 5		 10.2380	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 6		 10.1230	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 7		 10.0810	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 8	 	 9.9510	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 9		  9.8170	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 10		 9.6920	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 11		 9.6430	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 12		 9.5540	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 13		 9.4920	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 14		 9.3950	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 15		 9.2490	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 16		 9.0870	 บาทต่่อหน่่วย

•	 หลัังลดทุุนจดทะเบีียน ครั้้�งที่่� 17		 8.9050	 บาทต่่อหน่่วย

จำนวนหน่่วยลงทุุนปััจจุุบััน	 5,788,000,000 หน่่วย  
(ห้าพันเจ็ดร้อยแปดสิบแปดล้านหน่วย)

ประเภทของหน่วยลงทุน	 ระบุชื่อผู้ถือหน่วยลงทุน

ราคาของหน่วยลงทุนที่เสนอขายครั้งแรก	 10.8000 บาทต่อหน่วย

มููลค่่าหน่่วยลงทุุน ณ 31 มีี.ค. 2566	 6.8995 บาทต่่อหน่่วย
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	 8.1.2	ข ้อมูลราคาหลักทรัพย์

สำหรัับปีี 2565/66 กระดาน Local กระดาน Foreign

ราคาปิิด ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 3.46 บาท 4.12 บาท

มูลค่าตามราคาตลาด 
ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566

20,026.48 ล้้านบาท 23,846.56 ล้้านบาท

มูลค่าการซื้อขายรวม
มูลค่าการซื้อขายเฉลี่ยต่อวัน

2,916.05 ล้้านบาท
12.05 ล้้านบาท

0.04 ล้้านบาท
0.00 ล้้านบาท

มูลค่าทรัพย์สินสุทธิ (NAV) ต่อหน่วย
-	 ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2565
- 	 ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566

6.7981 บาท
6.8995 บาท

	 8.1.3	 รายละเอียดเกี่ยวกับการลดทุนจดทะเบียน หรือลดมูลค่าหน่วยลงทุน		

ครั้งที่
วันปิดสมุด
ทะเบียน

วันเฉลี่ยจ่าย
เงินคืน

จำ�ำนวนเงินทุน
จดทะเบียน

ก่อนลดมูลค่า
หน่วยลงทุน

จำ�ำนวนเงินทุน
จดทะเบียน

ที่ลดลง

จำ�ำนวนเงินทุน
จดทะเบียน

หลังลดมูลค่า
หน่วยลงทุน

ต่อหน่วย  
(บาท)

รวม  
(ล้านบาท)

ต่อหน่วย  
(บาท)

รวม  
(ล้านบาท)

ต่อหน่วย 
(บาท)

รวม  
(ล้านบาท)

1. 29 ส.ค. 57 12 ก.ย. 57 10.800 62,510.400 0.077 445.676 10.723 62,064.724

2. 8 มิ.ย. 58 19 มิ.ย. 58 10.723 62,064.724 0.048 277.824 10.675 61,786.900

3. 30 พ.ค. 59 13 มิ.ย. 59 10.675 61,786.900 0.064 370.432 10.611 61,416.468

4. 10 มิ.ย. 62 24 มิ.ย. 62 10.611 61,416.468 0.169 978.172 10.442 60,438.296

5. 28 ส.ค. 62 11 ก.ย. 62 10.442 60,438.296 0.204 1,180.752 10.238 59,257.544

6. 28 พ.ย. 62 13 ธ.ค. 62 10.238 59,257.544 0.123 711.924 10.115 58,545.620

7. 28 ก.พ. 63 13 มี.ค. 63 10.115 58,545.620 0.034 196.792 10.081 58,348.828

8. 15 มิ.ย. 63 29 มิ.ย. 63 10.081 58,348.828 0.130 752.440 9.951 57,596.388

9. 30 พ.ย. 63 15 ธ.ค. 63 9.951 57,596.388 0.134 775.592 9.817 56,820.796

10. 1 มี.ค. 64 15 มี.ค. 64 9.817 56,820.796 0.125 723.500 9.692 56,097.296

11. 14 มิ.ย. 64 28 มิ.ย. 64 9.692 56,097.296 0.049 283.612 9.643 55,813.684

12. 28 ก.พ. 65 14 มี.ค. 65 9.643 55,813.684 0.089 515.132 9.554 55,298.552

13. 13 มิ.ย. 65 27 มิ.ย. 65 9.554 55,298,552 0.062 358.856 9.492 54,939.696

14. 29 ส.ค. 65 12 ก.ย. 65 9.492 54,939.696 0.097 561.436 9.395 54,378.260

15. 28 พ.ย. 65 13 ธ.ค. 65 9.395 54,378.260 0.146 845.048 9.249 53,533.212

16. 28 ก.พ. 66 15 มีี.ค. 66 9.249 53,533.212 0.162 937.656 9.087 52,595.556

17. 12 มิิ.ย. 66 26 มิิ.ย. 66 9.087 52,595.556 0.182 1,053.416 8.905 51,542.140

รวม 1.895 10,968.260
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เหตแุห่งการลดเงินทนุจดทะเบยีน :	 -	ครัง้ที ่1 – 3 กองทุนมีเงนิสดสวนเกนิเนือ่งมาจากการตัดจ่ายค่าใช้จ่าย
ในการออกและเสนอขายหน่วยลงทุนซึ่งเป็นค่าใช้จ่ายท่ีไม่ใช่เงนิสด 

	 -	ครั้้�งที่่� 4 – 17 กองทุุนมีขีาดทุุนจากการประเมิินค่่าเงิินลงทุุนซึ่่�งเป็็น 
ค่าใช้จ่ายท่ีไม่ใช่เงนิสด

	 8.2	ข ้อมูลผู้ถือหน่วยลงทุน

	 8.2.1	 กลุ่มผู้ถือหน่วยลงทุนสูงสุด 10 รายแรก

		  ณ วัันที่่� 28 กุุมภาพัันธ์์ 2566

ลำ�ำดับ รายชื่อ
จำ�ำนวนหน่วยลงทุน

ที่ถือ

ร้อยละของ

จำ�ำนวนหน่วยลงทุน

ที่ออกจำ�ำหน่าย

1 บริษัท บีทีเอส กรุ๊ป โฮลดิ้งส์ จำ�ำกัด (มหาชน) 1,929,000,000 33.33

2 บริษัท กรุงเทพประกันชีวิต จำ�ำกัด (มหาชน) 382,192,500 6.60

3 ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ จำ�ำกัด (มหาชน) 277,651,100 4.80

4 สำ�ำนักงานประกันสังคม 243,817,100 4.21

5 บริษัท แอล เอช ไฟแนนซ์เชียล กรุ๊ป จำ�ำกัด (มหาชน) 165,460,800 2.86

6 บริษัทกรุงไทย-แอกซ่า ประกันชีวิต จำ�ำกัด (มหาชน) 137,333,400 2.37

7 นายคีีรีี กาญจนพาสน์์ 123,703,580 2.14

8 บริิษััทหลัักทรััพย์์แลนด์์ แอนด์์ เฮ้้าส์์ จำกััด (มหาชน) 104,757,800 1.81

9 บริิษััท อาคเนย์์ประกัันชีีวิิต จำกััด (มหาชน) 66,244,100 1.14

10 บริิษััท สหพััฒนาอิินเตอร์์โฮลดิ้้�ง จำกััด (มหาชน) 60,000,000 1.04

	 8.2.2 	ผูถ้อืหน่วยลงทนุรายใหญ่ (ถอืหน่วยลงทนุตัง้แต่ร้อยละ 10 ขึน้ไป โดยรวมกลุ่มบคุคลเดยีวกันด้วย) 

ลำ�ำดับ รายชื่อ
จำ�ำนวนหน่วยลงทุน

ที่ถือ

ร้อยละของ
จำ�ำนวนหน่วยลงทุน

ที่ออกจำ�ำหน่าย

1 บริษัท บีทีเอส กรุ๊ป โฮลดิ้งส์ จำ�ำกัด (มหาชน)  1,929,000,000 33.33

8.2.3	กลุม่ผูถ้อืหน่วยลงทนุรายใหญ่ที่โดยพฤตกิารณ์มีอทิธพิลต่อการกำ�ำหนดนโยบายการจดัการ หรอื

การดำ�ำเนินงานของบริษัทจัดการ

		  - ไม่มี –
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	 8.3	 การจ่ายผลตอบแทนของกองทุน

	 8.3.1	 นโยบายการจ่ายผลตอบแทน : การจ่ายเงินปันผล และการลดเงินทุนจดทะเบียน

นโยบายการจ่่ายเงิินปัันผล

กองทุนุมีนีโยบายการจ่า่ยเงินิปันัผลให้แ้ก่ผู่้้�ถือหน่ว่ยลงทุนุมากกว่า่ปีลีะ 1 ครั้้�งในกรณีทีี่่�กองทุนุมีกีำไรสะสม
เพียงพอ

(1)	 การจ่ายเงนิปันผลใดๆ จะจ่ายให้แก่ผูถื้อหน่วยลงทุน เม่ือรวมแล้วในแต่ละรอบปีบญัชไีม่น้อยกว่าร้อยละ 90 
ของกำ�ำไรสุทธทีป่รบัปรงุแล้ว ภายใน 90 วนันบัแต่วนัส้ินรอบบัญชทีี่มกีารจ่ายเงนิปันผล หรอืวันสิน้รอบ
ระยะเวลาบญัชทีี่มการจ่ายเงินปันผลนัน้ แล้วแต่กรณี ท้ังนีภ้ายใต้กฎหมายหลักทรพัย์

	 “กำ�ำไรสทุธทิี่ปรับปรุงแล้ว” หมายถึงกำ�ำไรสุทธิของกองทุน ที่ทำ�ำการปรับปรุงด้วยรายการดังต่อไปนี้

(ก)	 การหกักำ�ำไรทีย่งัไม่เกดิขึ้น (Unrealised gain) จากการประเมินค่าทรพัย์สินกจิการโครงสร้างพ้ืนฐาน 
รวมทัง้การปรบัปรงุด้วยรายการอืน่ตามแนวทางที่สำ�ำนกังานคณะกรรมการ กลต. กำ�ำหนด เพือ่ให้
สอดคลองกบัสถานะเงนิสดของกองทุน

(ข)	 การหกัด้วยรายการเงนิสำ�ำรองได้เฉพาะเพือ่การดังต่อไปนี้

1.	 การซ่อมแซม บำ�ำรงุรกัษาหรอืปรบัปรงุกจิการโครงสร้างพืน้ฐานของกองทนุตามแผนที่กำ�ำหนดไว้
อย่างชดัเจนในโครงการจดัการกองทนุและหนงัสือชีช้วน หรอืท่ีบรษิทัจัดการได้แจ้งให้ผูถื้อหน่วย
ลงทนุทราบล่วงหน้า

2.	 การจ่่ายชำระหนี้้�เงิินกู้้�ยืมหรืือภาระผููกพัันของกองทุุนตามนโยบายการกู้้�ยืมเงิินที่่�กำหนดไว้้ 
อย่่างชััดเจนในหััวข้้อ 7.1 “นโยบายกู้้�ยืืมเงิิน” ของหนัังสืือชี้้�ชวน หรืือที่่�บริิษััทจััดการได้้แจ้้ง
ให้้ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุนุทราบล่่วงหน้้า

3.	 การจ่ายเงินปันผลให้แก่ผู้ถือหน่วยลงทุนชนิดทให้สิทธในการได้รับประโยชน์ตอบแทนหรือ 
การคนืเงนิทนุในลำ�ำดบัแรก (ถ้ามี)

	 ในกรณทีีก่องทนุมีค่าใช้จ่ายทีไ่ม่ใช่เงนิสด เช่น ค่าใช้จ่ายทยอยตัดจ่ายหรอืผลขาดทนุท่ียงัไม่เกดิขึ้น 
(Unrealised loss) เป็นต้น บรษิทัจดัการจะกนัสำ�ำรองตามรายการตามขอ (ข) ข้างต้นได้ในจำ�ำนวน
ไม่เกินกว่าผลลัพธ์ของจำ�ำนวนเงินที่มีภาระตามข้อ (ข) 1. และ (ข) 2. ข้างต้น ในแต่ละรอบระยะ
เวลาบัญชี หักด้วยค่าใช้จ่ายที่ไม่ใช่เงินสด

(2)	 ในกรณทีีก่องทนุมีกำ�ำไรสะสม บรษิทัจัดการอาจจ่ายเงนิปันผลให้แก่ผูถื้อหน่วยลงทนุจากกำ�ำไรสะสมได้

(3)	 ในกรณีีที่่�กองทุุนยัังมีียอดขาดทุุนสะสมอยู่่� บริิษััทจััดการจะไม่่จ่่ายเงิินปัันผลไม่่ว่่าจะเป็็นการจ่่ายจาก 
กำไรสุทุธิิที่่�ปรัับปรุุงแล้้วตาม (1) และ/หรืือ จากกำไรสะสมตาม (2) ข้้างต้้น

ในกรณีที่มีการแก้ไขหรือกำ�ำหนดเพิ่มเติมซึ่งกฎหมายหลักทรัพย์ที่เกี่ยวกับการจ่ายเงินปันผลของกองทุน 
ในอนาคต บรษิทัจัดการจะปฏบิตัใิห้เป็นไปตามนัน้

เงือ่นไขเพิ่มเติม:

ในการพจิารณาจ่ายเงินปันผล ถ้าเงนิปันผลทจะประกาศจ่ายต่อหน่วยลงทนุระหว่างปีบัญชีมีมลูคาน้อยกว่าหรอื
เท่ากับ 0.10 บาท บรษิทัจัดการสงวนสทิธท่ีิจะไม่จ่ายเงนิปันผลในครัง้นัน้และให้ยกไปจ่ายเงนิปันผลพร้อมกนั
ในงวดถดัไป
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นโยบายการลดเงินทุนจดทะเบยีน

การลดเงินทุนจดทะเบยีนของกองทุน บรษิทัจดัการอาจกระทำ�ำได้เฉพาะเม่ือเข้ากรณีดังต่อไปนี้

(1)	 การลดเงินทุนจดทะเบียนของกองทุนตามแผนที่จะได้มีการกำ�ำหนด

(2)	 กองทุนมีสภาพคล่องส่วนเกินท่ีเหลืออยู่ภายหลังจากการจำ�ำหน่ายทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน
และการจ่ายเงนิปันผลให้แก่ผูถ้อืหน่วยลงทนุ ทัง้นี ้ต้องปรากฏขอเทจ็จรงิด้วยว่ากองทนุไม่มกีำ�ำไรสะสม
เหลืออยู่แล้ว

(3)	 กองทนุมรีายการค่าใช้จ่ายทีไ่ม่ใช่เงนิสด และไม่มเีหตตุ้องนำ�ำไปใช้ในการคำ�ำนวณกำ�ำไรสทุธทีป่รับปรงุแล้ว
ของกองทุน

(4)	 กรณีอื่นใดที่มีมติของผู้ถือหน่วยลงทุนให้ลดเงินทุนจดทะเบียนของกองทุน

บรษิทัจดัการจะต้องดำ�ำเนนิการลดเงนิทนุจดทะเบยีนของกองทนุโดยไม่ชกัช้า ในกรณีทีก่องทนุมีการเพิ่มเงนิทนุ
จดทะเบยีนเพือ่ลงทนุในทรพัย์สินกจิการโครงสร้างพืน้ฐานเพิ่มเติมแล้ว แต่ไม่สามารถได้มาซึ่งทรพัย์สนิกิจการ
โครงสร้างพืน้ฐานดังกล่าวได้

การลดเงนิทนุจดทะเบยีนของกองทนุ บรษิทัจดัการอาจกระทำ�ำโดยการลดมลูคาหน่วยลงทนุหรอืลดจำ�ำนวน 
หน่วยลงทนุ และจะเฉล่ียเงนิคนืแก่ผูถื้อหน่วยลงทุนที่มชีือ่อยูใ่นสมดทะเบยีน ณ วนัปิดสมดทะเบยีนพกัการโอน
หน่วยลงทนุโดยไม่หักเงินท่ีเฉลีย่คืนดงักล่าวจากกำ�ำไรสะสมของกองทุน

	 8.3.2	 ประวััติิการจ่่ายเงิินปัันผล และการจ่่ายคืืนเงิินทุุน 

		  ประวััติกิารจ่่ายเงิินปัันผล

		ส  ำหรับัรอบระยะเวลาตั้้�งแต่่วัันที่่� 17 เมษายน 2556 (วันัจดทะเบียีนจัดัตั้้�งกองทุนุ) ถึึงวันัที่่� 31 มีนีาคม 2566

ครั้งที่ ผลการดำ�ำเนินงานงวด
อัตราเงินปันผล

(บาท/หน่วย)

วันปิดสมุด

ทะเบียน
วันจ่ายเงินปันผล

1. 17 เม.ย. 56  - 30 มิ.ย. 56 0.117 3 ก.ย. 56 17 ก.ย. 56

2. 1 ก.ค. 56 - 30 ก.ย. 56 0.158 29 พ.ย. 56 13 ธ.ค. 56

3. 1 ต.ค. 56 - 31 ธ.ค. 56 0.150 28 ก.พ. 57 14 มี.ค. 57

4. 1 ม.ค. 57 - 31 มี.ค. 57 0.154 9 มิ.ย. 57 20 มิ.ย. 57

5. 1 เม.ย. 57 - 30 มิ.ย. 57 0.151 29 ส.ค. 57 12 ก.ย. 57

6. 1 ก.ค. 57 - 30 ก.ย. 57 0.156 28 พ.ย. 57 12 ธ.ค. 57

7. 1 ต.ค. 57 - 31 ธ.ค. 57 0.161 27 ก.พ. 58 13 มี.ค. 58

8. 1 ม.ค. 58 - 31 มี.ค. 58 0.138 8 มิ.ย. 58 19 มิ.ย. 58

9. 1 เม.ย. 58 - 30 มิ.ย. 58 0.168 24 ส.ค. 58 4 ก.ย. 58

10. 1 ก.ค. 58 - 30 ก.ย. 58 0.179 23 พ.ย. 58 4 ธ.ค. 58

11. 1 ต.ค. 58 - 31 ธ.ค. 58 0.178 25 ก.พ. 59 10 มี.ค. 59

12. 1 ม.ค. 59 - 31 มี.ค. 59 0.167 30 พ.ค. 59 13 มิ.ย. 59

13. 1 เม.ย. 59 - 30 มิ.ย. 59 0.189 22 ส.ค. 59 5 ก.ย. 59

14. 1 ก.ค. 59 - 30 ก.ย. 59 0.188 21 พ.ย. 59 6 ธ.ค. 59
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ครั้งที่ ผลการดำ�ำเนินงานงวด
อัตราเงินปันผล

(บาท/หน่วย)

วันปิดสมุด

ทะเบียน
วันจ่ายเงินปันผล

15. 1 ต.ค. 59 - 31 ธ.ค. 59 0.188 24 ก.พ. 60 10 มี.ค. 60

16. 1 ม.ค. 60 - 31 มี.ค. 60 0.207 6 มิ.ย. 60 20 มิ.ย. 60

17. 1 เม.ย. 60 - 30 มิ.ย. 60 0.192 31 ส.ค. 60 14 ก.ย. 60

18. 1 ก.ค. 60 - 30 ก.ย. 60 0.203 27 พ.ย. 60 12 ธ.ค. 60

19. 1 ต.ค. 60 - 31 ธ.ค. 60 0.203 28 ก.พ. 61 14 มี.ค. 61

20. 1 ม.ค. 61 - 31 มี.ค. 61 0.200 11 มิ.ย. 61 25 มิ.ย. 61

21. 1 เม.ย. 61 - 30 มิ.ย. 61 0.196 28 ส.ค. 61 11 ก.ย. 61

22. 1 ก.ค. 61 - 30 ก.ย. 61 0.209 28 พ.ย. 61 13 ธ.ค. 61

23. 1 ต.ค. 61 - 31 ธ.ค. 61 0.206 28 ก.พ. 62 14 มี.ค. 62

24. 1 ก.ค. 62 - 30 ก.ย. 62 0.103 28 พ.ย. 62 13 ธ.ค. 62

25. 1 ต.ค. 62 - 31 ธ.ค. 62 0.181 28 ก.พ. 63 13 มี.ค. 63

รวม 4.342

สำหรัับผลการดำเนิินงานงวดวัันที่่� 1 มกราคม 2562 ถึึงวัันที่่� 30 มิิถุุนายน 2562 และงวดวัันที่่�  1 มกราคม 2563  
ถึึงวัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 ไม่่เป็็นไปตามหลัักเกณฑ์์และนโยบายการจ่่ายเงิินปัันผลที่่�ระบุใุนหนัังสือืชี้้�ชวนของกองทุุน 
ดัังนั้้�น บริิษััทจััดการจึึงงดการจ่่ายเงิินปัันผลจากผลการดำเนิินงานในช่่วงระยะเวลาข้้างต้้น

		  ประวััติิการจ่่ายคืืนเงิินทุุน

ครั้งที่

วันปิด

สมุด

ทะเบียน

วันเฉลี่ย

จ่ายเงินคืน

จำ�ำนวนเงินทุน

จดทะเบียน 

ก่อนลดมูลค่า

หน่วยลงทุน

จำ�ำนวนเงินทุน

จดทะเบียน

ที่ลดลง

จำ�ำนวนเงินทุน

จดทะเบียน 

หลังลดมูลค่า

หน่วยลงทุน

ต่อหน่วย  

(บาท)

รวม  

(ล้านบาท)

ต่อหน่วย  

(บาท)

รวม  

(ล้านบาท)

ต่อหน่วย 

(บาท)

รวม  

(ล้านบาท)

1. 29 ส.ค. 57 12 ก.ย. 57 10.800 62,510.400 0.077 445.676 10.723 62,064.724

2. 8 มิ.ย. 58 19 มิ.ย. 58 10.723 62,064.724 0.048 277.824 10.675 61,786.900

3. 30 พ.ค. 59 13 มิ.ย. 59 10.675 61,786.900 0.064 370.432 10.611 61,416.468

4. 10 มิ.ย. 62 24 มิ.ย. 62 10.611 61,416.468 0.169 978.172 10.442 60,438.296

5. 28 ส.ค. 62 11 ก.ย. 62 10.442 60,438.296 0.204 1,180.752 10.238 59,257.544

6. 28 พ.ย. 62 13 ธ.ค. 62 10.238 59,257.544 0.123 711.924 10.115 58,545.620

7. 28 ก.พ. 63 13 มี.ค. 63 10.115 58,545.620 0.034 196.792 10.081 58,348.828

8. 15 มิ.ย. 63 29 มิ.ย. 63 10.081 58,348.828 0.130 752.440 9.951 57,596.388

9. 30 พ.ย. 63 15 ธ.ค. 63 9.951 57,596.388 0.134 775.592 9.817 56,820.796

10. 1 มี.ค. 64 15 มี.ค. 64 9.817 56,820.796 0.125 723.500 9.692 56,097.296

11. 14 มิ.ย. 64 28 มิ.ย. 64 9.692 56,097.296 0.049 283.612 9.643 55,813.684

12. 28 ก.พ. 65 14 มี.ค. 65 9.643 55,813.684 0.089 515.132 9.554 55,298.522
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ครั้งที่

วันปิด

สมุด

ทะเบียน

วันเฉลี่ย

จ่ายเงินคืน

จำ�ำนวนเงินทุน

จดทะเบียน 

ก่อนลดมูลค่า

หน่วยลงทุน

จำ�ำนวนเงินทุน

จดทะเบียน

ที่ลดลง

จำ�ำนวนเงินทุน

จดทะเบียน 

หลังลดมูลค่า

หน่วยลงทุน

ต่อหน่วย  

(บาท)

รวม  

(ล้านบาท)

ต่อหน่วย  

(บาท)

รวม  

(ล้านบาท)

ต่อหน่วย 

(บาท)

รวม  

(ล้านบาท)

13. 13 มิ.ย. 65 27 มิ.ย. 65 9.554 55,298.522 0.062 358.856 9.492 54,939.696

14. 29 ส.ค. 65 12 ก.ย. 65 9.492 54,939.696 0.097 561.436 9.395 54,378.260

15. 28 พ.ย. 65 13 ธ.ค. 65 9.395 54,378.260 0.146 845.048 9.249 53,533.212

16. 28 ก.พ. 66 15 มีี.ค. 66 9.249 53,533.212 0.162 937.656 9.087 52,595.556

17. 12 มิิ.ย. 66 26 มิิ.ย. 66 9.087 52,595.556 0.182 1,053.416 8.905 51,542.140

รวม 1.895 10,968.260

เหตุแหง่การลดเงินทุนจดทะเบียน :	- 	ครัง้ที ่1 – 3 กองทุนมีเงนิสดสวนเกนิเนือ่งมาจากการตัดจ่ายค่าใช้จ่าย
ในการออกและเสนอขายหน่วยลงทุนซึ่งเป็นค่าใช้จ่ายที่ไม่ใช่เงินสด 

	 -	ครั้้�งที่่� 4 – 17 กองทุุนมีีขาดทุุนจากการประเมิินค่่าเงิินลงทุุนซึ่่�งเป็็น
ค่าใช้จ่ายที่ไม่ใช่เงินสด

9.	 โครงสร้างการจัดการ	

	 9.1	 บริษัทจัดการ

	 9.1.1	 ชื่อ ที่อยู่ เลขทะเบียนบริษัท หมายเลขโทรศัพท์และโทรสาร และเว็บไซต์

		  ชื่อ	 บริษัทหลักทรัพย์จัดการกองทุนรวม บัวหลวง จำ�ำกัด

		  ที่อยู่	 เลขที่ 175 อาคารสาธรซิตี้ทาวเวอร์ ชั้น 7 ชั้น 21 และ ชั้น 26
			   ถนนสาทรใต้ แขวงทุ่งมหาเมฆ เขตสาทร กรุงเทพฯ 10120

		  เลขทะเบียนบริษัท	0105535049700

		  โทรศัพท์ 	 0-2674-6488 

		  โทรสาร 	 0-2679-5996

		  เว็บไซต์	 www.bblam.co.th
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	 9.1.2	 โครงสร้างการบริหารจัดการ รายชื่อผู้ถือหุ้น รายชื่อกรรมการ ผู้บริหาร และผู้จัดการกองทุน

		  โครงสร้้างองค์์กร  

		

		  รายชื่อผู้ถือหุ้น 

รายชื่อผู้ถือหุ้น จำ�ำนวนหุ้น ร้อยละ

1.	ธ นาคารกรุงเทพ จำ�ำกัด (มหาชน) 749,996 75.0

2.	 บริษัท กรุงเทพประกันชีวิต จำ�ำกัด (มหาชน) 100,000 10.0

3.	 Asia Financial Holdings Ltd. 100,000 10.0

4.	 บริษัท กรุงเทพประกันภัย จำ�ำกัด (มหาชน) 50,000 5.0

5.	 นางสาวชลลดา โสภณพนิช 2 0.0

6.	 นายโชน โสภณพนิช 1 0.0

7.	 นางวรวรรณ ธาราภูมิ 1 0.0

รวม 1,000,000 100.0
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		  รายชื่อกรรมการ

		  คณะกรรมการบริษัท

รายชื่อ ตำ�ำแหน่ง

1.	 นายสตีเฟน  แทน กรรมการ

2.	 นางสาวสุญาณี ภูริปัญญวานิช กรรมการ

3.	 นายไพศาล เลิศโกวิทย์ กรรมการ

4.	 นางสาวปิยะมาศ คำ�ำไทรแก้ว กรรมการ

5.	 นายโชน โสภณพนิช กรรมการ

6.	 นายณัฐพัชร์ เจียรวงศ์ กรรมการ

7.	 นางวรวรรณ ธาราภูมิ กรรมการ และประธานกรรมการบริหาร

8.	 นายพีรพงศ์ จิระเสวีจินดา กรรมการ และประธานเจ้าหน้าที่บริหาร

9.	 นายวศิน วัฒนวรกิจกุล กรรมการ

คณะกรรมการบริหาร

รายชื่อ ตำ�ำแหน่ง

1.	 นางวรวรรณ ธาราภูมิ ประธานกรรมการบริหาร 

2.	 นางสาวสุญาณี ภูริปัญญวานิช กรรมการ

3.	 นายไพศาล  เลิศโกวิทย์       กรรมการ

4.	 นายโชน โสภณพนิช กรรมการ

5.	 นายณัฐพัชร์ เจียรวงศ์ กรรมการ

6.	 นายพีรพงศ์ จิระเสวีจินดา    ประธานเจ้าหน้าที่บริหาร

7.	 นายวศิน วัฒนวรกิจกุล        กรรมการ

รายชื่อผู้บริหาร

รายชื่อ ตำ�ำแหน่ง

1.	 นางวรวรรณ ธาราภูมิ Chairman of Executive Board

2.	 นายพีรพงศ์ จิระเสวีจินดา Chief Executive Officer

3.	 นายวศิน วัฒนวรกิจกุล Managing Director, Head of Business Distribution

4.	 นายวินัย หิรัณย์ภิญโญภาศ Managing Director, Head of Operation & Trustee

5.	 นายสันติ  ธนะนิรันดร์ Deputy Managing Director, Head of Fund Management

6.	 นายครรชิด พิสุทธิชินวงศ์ Deputy Managing Director, Head of CEO Office

7.	 นายพรชลิต พลอยกระจ่าง Deputy Managing Director,  
Head of Real Estate & Infrastructure Investment

8.	 นายสุธีร์ คันธารวงสกุล Deputy Managing Director, Head of Compliance & Legal

9.	 นางสาววิภารัตน์ เสร็จกิจ Deputy Managing Director, Head of Product Management

10.	นางอุบลรัตน์  บุษยะกนิษฐ์ Deputy Managing Director,  
Head of HR Strategy & Service Support
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รายชื่อ ตำ�ำแหน่ง

11.	นายพีร์ ยงวณิชย์ Deputy Managing Director, Head of Risk Management

12.	นางสาวสิริมา ประภาพานิชย์ Deputy Managing Director, Head of Internal Audit

13.	ดร.ชาญสิทธิ์  สิริธนาโชติ
Assistant Managing Director, 
Head of Enterprise Information Technology

รายชื่อผู้จัดการกองทุน	

ชื่อ-สกุล ประวัติการศึกษา
ประสบการณ์ทำ�ำงานที่เกี่ยวข้องกับ 

การบริหารจัดการกองทุนรวม

นางสาวศิริเพ็ญ หวังดำ�ำรงเวศ -	 ปริญญาโท บริหารธุรกิจ  
California State University,  
Los Angeles 

-	 ปริญญาตรี การบัญชี  
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

-	 CFA Level 3

2562-ปัจจุบัน 	 Assistant Managing Director,  
Real Estate & Infrastructure 
Investment 
บลจ.บัวหลวง 

2555-2561	 Senior Vice President,  
Real Estate & Infrastructure 
Investment 
บลจ.บัวหลวง 

2546-2555	ผ ู้อำ�นวยการอาวุโส  
ฝ่ายกองทุนรวมอสังหาริมทรัพย์ 
บลจ. ไอเอ็นจี (ประเทศไทย) 

2541-2546	ผ ู้อำ�นวยการ  
ฝ่ายจัดการกองทุน 
บลจ.บัวหลวง 

นางนพวรรณ แสวงกิจ -	 ปริญญาโท เศรษฐศาสตร์  
University of the Philippines

-	 ปริญญาตรี เศรษฐศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

-	 CISA Level 2

2557-ปัจจุบัน	 Vice President, 
Real Estate & Infrastructure 
Investment 
บลจ.บัวหลวง 

2554-2557	ผ ู้ช่วยผู้อำ�นวยการ 
ฝ่ายพัฒนาธุรกิจ 
บลจ. ธนชาต 

นางสาวเบญจมาฑฐ์ จรูญวงศ์นิรมล -	 ปริญญาโท บริหารธุรกิจ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

-	 ปริญญาตรี วิศวกรรมโยธา 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้า
ธนบุรี

-	 CISA Level 2

2560-ปัจจุบัน	 Vice President, 
Real Estate & Infrastructure 
Investment 
บลจ.บัวหลวง 

2556-2560	ผ ู้ช่วยผู้อำ�นวยการ 
ฝ่ายกองทุนรวมอสังหาริมทรัพย์ 
บลจ.ยูโอบี (ประเทศไทย) 

 นางสาวกวิิสรา ทิิศาดลดิิลก -	 ปริญญาโท  
International Business Larobe 
University, Australia

-	 ปริญญาตรี เศรษฐศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยขอนแก่น

-	 CISA Level 1

2565-ปัจจุบัน 	 Senior Manager,
	 Real Estate & Infrastructure 

Investment
	 บลจ.บัวหลวง 
2558-2565	 Senior Manager,
	 Property Fund Manager, 

Property and Reit Team, 
Investment Department,

	 บลจ.เกียรตินาคินภัทร 
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	 9.1.3	หน้าที่และความรับผิดชอบของบริษัทจัดการ 

หน้าที่และความรับผิดชอบหลักของบริษัทจัดการ คือจะต้องบริหารและจัดการกองทุน รวมทั้งทรัพย์สินและ
หนี้สินของกองทุน ด้วยความซื่อสัตย์สุจริต โดยใช้ความรู้ ความสามารถ และความชำ�ำนาญ รวมทั้งด้วยความ
เอาใจใส่และระมดัระวงัตามมาตรฐานหรอืเยีย่งผูม้วีชิาชพีในลกัษณะเดยีวกนัจะพงึกระทำ�ำ ทัง้นี ้เพือ่ประโยชน์
สูงสุดของผู้ถือหน่วยลงทุนทั้งปวง ตลอดจนบริหารและจัดการกองทุนให้เป็นไปตามโครงการจัดการกองทุน 
ข้อผูกพันระหว่างผู้ถือหน่วยลงทุนกับบริษัทจัดการ มติผู้ถือหน่วยลงทุน หนังสือชี้ชวน กฎหมายหลักทรัพย์ 
และข้อตกลงต่างๆ ซึ่งกองทุนหรือบริษัทจัดการ (เพื่อวัตถุประสงค์ในการบริหารจัดการกองทุน) หรือทั้ง
กองทุนและบริษัทจัดการเป็นหรือจะเข้าเป็นคู่สัญญา 

บริษัทจัดการมีหน้าที่และความรับผิดชอบที่จะต้องดำ�ำเนินการดังต่อไปนี้

(1)	 การบริหารจัดการกองทุน

ในการบริหารและจัดการกองทุนบริษัทจัดการต้องดำ�ำเนินการดังต่อไปนี้

(ก)	 จดัการกองทุนให้เป็นไปตามโครงการจดัการกองทุนท่ีได้รบัอนมัุตจิากสำ�ำนกังานคณะกรรมการ กลต. 
ตลอดจนข้อผูกพนัระหว่างผูถื้อหน่วยลงทนุกบับรษิทัจดัการ มตขิองผูถื้อหน่วยลงทนุ หนงัสอืชีช้วน 
กฎหมายหลักทรัพย์ และข้อตกลงต่างๆ ซึ่งกองทุนเข้าเป็นคู่สัญญาอย่างเคร่งครัด รวมถึงปฏิบัติ
ตามบทบัญญัติในมาตรา 125 แห่งพรบ. หลักทรัพย์

(ข)	 จดัให้มีข้อผูกพนัระหว่างผู้ถอืหน่วยลงทุนกบับริษทัจดัการ โครงการจัดการกองทุน สญัญาแต่งตัง้
ผู้ดูแลผลประโยชน์ และหนังสือช้ีชวน ที่มสาระไม่ต่างจากข้อผูกพันระหว่างผู้ถือหน่วยลงทุนกับ
บรษิทัจัดการ โครงการจดัการกองทนุ สญัญาแต่งตัง้ผูด้แูลผลประโยชน์ และหนงัสอืชีช้วนฉบบัร่าง
ที่ยื่นต่อสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต.

(ค)	จั ดัให้ก้องทุุนมีลีักัษณะไม่่ต่า่งไปจากสาระสำคััญที่่�แสดงไว้ล่้่าสุดุต่อ่สำนักังานคณะกรรมการ กลต. 
ตลอดอายุุของกองทุุน และในกรณีีที่่�มีีการเปลี่่�ยนแปลงลัักษณะของกองทุุน บริิษััทจััดการต้้อง
ดำ�ำเนินการให้กองทุนมีลักษณะเป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่กำ�ำหนดไว้ในประกาศ ทน. 38/2562

(ง)	 แก้ไขเพิ่มเตมิโครงการจัดการกองทนุ หรอืแก้ไขวธิกีารจดัการตามขอกำ�ำหนด เงือ่นไข และหลกัเกณฑ์
ที่ระบุไว้ในโครงการจัดการกองทุน และดำ�ำเนินการให้การแก้ไขเพิ่มเติมโครงการจัดการกองทุน 
หรือการแก้ไขวิธีการจัดการเป็นไปตามบทบัญญัติในมาตรา 129 แห่งพรบ. หลักทรัพย์

(จ)	 จัดส่ง แจกจ่าย และเปิดเผยหนังสือชี้ชวน และโครงการจัดการกองทุน และข้อผูกพันระหว่าง 
ผู้ถือหน่วยลงทุนกับบริษัทจัดการ (ซึ่งถือเป็นส่วนหนึ่งของหนังสือชี้ชวน) ตามหลักเกณฑ์และ 
วิธีการดังต่อไปนี้

(1)	 บริษัทจัดการจะต้องเปิดเผยร่างหนังสือชี้ชวนที่ยื่นต่อสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต.  
ต่อผู้ลงทุน ด้วยวิธีการที่ผู้ลงทุนสามารถเข้าถึงได้ก่อนวันเริ่มเสนอขายหน่วยลงทุน โดยร่าง
หนังสือชี้ชวนดังกล่าวต้องมีข้อมูลที่ครบถ้วน ถูกต้อง เพียงพอ และไม่ก่อให้เกิดความเข้าใจ
คลาดเคลื่อน

(2)	 จัดให้มีช่องทางในการแจกจ่ายหนังสือชี้ชวนไม่ว่าในรูปเอกสารสิ่งพิมพ์หรือในรูปข้อมูล
อิเล็กทรอนิกส์อย่างเหมาะสม โดยในกรณีที่ผู้ลงทุนแสดงเจตนาโดยสมัครใจที่จะไม่รับ
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หนังสือชี้ชวน บริษัทจัดการต้องจัดส่งหรือแจกจ่ายไม่ว่าด้วยวิธีการใดๆ เพื่อให้ผู้ลงทุน 
ได้รับข้อมูลที่มีสาระตรงตามข้อมูลสรุป (executive summary) ที่ปรากฏในหนังสือชี้ชวน

(3)	 จัดส่งหนังสือชี้ชวนที่มีสาระสำ�ำคัญไม่ต่างจากฉบับร่างให้แก่สำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. 
ไม่น้อยกว่าหนึ่งวนัทำ�ำการก่อนการเริ่มจดัสงหรอืแจกจ่ายหนงัสือชีช้วนแก่ผู้ลงทนุ และจดัสง
หนังสือชี้ชวนดังกล่าวผ่านระบบเผยแพร่ข้อมูลหนังสือชี้ชวนและรายงานกองทุน (Mutual 
Fund Report and Prospectus System (“MRAP”))

(4)	 จัดส่งหรือแจกจ่ายหนังสือชี้ชวนแก่ผู้ลงทุนที่สนใจจะลงทุนในหน่วยลงทุน โดยต้องมีระยะ
เวลาท่ีพอสมควรแก่การที่ผู้ลงทุนจะศึกษาข้อมูลในหนังสือชี้ชวนก่อนการตัดสนใจลงทุน 
ในหน่่วยลงทุนุ ทั้้�งนี้้� เมื่่�อรวมกับระยะเวลาการเปิิดเผยร่่างหนัังสือืชี้้�ชวนตาม (1) ต้้องไม่่น้้อยกว่่า 
14 วััน

(ฉ)	 ในการเผยแพร่่ข้้อมููลเกี่่�ยวกัับการเสนอขายหน่่วยลงทุุนโดยการโฆษณา ต้้องให้้ข้้อมููลที่่�ถููกต้้อง
และไม่มีลักษณะที่ทำ�ำให้ผู้ลงทุนสำ�ำคัญผิด และการโฆษณาต้องเป็นไปตามหลักเกณฑ์เกี่ยวกับ 
การโฆษณาเพื่อสนับสนุนการขายหน่วยลงทุนตามที่สำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต.กำ�ำหนด

(ช)	 ในกรณีที่บริษัทจัดการประสงค์จะตั้งผู้จัดจำ�ำหน่ายหน่วยลงทุนเป็นผู้ทำ�ำหน้าท่ีในการจัดจำ�ำหน่าย
หน่วยลงทนุ ผูจ้ดัจำ�ำหน่ายหน่วยลงทนุดงักล่าวต้องไม่มคีวามสมพนัธ์กบัผูท้ีจ่ะจำ�ำหน่าย จ่าย โอน 
ให้เช่า หรือให้สิทธิในทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐานที่กองทุนจะลงทุนในลักษณะของ 
การเป็นกลุ่มบุคคลเดียวกัน

(ซ)	 ประชาสมัพนัธ์การขายหน่วยลงทนุอย่างกว้างขวางเพือ่ให้มกีารกระจายข้อมลูเกีย่วกบัการเสนอขาย
หน่วยลงทุนต่อประชาชนอย่างแพร่หลาย

(ฌ)	 ในการจัดการทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน  บริษัทจัดการต้องดำ�ำเนินการและควบคุมดูแล
ให้การจดัการเป็นไปตามสาระสำ�ำคญัทีไ่ด้ระบไุว้ในโครงการจดัการกองทนุ และบรษิทัจดัการต้อง
จัดให้มีข้อกำ�ำหนดในเอกสารสัญญาที่เข้าทำ�ำหรือจะเข้าทำ�ำเกี่ยวกับการจัดการทรัพย์สินกิจการ
โครงสร้างพื้นฐาน เพื่อให้ผู้เช่า ผู้รับสิทธิ หรือผู้รับจ้างที่นำ�ำทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน
ของกองทนุไปจดัหาผลประโยชน์ มหีน้าทีร่ายงานข้อเทจ็จรงิและเหตผุลต่อบรษัิทจดัการโดยไม่ชักช้า 
เมื่อมีเหตุการณ์หรือการเปล่ียนแปลงใด ๆ อันอาจมีผลกระทบต่อมูลค่าทรัพย์สินกิจการ 
โครงสร้างพื้นฐาน

(ญ)	 ได้มาเพิ่มเติมและจำ�ำหน่ายไปซึ่งทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน ให้เป็นไปตามข้อกำ�ำหนดใน
โครงการจัดการกองทุนและตามกฎหมายหลักทรัพย์

(ฎ)	 ในการจัดหาผลประโยชน์จากทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน กองทุนจะไม่ประกอบกิจการ
โครงสร้างพืน้ฐานเอง โดยจะจดัหาผลประโยชน์จากทรพัย์สนิกจิการโครงสร้างพืน้ฐานโดยการให้เช่า 
ให้สทิธ ิหรอืให้ผู้อืน่ดำ�ำเนนิการเท่านัน้ และบรษิทัจดัการต้องดำ�ำเนนิการให้การจดัหาผลประโยชน์
จากทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐานเป็นไปตามข้อกำ�ำหนดในโครงการจัดการกองทุนและ 
ตามกฎหมายหลักทรัพย์

(ฏ)	 กองทุนจะกำ�ำหนดอัตราค่าเช่า ค่าสิทธิ หรือค่าตอบแทนอื่นที่เกี่ยวข้อง (ถ้ามี) ตลอดจนเงื่อนไข
ตามสญัญาจดัหาผลประโยชน์ เพือ่ประโยชน์ที่ดทีี่สดุของกองทนุและมลีกัษณะเดยีวกบัทีว่ญิญชูน
จะพึงกระทำ�ำกับคู่สัญญาทั่วไปในสถานการณ์เดียวกัน
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(ฐ)	 ในกรณีที่กองทุนลงทุนในทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐานที่เป็นสิทธิในการรับประโยชน์จาก
รายได้ในอนาคต (อันรวมถึงรายได้สุทธิ) หรือสิทธิตามสญญาแบ่งรายได้ บริษัทจัดการต้อง
ติดตามและตรวจสอบความถูกต้องครบถ้วนของส่วนแบ่งรายได้ท่ีกองทุนได้รับอย่างสม่�่ำำเสมอ 
และหากพบความผิดพลาดหรือข้อบกพร่องที่อาจทำ�ำให้กองทุนไม่ได้รับส่วนแบ่งรายได้ที่ถูกต้อง
ครบถ้วนตามขอตกลง ต้องดำ�ำเนนิการหรอืมอบหมายให้ผูเ้ชีย่วชาญดำ�ำเนนิการให้ผูป้ระกอบกจิการ
โครงสร้างพื้นฐานปรับปรุงแก้ไขข้อผิดพลาดดังกล่าว

(ฑ)	 จดัให้มรีะบบงานที่สามารถควบคมุการถอืหน่วยลงทนุให้เป็นไปตามขอจำ�ำกดัการถอืหน่วยลงทนุ

(ฒ)	 จัดสรรหน่วยลงทุนให้แก่บุคคลต่าง ๆ  ไม่เกินข้อจำ�ำกัดการถือหน่วยลงทุนและดูแลให้ผู้สนับสนุน
การขายหรือรับซื้อคืนจัดสรรหน่วยลงทุนไม่เกินข้อจำ�ำกัดดังกล่าวด้วย

(ณ)	 ในกรณีที่มบุคคลอื่นเป็นนายทะเบียนผู้ถือหน่วยลงทุน ให้บริษัทจัดการแจ้งให้นายทะเบียน 
ผู้ถือหน่วยลงทุนทราบถึงข้อจำ�ำกัดการถือหน่วยลงทุนของคนต่างด้าว และดูแลให้นายทะเบียน 
ผู้ถือหน่วยลงทุนปฏิเสธการโอนหน่วยลงทุนของคนต่างด้าว หากการโอนหน่วยลงทุนดังกล่าว 
จะเป็นเหตุให้การถือหน่วยลงทุนของคนต่างด้าวเกินข้อจำ�ำกัดการถือหน่วยลงทุน

(ด)	 ตรวจสอบสัดส่วนการถือหน่วยลงทุนของกองทุนเพื่อให้เป็นไปตามข้อจำ�ำกัดการถือหน่วยลงทุน 
และดำ�ำเนนิการให้ผู้สนบัสนนุการขายหรอืรบัซ้ือคนืตรวจสอบและรายงานต่อบริษทัจดัการเม่ือพบ
การถือหน่วยลงทุนที่ไม่เป็นไปตามข้อจำ�ำกัดการถือหน่วยลงทุน

(ต)	 ในกรณีที่ปรากฏข้อเท็จจริงแก่บริษัทจัดการว่ามีการถือหน่วยลงทุนของกองทุนเกินกว่าข้อจำ�ำกัด
การถอืหน่วยลงทุน ให้บรษิทัจดัการรายงานต่อสำ�ำนกังานคณะกรรมการ กลต. ภายใน 5 วนัทำ�ำการ
นับแต่วันที่บริษัทจัดการรู้หรือควรรู้ถึงเหตุดังกล่าว รวมถึงแจ้งให้ผู้ถือหน่วยลงทุนจำ�ำหน่าย 
หน่วยลงทุนในส่วนที่ถือเกินข้อจำ�ำกัดการถือหน่วยลงทุน

(ถ)	 เพิ่มหรอืลดเงนิทุนจดทะเบยีนของกองทุนให้เป็นไปตามขอกำ�ำหนดในโครงการจดัการกองทุนและ
ตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่กำ�ำหนดไว้ในประกาศ ทน. 38/2562 ตลอดจนหลักเกณฑ์อื่นๆ  
ที่ประกาศใช้บังคับโดย กลต. สำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. หรือตลาดหลักทรัพย์

(ท)	 จ่ายผลตอบแทนการลงทุนหรอืเงนิแบ่งปันส่วนทุนจากกองทุนให้แก่ผู้ถอืหน่วยลงทุนให้เป็นไปตาม
หลกัเกณฑ์และวิธกีารที่กำ�ำหนดไว้ในโครงการจดัการกองทนุและข้อผกูพนัระหว่างผูถ้อืหน่วยลงทนุ
กับบริษัทจัดการ รวมทั้งเป็นไปตามกฎหมายหลักทรัพย์

(ธ)	 จัดให้มีการประเมินมูลค่าทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพ้ืนฐานที่กองทุนจะได้มา และการประเมิน
มูลค่าทรัพย์สินดังกล่าวในครั้งถัดๆ มาให้เป็นไปตามที่กำ�ำหนดไว้ในโครงการจัดการกองทุนและ
ตามที่กฎหมายหลักทรัพย์ได้กำ�ำหนดไว้

(น)	 ปฏิบัติตามเงื่อนไขและหลักเกณฑ์ที่กรมสรรพากรกำ�ำหนดเพื่อให้ผู้ถือหน่วยลงทุนได้รับยกเว้น 
ภาษีเงินได้สำ�ำหรับเงินปันผลที่ได้รับจากกองทุน ตามที่กฎหมายกำ�ำหนด

(บ)	ดำ �ำเนินการเลิกกองทุนให้เป็นไปตามโครงการจัดการกองทุนและกฎหมายหลักทรัพย์



รายงานประจำ�ปี 2565/66
กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐานระบบขนส่งมวลชนทางราง บีทีเอสโกรท 59

(ป)	จั ัดให้้มีีระบบงานสำหรัับการบริิหารและจััดการกองทุุน อย่่างน้้อยในเรื่่�องดัังต่่อไปนี้้�

(1) 	 การคััดเลืือกและดููแลบุุคลากรที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการดำเนิินการของกองทุุน ให้้มีีความรู้้� 
ความสามารถที่เหมาะสมกับการบริหารและจัดการกองทุน

(2)	 การวเิคราะห์และศึกษาความเป็นไปได้ของการจัดตัง้กองทุน รวมทงการตรวจสอบและสอบทาน 
(การทำ�ำ due diligence) ทรพัย์สนิกจิการโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีจะลงทนุ  ตลอดจนการเปิดเผย
ข้อมูลเกี่ยวกับการจัดตั้งกองทุนและทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐานที่ถูกต้อง และ 
เพียงพอต่อการตัดสินใจลงทุนของผู้ลงทุน และ

(3)	 การกำกัับดููแลบริิหารและจััดการความเสี่่�ยงที่่�เกี่่�ยวกัับทรััพย์์สิินกิิจการโครงสร้้างพื้้�นฐาน 
เพื่่�อให้้เป็็นไปตามโครงการจััดการกองทุุนและเพื่่�อรัักษาผลประโยชน์์ของผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน

(ผ)	 บริิษััทจััดการจะต้้องบริิหารจััดการกองทุุนด้้วยตนเอง และไม่่มอบหมายอำนาจให้้บุุคคลอื่่�นใด 
เว้นแต่บรษิทัจัดการอาจมอบหมายให้ผู้อืน่บรหิารจดัการกองทุนเฉพาะในส่วนท่ีเกีย่วกบัการลงทนุ
และการจัดหาผลประโยชน์ในทรพัย์สนิอืน่ที่มใิช่ทรพัย์สนิกจิการโครงสร้างพืน้ฐาน และการปฏบิติั
การด้านงานสนบัสนนุ ทัง้นี ้การมอบหมายดังกล่าว (หากมี) ต้องเป็นไปตามกฎหมายหลักทรพัย์

(ฝ)	 ในกรณท่ีีบรษิทัจดัการมีพนัธสญญา หรอืข้อตกลงกบัรฐัต่างประเทศ หรอืหน่วยงานของรฐัต่างประเทศ 
หรือมีความจำ�ำเป็นจะต้องปฏิบัติตามกฎหมายของรัฐต่างประเทศ  ไม่ว่าที่เกิดขึ้นแล้วในขณะนี้
หรอืจะเกดิขึ้นในอนาคต เช่น ดำ�ำเนนิการตาม Foreign Account Tax Compliance Act (FATCA) 
ของประเทศสหรัฐอเมริกา เป็นต้น บริษัทจัดการสงวนสิทธิที่จะปฏิบัติการและดำ�ำเนินการต่างๆ 
เพื่อให้เป็นไปตามพันธสัญญา หรือข้อตกลง หรือกฎหมายของรัฐต่างประเทศนั้น ซึ่งรวมถึง  
การเปิดเผยข้อมูลต่างๆ ของผูถื้อหน่วยลงทนุ การหกัภาษ ีณ ทีจ่่ายจากเงนิได้ของผู้ถือหน่วยลงทนุ 
ตลอดจนมสีทิธดำ�ำเนนิการอืน่ใดเท่าที่จำ�ำเป็นสำ�ำหรบัการปฏบิตัติามพนัธสญัญา หรอืข้อตกลง หรือ
กฎหมายของรัฐต่างประเทศ

(พ)	ดำ �ำเนนิการอืน่ๆ เพือ่ให้เป็นไปตามและบรรลวุตัถปุระสงค์ของกองทนุ และรกัษาผลประโยชน์ของ
ผู้ถือหน่วยลงทุนภายใต้ขอบเขตอำ�ำนาจหน้าที่และความรับผิดชอบของบริษัทจัดการ แต่ท้ังนี้  
การดำ�ำเนนิการดงักล่าวต้องไม่ขดัหรอืแย้งกบักฎหมายหลกัทรพัย์ และ/หรอืกฎหมายอืน่ๆ ทีเ่กีย่วข้อง

(2)	 การลงทุน

(ก)	 เข้าทำ�ำสญญาเพื่อให้ได้มาซึ่งทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐานในนามของกองทุนเป็นครั้งแรก 
ภายใน 6 เดือนนับแต่วันจดทะเบียนกองทุน โดยคิดเป็นมูลค่าไม่น้อยกว่า ร้อยละ 75 ของมูลค่า
ทรัพย์สินรวมของกองทุน เว้นแต่ได้รับการผ่อนผันจากสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต.

(ข)	ดำ �ำรงมูลค่าการลงทุนในทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน ณ วันส้ินรอบปีบัญชี โดยมีมูลค่า 
รวมกันไม่น้อยกว่าร้อยละ 75 ของมูลค่าทรัพย์สินรวมของกองทุน (เว้นแต่รอบปีบัญชีสุดท้ายที่
กองทุนสิ้นสุดโครงการ หรือตามที่สำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. เห็นชอบ)

(ค)	ดำ �ำรงมูลค่าการลงทุนในทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน โดยมีมูลค่ารวมกันไม่น้อยกว่า 
1,500,000,000 บาท และไม่น้อยกว่าร้อยละ 75 ของมูลค่าทรัพย์สินรวมของกองทุนภายในระยะ
เวลา 1 ปีหลังจากการจำ�ำหน่ายไปซึ่งทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน

(ง)	ดำ �ำเนินการให้กองทุนไม่ลงทุนในทรัพย์สินอื่นที่มิใช่ทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน เว้นแต่
ทรัพย์สินอื่นที่ กลต. อนุญาตให้กองทุนสามารถลงทุนหรือมีไว้ได้ และดำ�ำเนินการให้การลงทุน
ของกองทุนในทรพัย์สินอืน่ดังกล่าวเป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่กำ�ำหนดไว้เกีย่วกบัอตัราส่วนการลงทุน
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(3)	 การเรียกเก็บและชำ�ำระเงินของกองทุน

(ก)	ดำ �ำเนนิการเรยีกเก็บและชำ�ำระค่าธรรมเนยีม และค่าใช้จ่าย และ/หรอืเงนิตอบแทนอืน่ใดจากผูซ้ือ้
หน่วยลงทุน ผู้ถือหน่วยลงทุน หรือกองทุนให้เป็นไปตามที่กำ�ำหนดไว้ในโครงการจัดการกองทุน 
ในกรณีที่เป็นการเรียกเก็บค่าใช้จ่าย ต้องเป็นค่าใช้จ่ายที่จำ�ำเป็นและสมควรซึ่งเกี่ยวข้องกับ 
การบริหารจัดการกองทุนโดยตรงเท่านั้น

(4)	 การแต่งตั้งบุคคลที่เกี่ยวข้องเพื่อการบริหารจัดการกองทุน

(ก)	 จัดให้มีคณะกรรมการที่ปรึกษาการลงทุนให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่กำ�ำหนดไว้ในประกาศ  
ทน. 38/2562 และแต่งตัง้บคุคลเข้าแทนท่ีกรรมการในคณะกรรมการท่ีปรกึษาการลงทุน ซึ่งต้อง
เป็นบุคคลท่มีคุณสมบัติตามท่กำ�ำหนดไว้ในกฎหมายหลักทรัพย์ และเป็นไปตามข้อกำ�ำหนด 
ที่กำ�ำหนดไว้ในโครงการจัดการกองทุน

(ข)	 จัดให้มีการแต่งตั้งบุคคลซึ่งเป็นผู้มีความรู้ ความสามารถและความเข้าใจในธุรกิจจัดการกองทุน
และกฎระเบียบที่เกี่ยวข้องรวมทั้งต้องได้รับความเห็นชอบจากสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต.  
ตามประกาศคณะกรรมการกำ�ำกับตลาดทนว่าด้วยหลักเกณฑ์เกี่ยวกับบุคลากรในธุรกิจตลาดทน 
เป็นผู้จดัการกองทนุเพือ่ทำ�ำหน้าท่ีตดัสนิใจลงทนุหรอืจำ�ำหน่ายไปซึ่งทรพัย์สนิกจิการโครงสร้างพ้ืนฐาน
หรือทรัพย์สินอื่นที่มิใช่ทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน และปฏิบัติหน้าที่ตามกฎหมายและ
ประกาศเกี่ยวกับการจัดตั้งและจัดการกองทุนโครงสร้างพื้นฐานท่ีใช้บังคับกับบริษัทจัดการ และ
ปฏบิตัหิน้าท่ีโดยยึดมนในจรรยาบรรณและมาตรฐานในการประกอบวชิาชพีทีไ่ด้รบัความเหน็ชอบ
จากสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. บริษัทจัดการจะต้องรายงานการแต่งต้ังและการส้ินสุด 
การแต่งตั้งผู้จัดการกองทุนต่อสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. ตามประกาศที่เกี่ยวข้องของ
สำ�ำนกังานคณะกรรมการ กลต. รวมทัง้เปิดเผยรายชือ่ผูจ้ดัการกองทนุให้แก่ผูถ้อืหน่วยลงทนุทราบ
โดยเปิดเผยไว้ในรายงานหรือเอกสารที่จัดส่งให้แก่ผู้ถือหน่วยลงทุนอย่างน้อยปีละหนึ่งครั้ง และ
เปิดเผยไว้บนเว็บไซต์ของบริษัทจัดการ ทั้งนี้ ในกรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงข้อมูล ให้บริษัทจัดการ
ปรับปรุงข้อมูลให้เป็นปัจจุบันภายใน 14 วันนับแต่วันที่มีการเปลี่ยนแปลง

(ค)	 แต่งตัง้ผูด้แูลผลประโยชน์และเปล่ียนตวัผู้ดูแลผลประโยชน์โดยการแต่งตัง้ผูดู้แลผลประโยชน์รายใหม่ 
(เมื่อผู้ถือหน่วยลงทุนมีมติให้แต่งตั้งผู้ดูแลผลประโยชน์รายใหม่) ซึ่งมีคุณสมบัติตามที่กฎหมาย
หลักทรัพย์กำ�ำหนดและเป็นไปตามข้อกำ�ำหนดที่ระบุไว้ในโครงการจัดการกองทุน

(ง)	 แต่งตั้งนายทะเบียน และเปล่ียนตัวนายทะเบียนโดยการแต่งตั้งนายทะเบียนรายใหม่ ซึ่งมี
คุณสมบัติตามทกฎหมายหลักทรัพย์กำ�ำหนด และแจ้งหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องถึงการแต่งต้ัง 
นายทะเบียน ตลอดจนติดตามตรวจสอบการปฏิบัติหน้าที่ของนายทะเบียนให้เป็นไปตาม 
ข้อกำ�ำหนดเกี่ยวกับทะเบียนผู้ถือหน่วยลงทุนตามประกาศของสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต.  
ว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการจัดทำ�ำทะเบียนผู้ถือหน่วยลงทุน ตลอดจนข้อกำ�ำหนดและเงื่อนไข 
ในสัญญาแต่งตั้งนายทะเบียนผู้ถือหน่วยลงทุน

(จ)	 แต่งตั้งนิติบุคคลที่มีประสบการณ์และความรู้ความเชี่ยวชาญในการประเมินค่าทรัพย์สินกิจการ
โครงสร้างพื้นฐานเป็นผู้ประเมินค่าซึ่งจะประเมินค่าทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน 
ตามกฎหมายหลักทรัพย์

(ฉ)	 แต่งตั้งที่ปรึกษา (หากมี) เพื่อปฏิบัติหน้าที่เป็นที่ปรึกษาของบริษัทจัดการ และ/หรือ ของกองทุน 
หรอืบุคคลอืน่ๆ ทีเ่กีย่วข้องและจำ�ำเป็นเพือ่ปฏบิตัหิน้าท่ีเกีย่วกบักองทนุ อาท ิทีป่รกึษาทางการเงนิ 
และที่ปรึกษากฎหมาย
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(ช)	 แต่งตั้งผู้สอบบัญชีของกองทุน ซึ่งเป็นผู้สอบบัญชีท่ีอยู่ในบัญชีที่สำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. 
ให้ความเห็นชอบ และเปลี่ยนตัวผู้สอบบัญชีใหม่ซึ่งเป็นไปตามหลักเกณฑ์ดังกล่าว

(ซ)	 แต่งต้ังผู้ชำ�ำระบญัชขีองกองทุนโดยความเหน็ชอบของสำ�ำนกังานคณะกรรมการ กลต. เพือ่ทำ�ำหน้าที่
เก็บรวบรวมและแบ่งทรัพย์สินของกองทุนให้แก่ผู้ถือหน่วยลงทุน รวมถึงปฏิบัติหน้าที่อื่นๆ  
ที่กำ�ำหนดไว้ในกฎหมายหลักทรพัย์ และดำ�ำเนนิการอย่างอืน่เท่าที่จำ�ำเป็นเพือ่ให้การชำ�ำระบญัชเีสรจ็ส้ิน 
เมื่อมีการเลิกกองทุน

(ฌ)	 จดัให้มีผูต้ดิต่อกบัผู้ลงทุนซึ่งได้รบัความเหน็ชอบจากสำ�ำนกังานคณะกรรมการ กลต. เพือ่ทำ�ำหน้าท่ี
ขายหน่วยลงทุนหรือให้คำ�ำแนะนำ�ำกับผู้ลงทุนรายย่อย

(5)	หน้าที่ความรับผิดชอบอื่นๆ

(ก)	 จัดให้มีการยื่นคำ�ำขอจดทะเบียนกองทรัพย์สินอันได้แก่เงินท่ีได้รับจากการจำ�ำหน่ายหน่วยลงทุน 
เป็นกองทุนต่อสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. ภายใน 15 วันทำ�ำการนับแต่วันปิดการเสนอขาย
หน่วยลงทุน ทั้งนี้ ตามมาตรา 124 แห่ง พรบ. หลักทรัพย์ และประกาศที่ออกโดยอาศัยอำ�ำนาจ
แห่งกฎหมายดังกล่าว

(ข)	 จดัให้มีการยืน่คำ�ำขอจดทะเบยีนหน่วยลงทุนเป็นหลักทรพัย์จดทะเบียนต่อตลาดหลักทรพัย์ภายใน 
30 วันนับแต่วันจดทะเบียนกองทุน หรือนับแต่วันปิดการเสนอขายหน่วยลงทุนเพิ่มเติมเพื่อการ
เพิ่มเงินทุนของกองทุน แล้วแต่กรณี

(ค)	ด แูลให้ข้อผูกพนัระหว่างผู้ถอืหน่วยลงทุนกบับริษทัจดัการและโครงการจดัการกองทุนเป็นไปตาม
กฎหมายหลกัทรพัย์ ตลอดจนประกาศ กฎ และคำ�ำสัง่ทีอ่อกโดยอาศัยอำ�ำนาจแห่งกฎหมายดังกล่าว
ตลอดเวลา โดยในกรณีที่ข้อกำ�ำหนดในข้อผูกพันระหว่างผู้ถือหน่วยลงทุนกับบริษัทจัดการหรือ
โครงการจัดการกองทุนขัดหรือแย้งกับหลักเกณฑ์ในกฎหมายหลักทรัพย์ และ/หรือประกาศ กฎ 
และ/หรอืคำ�ำสัง่นัน้ ให้บรษิทัจดัการดำ�ำเนนิการเพือ่ให้มกีารแก้ไขขอผกูพนัระหว่างผู้ถอืหน่วยลงทุน
กับบริษัทจัดการ และ/หรือ โครงการจัดการกองทุนโดยไม่ชักช้า

(ง)	 เรียกประชุมผ้ถือหน่วยลงทุนและขอมติจากผู้ถือหน่วยลงทุนโดยให้เป็นไปตามท่กำ�ำหนดไว้ใน 
ข้อผูกพันระหว่างผู้ถือหน่วยลงทุนกับบริษัทจัดการ โครงการจัดการกองทุน และกฎหมาย 
หลักทรัพย์

(จ)	 ในการขอมติจากผู้ถือหน่วยลงทุน  บริษัทจัดการต้องแสดงข้อมูลเพื่อประกอบการตัดสนใจของ 
ผู้ถือหน่วยลงทุนอย่างเพียงพอ ซึ่งรวมถึงความเห็นของบริษัทจัดการและผู้ดูแลผลประโยชน์ 
ในเรื่องที่ขอมติ และผลกระทบที่ผู้ถือหน่วยลงทุนอาจได้รับจากการลงมติในเรื่องดังกล่าว

(ฉ)	 ให้ความเห็นเกี่ยวกับเรื่องท่ีบริษัทจัดการต้องให้ความเห็นตามกฎหมายหลักทรัพย์ ซึ่งรวมถึง 
แต่ไม่จำ�ำกัดเพียงความสมเหตุสมผลของการประเมินมูลค่าทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพ้ืนฐาน  
และในเรื่องที่จะต้องได้รับมติอนุมัติจากผู้ถือหน่วยลงทุน

(ช)	 ในกรณีที่ผู้ถือหน่วยลงทุนร้องขอให้บริษัทจัดการออกใบหน่วยลงทุนหรือหลักฐานแสดงสิทธิใน
หน่วยลงทุน  บรษิทัจดัการจะออกหรอืจดัให้มีการออกใบหน่วยลงทุนหรอืหลักฐานแสดงสิทธใิน
หน่วยลงทุนที่เป็นปัจจุบันโดยมีข้อมูลท่จำ�ำเป็นและเพียงพอเพื่อให้ผู ้ถือหน่วยลงทุนใช้เป็น 
หลักฐานแสดงสิทธของผู้ถือหน่วยลงทุนและใช้อ้างอิงต่อบริษัทจัดการและบุคคลอื่นได้ ทั้งนี้  
เป็นไปตามข้อกำ�ำหนดในข้อผูกพันระหว่างผู้ถือหน่วยลงทุนกับบริษัทจัดการ
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(ซ)	ดำ �ำเนนิการกำ�ำกบัดแูลและตรวจสอบให้บคุลากรของบรษิทัจดัการปฏบิตังิานตามกฎหมายหลกัทรพัย์ 
และหลักเกณฑ์ที่ออกตามกฎหมายดังกล่าว รวมทั้งมาตรฐานการปฏิบัติงานที่สมาคมกำ�ำหนด 
โดยได้รับความเห็นชอบจากสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต.

(ฌ)	อำ �ำนวยความสะดวกแก่ผู้ดูแลผลประโยชน์หรือบุคคลทได้รับมอบหมายจากผู้ดูแลผลประโยชน์ 
เพือ่ให้บุคคลดงกล่าวสามารถปฏิบัตหิน้าที่ของตนในส่วนทีเ่กีย่วกับกองทุนได้อย่างมปีระสิทธภาพ

(ญ)	 จัดทำ�ำบัญชีและเก็บทรัพย์สินของกองทุนโดยแยกไว้ต่างหากจากทรัพย์สินของบริษัทจัดการ และ
นำ�ำทรัพย์สินของกองทุนและผลประโยชน์ที่ได้จากการนำ�ำทรัพย์สินของกองทุนไปลงทุนไปฝากไว้
กับผู้ดูแลผลประโยชน์

(ฎ)	 จัดทำ�ำบัญชีแสดงการลงทุนของกองทุนให้เป็นไปตามกฎหมายหลักทรัพย์

(ฏ)	 จัดให้มีทะเบียนผู้ถือหน่วยลงทุนตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่กำ�ำหนดไว้ในกฎหมายหลักทรัพย์

(ฐ)	 จัดทำ�ำรายงานการลงทุนของกองทุนให้ผู้ดูแลผลประโยชน์ทราบ ทั้งนี้ ตามหลักเกณฑ์และวิธีการ
ที่กำ�ำหนดไว้ในกฎหมายหลักทรัพย์

(ฑ)	 จดัทำ�ำมลูคาทรพัย์สนิรวม มลูคาทรพัย์สนิสทุธ ิและมลูคาหน่วยลงทนุ รวมถงึรายงานการประเมนิ
มลูคาทรพัย์สนิและรายงานการสอบทานการประเมนิมลูคาทรพัย์สนิ  และเปิดเผยข้อมลูดงกล่าว
ตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่กำ�ำหนดไว้ในกฎหมายหลักทรัพย์

(ฒ)	 จัดทำ�ำงบการเงินของกองทุนตามหลักเกณฑ์ที่กำ�ำหนดไว้ในกฎหมายหลักทรัพย์ และนำ�ำสงงบการเงนิ
ต่อตลาดหลักทรัพย์ รวมถึงจัดส่งหนังสือรับรองงบการเงินต่อสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต.  
พร้อมกับการจัดส่งงบการเงิน

(ณ)	 จัดทำ�ำรายงานประจำ�ำปีของกองทุนโดยมีข้อมูลตามที่กำ�ำหนดไว้ในกฎหมายหลักทรัพย์ และส่งให้
ผู้ถือหน่วยลงทุน สำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. และตลาดหลักทรัพย์ ภายใน 4 เดือนนับแต่ 
วันสิ้นสุดรอบระยะเวลาบัญชีของกองทุน

(ด)	 จัดทำ�ำแบบแสดงรายการข้อมูลประจำ�ำปีของกองทุน โดยมีข้อมูลตามหลักเกณฑ์ที่กำ�ำหนดไว ้
ในประกาศทเกีย่วข้อง ส่งให้สำ�ำนกังานคณะกรรมการ กลต. และตลาดหลกัทรพัย์ ภายใน 3 เดือน
นับแต่วันสิ้นสุดรอบระยะเวลาบัญชีของกองทุน

(ต)	 ในกรณีรายได้หรือกำ�ำไรสุทธิตามงบการเงินงวดใดของกองทุน มีความแตกต่างจากงบการเงิน 
ในงวดเดียวกันของปีก่อนเกินกว่าร้อยละ 20 บริษัทจัดการต้องเปิดเผยสาเหตุการเปลี่ยนแปลง
ดังกล่าวต่อตลาดหลักทรัพย์พร้อมกับการเปิดเผยงบการเงิน รวมถึงจัดทำ�ำการวิเคราะห์และ 
คำ�ำอธิบายระหว่างกาลของฝ่ายจัดการ (Interim Management Discussion and Analysis)  
โดยอย่างน้อยให้แสดงถึงสาเหตแุละปัจจัยสำ�ำคญที่ทำ�ำให้เกดิความแตกต่าง รวมทงผลกระทบท่ีเกดิจาก
ปัจจัยดังกล่าว และส่งต่อสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. พร้อมกับการจัดส่งงบการเงิน

(ถ)	 ในกรณทีีก่องทนุมกีารลงทนุในทรพัย์สนิกจิการโครงสร้างพืน้ฐานทีย่งัไม่แล้วเสรจ็ บรษิทัจัดการ
ต้องจัดทำ�ำรายงานความคืบหน้าของการพัฒนาทรัพย์สินหลัก ทุกรอบระยะเวลา 6 เดือนนับแต่
วันที่มีการลงทุนในทรัพย์สินนั้น และส่งรายงานดังกล่าวให้สำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. และ
ตลาดหลักทรัพย์ ภายใน 30 วันนับแต่วันสุดท้ายของรอบระยะเวลา 6 เดือน หรือภายในระยะ
เวลาอื่นใดตามที่กำ�ำหนดภายใต้กฎหมายหลักทรัพย์
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(ท)	 รายงานพร้อมด้วยเหตุผลต่อสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. และตลาดหลักทรัพย์ โดยไม่ชักช้า
เมื่อปรากฎเหตุการณ์หรือการเปลี่ยนแปลงใด ๆ อันอาจมีผลกระทบต่อมูลค่าทรัพย์สินกิจการ
โครงสร้างพืน้ฐานทีก่องทนุลงทุนหรอืมไีว้อย่างมนียัสำ�ำคญัตามหลักเกณฑ์ที่กำ�ำหนดไว้ในประกาศ
ที่เกี่ยวข้อง

(ธ)	 จัดทำ�ำ จัดให้มีการทำ�ำ จัดส่ง รายงาน และเปิดเผยข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับกองทุนให้เป็นไปตาม
กฎหมายหลักทรัพย์

(น)	 ติดตาม ดำ�ำเนินการ และส่ังการต่อบุคคลต่างๆ ซึ่งมีหน้าท่ีรับผิดชอบตามสญญาต่างๆ อาทิ  
ผู้ประเมินค่าทรัพย์สิน ผู้จัดการกองทุน ที่ปรึกษา และผู้ติดต่อกับลงทุนตามสัญญาแต่งตั้ง 
ที่เกี่ยวข้อง และติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามหน้าที่และความรับผิดชอบของบุคคลดังกล่าว
ภายใต้สัญญาที่เกี่ยวข้องและการปฏิบัติตามกฎหมายหลักทรัพย์ รวมถึงดำ�ำเนินการตามที่ระบุไว้
ในสัญญาแต่งตั้ง และ/หรือตามที่ผู้ถือหน่วยลงทุนร้องขอ และ

(บ)	 ปฏิบัติหน้าที่อื่นๆ ตามที่กฎหมายหลักทรัพย์กำ�ำหนดว่าเป็นหน้าที่ของบริษัทจัดการ

ทั้งนี้ บริษัทจัดการมีหน้าที่ปฏิบัติตามข้อผูกพันระหว่างผู้ถือหน่วยลงทุนกับบริษัทจัดการ โครงการจัดการ
กองทุน และกฎหมายหลักทรัพย์ ในกรณีที่ข้อกำ�ำหนดในข้อผูกพันระหว่างผู้ถือหน่วยลงทุนกับบริษัทจัดการ
หรือโครงการจัดการกองทุนขัดหรือแย้งกับหลักเกณฑ์ในกฎหมายหลักทรัพย์ดังกล่าว หากบริษัทจัดการ 
ได้ดำ�ำเนนิการให้เป็นไปตามกฎหมายหลกัทรพัย์นัน้ ให้ถอืว่าบรษิทัจดัการได้ปฏบิตัใิห้เป็นไปตามขอผกูพนั
ระหว่างผู้ถือหน่วยลงทุนกับบริษัทจัดการหรือโครงการจัดการกองทุนแล้ว

	 9.1.4	จำ�ำนวนพนักงานที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการกองทุน	

ชื่อ-สกุล ประวัติการศึกษา
ประสบการณ์ทำ�ำงานที่เกี่ยวข้องกับ

การบริหารจัดการกองทุนรวม
หน้าที่ความรับผิดชอบ 

นางวรวรรณ ธาราภูมิ -	 ปริญญาโท บริหารธุรกิจ  
University of North 
Texas 

-	 ปริญญาตรี 
สถาปัตยกรรมศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยศิลปากร

ก.พ. 2560 -	 ปัจจุบัน 
Chairman of Executive 
Board 
บลจ.บัวหลวง 

2553-2560  	 Chief Executive Officer 
บลจ.บัวหลวง 

2545-2553	 กรรมการผู้จัดการ  
บลจ.บัวหลวง

-	 เป็นคณะกรรมการที่ปรึกษา
การลงทุนของกองทุน

นายพีรพงศ์ จิระเสวีจินดา -	 ปริญญาโท  MBA (with 
Distinction)  
สถาบันบัณฑิตบริหารธุรกิจ 
ศศินทร์แห่งจุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัย

-	 ปริญญาตรี BBA,  
Georgia State 
University 

ก.พ. 2560 -	 ปัจจุบัน 
Chief Executive Officer 
บลจ.บัวหลวง 

2552- 2560	 กรรมการผู้จัดการ 
บลจ.บัวหลวง

-	 เป็นคณะกรรมการที่ปรึกษา
การลงทุนของกองทุน
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ชื่อ-สกุล ประวัติการศึกษา
ประสบการณ์ทำ�ำงานที่เกี่ยวข้องกับ

การบริหารจัดการกองทุนรวม
หน้าที่ความรับผิดชอบ 

นายวศิน วัฒนวรกิจกุล -	 ปริญญาโท บริหารธุรกิจ  
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

-	 ปริญญาตรี บริหารธุรกิจ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

2553-ปัจจุบัน	 Managing Director, 
Head of Business 
Distribution 
บลจ.บัวหลวง 

2550-2553	 รองกรรมการผู้จัดการ 
กลุ่มธุรกิจกองทุนรวม  
บลจ.บัวหลวง 

-	 เป็นคณะกรรมการที่ปรึกษา
การลงทุนของกองทุน

นายพรชลิต พลอยกระจ่าง -	 ปริญญาโท (บริหารธุรกิจ 
เอกการเงิน)  
มหาวิทยาลัยลองไอส์แลนด์, 
นิวยอร์ก, สหรัฐอเมริกา 

-	 ปริญญาตรี (บริหารธุรกิจ 
เอกบัญชี)  
มหาวิทยาลัยเวสต์ 
เวอร์จิเนีย, นิวยอร์ก, 
สหรัฐอเมริกา

2562-ปัจจุบัน	 Deputy Managing 
Director, Head of Real 
Estate & Infrastructure 
Investment

	 บลจ.บัวหลวง จำ�กัด
2555-2561   	ผ ู้อำ�นวยการอาวุโส 
	 ฝ่ายนักลงทุนสัมพันธ์และ

ธุรกิจใหม่
	 บมจ.พฤกษา เรียลเอสเตท 
ม.ค.- ต.ค. 2555	ผู้อำ�นวยการ ฝ่ายตลาดหุ้น 

บริษัท SBI Royal 
Securities, พนมเปญ, 
กัมพูชา

2546-2554   	ผ ู้ช่วยกรรมการผู้จัดการและ
หัวหน้าฝ่ายนักลงทุนสถาบัน   
บริษัท Siam City 
Securities Plc.

2544-2546   	 ฝ่ายขาย นักลงทุนสถาบัน,    
ING Securities

2542-2544   	 ฝ่ายขาย นักลงทุนสถาบัน,    
	 ABN AMRO Asia 

Securities Plc.
2539-2542   	 นักวิเคราะห์อาวุโส,             

ABN AMRO HOARE 
GOVETT

ก.พ.–พ.ย. 2539 นักวิเคราะห์การลงทุน,   
Seamico Securities Plc.

2535-2538   	 เจ้าหน้าที่ฝ่ายตรวจสอบ
ภายใน, Siam Commercial 
Bank Plc.

-	 เป็นผู้บริหารสูงสุดของ
สายงาน Real Estate & 
Infrastructure Investment
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ชื่อ-สกุล ประวัติการศึกษา
ประสบการณ์ทำ�ำงานที่เกี่ยวข้องกับ

การบริหารจัดการกองทุนรวม
หน้าที่ความรับผิดชอบ 

นางสาวศิริเพ็ญ หวังดำ�ำรงเวศ -	 ปริญญาโท บริหารธุรกิจ  
California State 
University, Los Angeles 

-	 ปริญญาตรี การบัญชี  
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

-	 CFA Level 3

2562-ปัจจุบัน	 Assistant Managing 
Director, Real Estate & 
Infrastructure Investment 
บลจ.บัวหลวง 

2555-2561	 Senior Vice President,  
Real Estate & 
Infrastructure Investment 
บลจ.บัวหลวง 

2546-2555	ผ ู้อำ�นวยการอาวุโส  
ฝ่ายกองทุนรวม
อสังหาริมทรัพย์ 
บลจ.ไอเอ็นจี (ประเทศไทย) 

2541-2546	ผ ู้อำ�นวยการ  
ฝ่ายจัดการกองทุน 
บลจ.บัวหลวง 

-	 ดูภาพรวมการดำ�เนินงาน
ของกองทุน 

-	 ติดตามผลการดำ�เนินงาน
ของกองทุน

-	 ติดตามการปฏิบัติงานของ 
ผู้บริหารทรัพย์สินให้เป็นไป
ตามที่กำ�หนด และประสาน
งานกับผู้บริหารทรัพย์สิน 
ในเรื่องต่าง ๆ เพื่อการ
บริหารและจัดการกองทุน

-	 ประสานงานกับผู้เกี่ยวข้อง
ต่าง ๆ เพื่อการบริหารและ
จัดการกองทุน เช่น  
ผู้ดูแลผลประโยชน์   
ผู้ประเมินราคาทรัพย์สิน  
ผู้สอบบัญชี 

นางสาวฐปณีย์ นามนิราศภัย -	 ปริญญาโท บริหารธุรกิจ
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

-	 ปริญญาตรี การบัญชี 
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

-	 CFA Level 3

2564-ปัจจุบัน	 Assistant Vice President
	 Real Estate & 

Infrastructure Investment
	 บลจ.บัวหลวง
2557-2563	 Senior Manager, 
  	 Real Estate & 

Infrastructure Investment
    	 บลจ.บัวหลวง 

-	 ตรวจสอบรายได้และ 
ค่าใช้จ่ายในการดำ�เนินงาน

-	 ประสานงานกับผู้เกี่ยวข้อง
ต่าง ๆ เพื่อการบริหารและ
จัดการกองทุน เช่น ผู้ดูแล 
ผลประโยชน์  ผู้ประเมิน
ราคาทรัพย์สิน ผู้สอบบัญชี

นางสาวอัญชลี อ่อนน้อม -	 ปริญญาตรี การจัดการท่ัวไป 
มหาวิทยาลัยราชภัฏ
พระนคร

2562-ปัจจุบัน 	Assistant Manager,  
Real Estate & 
Infrastructure Investment 
บลจ.บัวหลวง 

2556-2561	 Senior Officer, 
Real Estate & 
Infrastructure Investment 
บลจ.บัวหลวง 

2552-2556	 เจ้าหน้าที่ 
ฝ่ายกองทุนรวม
อสังหาริมทรัพย์ 
บลจ.ไอเอ็นจี (ประเทศไทย) 

-	 ตรวจสอบรายได้ และ 
ค่าใช้จ่ายในการดำ�เนินงาน

-	 ประสานงานกับผู้เกี่ยวข้อง
ต่าง ๆ เพื่อการบริหารและ
จัดการกองทุน เช่น ผู้ดูแล
ผลประโยชน์  ผู้สอบบัญชี

-	 นำ�ส่งรายงานต่างๆ ของ 
กองทุนต่อตลาดหลักทรัพย์ 
และผู้เกี่ยวข้อง    
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ชื่อ-สกุล ประวัติการศึกษา
ประสบการณ์ทำ�ำงานที่เกี่ยวข้องกับ

การบริหารจัดการกองทุนรวม
หน้าที่ความรับผิดชอบ 

นายชูเกียรติ วิริยะก่อกิจกุล -	 ปริญญาตรี การบัญชี 
มหาวิทยาลัย
หอการค้าไทย

2562-ปัจจุบัน 	Assistant Managing 
Director, 
Operation & Trustee 
บลจ.บัวหลวง 

2551-2561	 Senior Vice President, 
Operation & System 
บลจ.บัวหลวง 

-	 ปฏิบัติงานด้านบัญชี  
การเงิน และงานทะเบียน 
สำ�หรับกองทุนรวม
อสังหาริมทรัพย์ และ 
กองทุนรวมโครงสร้างพ้ืนฐาน

นายอภิชาต โตรุ่ง -	 ปริญญาโท  
การบัญชี มหาวิทยาลัย
ธรรมศาสตร์

-	 ปริญญาตรี การบัญชี   
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี
ราชมงคล รัตนโกสินทร์  
วิทยาเขตบพิตรพิมุข 
จักรวรรดิ

2565-ปัจจุบัน	 Vice President,
	 Operation & Trustee
	 บลจ.บัวหลวง
2556-2564 	 Assistant Vice President, 

Operation & Trustee 
บลจ.บัวหลวง 

2555-2556	 เจ้าหน้าที่อาวุโส  
ฝ่ายปฏิบัติการกองทุน 
บลจ.ไทยพาณิชย์ 

-	 ปฏิบัติงานด้านบัญชี  
การเงิน และงานทะเบียน
สำ�หรับกองทุนรวม
อสังหาริมทรัพย์และกองทุน
รวมโครงสร้างพื้นฐาน

	 9.1.5	วิธีการและเงื่อนไขในการเปลี่ยนตัวบริษัทจัดการ

กองทนุอาจเปล่ียนบรษัิทจัดการได้เมือ่เกดิกรณีใดกรณีหนึ่งดงัต่อไปนี ้และ/หรอืเมือ่ได้รบัการอนมัุตเิห็นชอบ
จากสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต.

(1)	 เม่ือผู้ถือหน่วยลงทุนมีมติโดยเสียงข้างมากของผู้ถือหน่วยลงทุนซึ่งถือหน่วยลงทุนรวมกันเกินกึ่งหนึ่ง 
ของจำ�ำนวนหน่วยลงทนุที่จำ�ำหน่ายได้แล้วทัง้หมดให้เปลีย่นบรษิทัจดัการ และมกีารแต่งตัง้บรษิทัจดัการ
รายใหม่ขึ้น ในเวลาใด ๆ ระหว่างอายุของกองทุน

(2)	 ในกรณีที่บริษัทจัดการถูกเพิกถอนใบอนุญาตการประกอบธุรกิจหลักทรัพย์ประเภทจัดการกองทุนรวม 
หรือในกรณีที่บริษัทจัดการไม่สามารถปฏิบัติหน้าที่บริษัทจัดการได้

(3)	 ในกรณีที่สำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. สั่งเพิกถอนบริษัทจัดการจากการบริหารจัดการกองทุน 
ตามมาตรา 128 ของ พรบ. หลักทรัพย์

(4)	 ในกรณทีี่ทีป่ระชมุผูถ้อืหน่วยลงทนุมมีตเิหน็ชอบการเปลีย่นแปลงแก้ไขนโยบายในการจดัการที่กำ�ำหนดไว้
ในโครงการจัดการกองทุน หรือมีการแก้ไขเพิ่มเติมกฎหมายหลักทรัพย์ และ/หรือกฎหมายอื่น ๆ  
ทีเ่กีย่วข้อง อนัมผีลให้บรษิทัจดัการไม่สามารถดำ�ำเนนิการให้สอดคลองกบัประกาศ คำ�ำสัง่ ระเบยีบ และ
ขอ้บงัคบัดงักล่าว หรอืเป็นการเปลีย่นแปลง แก้ไขเพิ่มเตมิในลกัษณะที่มผีลให้เป็นการเพิ่มภาระหน้าที่
แก่บรษิทัจัดการ และบรษิทัจดัการไม่ประสงค์จะรบัหน้าทีต่่อไป บรษิทัจดัการขอสงวนสทิธใินการไม่รบั
หน้าท่ีในการจัดการกองทุนต่อไป ทัง้นี ้บรษิทัจดัการจะต้องแจ้งต่อผูถื้อหน่วยลงทนุเป็นลายลักษณ์อกัษร
ว่่าไม่่ประสงค์์ที่่�จะรัับหน้้าที่่�ต่่อไป โดยมีีเงื่่�อนไขว่่าบริิษััทจััดการจะต้้องเสนอชื่่�อบริิษััทจััดการรายใหม่่ 
ที่่�มีีคุุณสมบัติิครบถ้้วนตามที่่�กฎหมายหลัักทรัพย์์กำหนด (เว้้นแต่่ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนประสงค์์จะจััดหา 
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บริิษััทจััดการรายใหม่่เอง) โดยที่่�ประชุุมผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนจะดำเนิินการแต่่งตั้้�งบริิษััทจััดการรายใหม่่ 
ที่่�มีีคุุณสมบัติิครบถ้้วนตามที่่�กฎหมายหลัักทรัพย์์กำหนด เพื่่�อทำหน้้าที่่�จััดการกองทุุนตามที่่�ระบุุไว้้ใน
โครงการจัดการกองทุนแทนบริษัทจัดการภายใน 90 วันนับจากวันที่ได้รับแจ้งจากบริษัทจัดการ

ในการเปล่ียนบริษัทจัดการ หากเป็นกรณีท่ีกฎหมายหลักทรัพย์กำ�ำหนดให้การเปล่ียนแปลงดังกล่าว 
ต้องได้รับความเห็นชอบจากสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. ก็ให้ดำ�ำเนินการขอความเห็นชอบดังกล่าวก่อน 
บริษัทจัดการจะต้องปฏิบัติหน้าท่ีต่อไปจนกว่าจะมีการแต่งตั้งบริษัทจัดการรายใหม่ อย่างไรก็ดี หากเป็น
กรณีที่บริษัทจัดการได้ทำ�ำการแจ้งการลาออกจากการเป็นบริษัทจัดการเป็นลายลักษณ์อักษรตามข้อ (4)  
ข้างต้นนีจ้นครบถ้วนแล้ว แต่ผูถื้อหน่วยลงทนุไม่เห็นชอบกบัการแต่งตัง้บรษิทัจดัการรายใหม่ทีบ่ริษทัจัดการ
เสนอชื่่�อ หรืือกองทุุน และ/หรืือผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนไม่่สามารถแต่่งตั้้�งบริิษััทจััดการรายใหม่่ได้้ภายใน 90 วััน
นับัจากวัันที่่�ได้รั้ับแจ้ง้จากบริิษัทัจัดการ บริิษัทัจัดการสงวนสิทิธิทิี่่�จะเลิกิกองทุนุ โดยในกรณีีดังักล่า่วจะถืือว่่า
ผู้ถือหน่วยลงทุนทุกรายได้ให้ความเห็นชอบกับการเลิกกองทุนแล้ว

ในการปฏบิตัหิน้าที่ของบรษิทัจดัการในเวลาใดๆ หลังจากผู้ถอืหน่วยลงทุนมีมตเิปล่ียนตวับรษิทัจดัการแล้ว
ตามท่กำ�ำหนดไว้ในข้อ (1) หรือภายหลังจากวันส้ินสุดการปฏิบัติหน้าท่ีบริษัทจัดการตามข้อ (4) ข้างต้น  
บริษัทจัดการจะยังคงมีสิทธได้รับค่าธรรมเนียมการจัดการตามอัตราที่ระบุไว้ในโครงการจัดการกองทุน  
โดยคำ�ำนวณจำ�ำนวนค่าธรรมเนียมการจัดการตามระยะเวลาที่ปฏิบัติหน้าที่จริง

9.1.6	กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐานอื่นๆ ที่อยู่ภายใต้การบริหารจัดการของบริษัทจัดการ

ชื่อกองทุน ทรัพย์สินที่ลงทุน

กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐาน
บรอดแบนด์อนิเทอร์เนต็ จัสมนิ 
(JASIF)

ทรัพย์สินเส้นใยแก้วนำ�ำแสง ประมาณ 1,680,500 คอร์กิโลเมตร ซึ่ง
กองทนุซือ้จากบรษิทั ทรปิเปิลท ีบรอดแบนด์ จำ�ำกดั (มหาชน) (TTTBB) 
โดยทรัพย์สินประกอบด้วย 
1.	ท รัพย์สินเส้นใยแก้วนำ�แสงเดิม จำ�นวน 980,500 คอร์กิโลเมตร 

จากการลงทุนครั้งแรก และ

2.	ท รัพย์สินเส้นใยแก้วนำ�แสงส่วนเพิ่ม จำ�นวน 700,000 คอร์กิโลเมตร 
จากการซื้อทรัพย์สินเพิ่มเติม ครั้งที่ 1	

กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐาน
โรงไฟฟ้ากลุ่มน้�้ำำตาลบุรีรัมย์ 
(BRRGIF)

สทิธใินรายได้สทุธท่ีิจะเกดิขึ้นในอนาคตจากการประกอบกจิการโรงไฟฟ้า
ชีวมวล (เชื้อเพลิงหลักคือกากอ้อย) ซึ่งประกอบด้วย
1.	 รายได้สุทธิฯ จากโรงไฟฟ้าของบริษัท บุรีรัมย์พลังงาน จำ�กัด (BEC)  

ซึ่งเริ่มตั้งแต่วันที่ 2 สิงหาคม 2560 จนถึงวันที่ 10 สิงหาคม 2571 

2.	 รายได้สุทธิฯ จากโรงไฟฟ้าของบริษัท บุรีรัมย์เพาเวอร์ จำ�กัด (BPC)  
ซึ่งเริ่มตั้งแต่วันที่ 2 สิงหาคม 2560 จนถึงวันที่ 6 เมษายน 2578
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ชื่อกองทุน ทรัพย์สินที่ลงทุน

กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐาน 
โรงไฟฟ้า ซุปเปอร์ เอนเนอร์ยี 
(SUPEREIF)

สิทิธิใินรายได้สุ้ทุธิจิากการประกอบกิจิการโรงไฟฟ้า้พลังังานแสงอาทิติย์์
แบบติิดตั้้�งบนพื้้�นดินิขนาดเล็็กมาก (Very Small Power Producer หรืือ 
VSPP) ของบริษิัทั 17 อัญัญวีร์ี์ โฮลดิ้้�ง จำกัดั และบริษิัทั เฮลท์ แพลนเน็ท็ 
เมเนจเม้้นท์์ (ประเทศไทย) จำกััด ที่่�ประกอบกิิจการผลิตและจำหน่่ายไฟฟ้้า
ให้้แก่่ การไฟฟ้้าส่่วนภููมิิภาค หรืือ การไฟฟ้้านครหลวง (แล้้วแต่่กรณีี) 
จำนวนทั้้�งหมด 19 โครงการ โดยมีีปริิมาณพลัังไฟฟ้้าสููงสุุดที่่�เสนอขาย
ตามที่่�ระบุุในสััญญาซื้้�อขายไฟฟ้้ารวม 118 เมกะวััตต์์ ซึ่่�งระยะเวลาตาม
สัญัญาเข้า้ลงทุนุของกองทุนุฯ (สัญัญาโอนสิทิธิริายได้สุ้ทุธิฯิ) จะเริ่่�มตั้้�งแต่่
วัันที่่�กองทุุนฯ เข้้าลงทุุนสำเร็็จ คืือวัันที่่� 14 สิิงหาคม 2562 จนถึึง 
วัันสิ้้�นสุุดอายุุสััญญาโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิฯ คืือวัันที่่� 26 ธัันวาคม 2584 
(ซึ่่�งเป็็นวัันเดีียวกัับวัันสิ้้�นสุุดสััญญาซื้้�อขายไฟฟ้้าของโรงไฟฟ้้าโครงการ
สุุดท้้าย) หรืือคิิดเป็็นระยะเวลาการลงทุุนทั้้�งสิ้้�นประมาณ 22 ปีี

9.2	ผู้้� บริิหารทรััพย์์สิินกิิจการโครงสร้้างพื้้�นฐาน

	 9.2.1  ชื่อ ที่อยู่ เลขทะเบียนบริษัท หมายเลขโทรศัพท์ และโทรสาร

		  ชื่อ	 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จำ�ำกัด (มหาชน) (“บีทีเอสซี”)

		  ที่อยู่	 อาคารบีทีเอส เลขที่ 1000 ถนนพหลโยธิน แขวงจอมพล เขตจตุจักร 

			   กรุงเทพมหานคร 10900

		  เลขทะเบียนบริษัท	0107539000243

		  โทรศัพท์ 	 0-2617-7300

		  โทรสาร 	 0-2617-7133

		  เว็บไซต์	 www.bts.co.th
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ข้้อมููล ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566

	 9.2.2	โครงสร้างการบริหารจัดการ รายชื่อกรรมการ และผู้บริหาร 

โครงสร้้างองค์์กรของบีีทีีเอสซีีประกอบด้้วยคณะกรรมการจำนวน 5 ชุุด ได้้แก่่ คณะกรรมการบริิษััท  
คณะกรรมการบริหิาร คณะกรรมการที่่�ปรึึกษา คณะกรรมการพิิจารณาค่่าตอบแทน และคณะกรรมการตรวจสอบ 
โดยโครงสร้้างองค์์กรของบีีทีีเอสซีีเป็็นดัังนี้้�

 

ราหิรบรากมรรกะณค  

่ญหใรากยวนาอู้ํผรากมรรก  

 

 

 

 

  

 

ทัษิรบรากมรรกะณค  

รากิตับิฏปยาส  นิงเรากยาส  ราหิรบยาส  

 
         

 

 

 

 
 

 

 

 

 

  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 

   
 

คณะกรรมการ
พิจารณาค่าตอบแทน

สำนักตรวจสอบ
ภายใน

คณะกรรมการ
ตรวจสอบ

ฝายเลขานุการ
บริษัท

 ่

คณะกรรมการ
ทีปรึกษา่

ฝ่ายบริหาร
จัดการทรัพย์สิน
และวิศวกรรม

ฝ่าย
ปฏิบัติการ

ฝ่ายการเงิน

ฝ่ายควบคุม
บัญชี

ฝ่ายนักลงทุน
สัมพันธ์

ฝ่าย
เทคโนโลยี
สารสนเทศ

ฝ่าย
ทรัพยากร
บุคคล

ฝ่ายบริหาร
สำนักงาน

ฝ่าย
กฎหมาย ฝ่ายวางแผน

กลยุทธ์
ฝ่ายความปลอดภัย

และรักษา
ความปลอดภัย

ฝ่าย
ซ่อมบำรุง

ฝ่าย
ฝกอบรมึ

ฝ่ายสือสาร
องค์กร
่
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โครงสร้้างผู้้�ถืือหุ้้�น

ลำ�ำดับ รายชื่อผู้ถือหุ้น
จำ�ำนวนหุ้นที่ถือ 

(หุ้น)

อัตราส่วนการถือหุ้น 

(ร้อยละ)

1 บริษัท บีทีเอส กรุ๊ป โฮลดิ้งส์ จำ�ำกัด (มหาชน) 74,177,234,921 98.23

2 กระทรวงการคลััง 357,200,000 0.47

3 บริษัท สยามธานี เรียลเอสเตท จำ�ำกัด 286,087,501 0.38

4 ร้อยตรีสมบัติ พานิชชีวะ 121,207,689 0.16

5 บริิษััท ทุุนธนชาต จำกััด (มหาชน) 109,585,061 0.15

6 บริิษััท บริิหารสิินทรััพย์์สุุขุุมวิิท จำกััด 85,491,898 0.11

7 นายบััญชา เกีียรติิสุุขสถิิตย์์ 65,800,000 0.09

8 นางอััญชลีี กาญจนพาสน์์ 47,000,000 0.06

9 นายทรงชััย อััจฉริิยหิิรััญชััย 42,300,000 0.06

10 บริิษััท บีี กริิมแอนโก จำกััด 25,344,632 0.03

11 ผู้ถือหุ้นอื่นๆ 198,276,232 0.26

9.2.2.1	คณะกรรมการบริษัท

ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 ประกอบด้้วยกรรมการ 9 ท่่าน แบ่่งเป็็น
กรรมการที่่�เป็็นผู้้�บริิหาร 2 ท่่าน กรรมการที่่�ไม่่ได้้เป็็นผู้้�บริิหาร 7 ท่่าน 
รายชื่่�อกรรมการมีีดัังนี้้� 

ลำดัับ รายชื่่�อกรรมการ ตำแหน่่ง

1. นายคีีรีี กาญจนพาสน์์        ประธานกรรมการ

2. นายอนัันต์์ สัันติิชีีวะเสถีียร กรรมการอิิสระ

3. นายชิิตชนก เขมาวุุฒานนท์์ กรรมการอิิสระ

4. นายมนู ูอรดีดีลเชษฐ์ ์(ถึึงแก่ก่รรม) กรรมการอิิสระ (อยู่่�ระหว่่างการสรรหากรรมการทดแทน)

5. นายสุุรพงษ์์ เลาหะอััญญา กรรมการ 

6. นายกวิิน กาญจนพาสน์์ กรรมการ

7. นางวรวรรณ ธาราภููมิิ กรรมการ

8. นายพีีรพงศ์์ จิิระเสวีีจิินดา กรรมการ

9. นายวศิิน วััฒนวรกิิจกุุล กรรมการ
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9.2.2.2	คณะกรรมการบริหาร

	 ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 คณะกรรมการบริิหาร ประกอบด้้วยกรรมการจำนวน 6 ท่่าน ดัังนี้้�

ชื่อ ตำ�ำแหน่ง

1. นายคีรี กาญจนพาสน์ ประธานคณะกรรมการบริหาร

2. นายสุรพงษ์ เลาหะอัญญา กรรมการบริหาร และ กรรมการผู้อำ�ำนวยการใหญ่

3. นายสุรพงษ์ เลาหะอัญญา กรรมการบริหาร และ รักษาการ ผู้อำ�ำนวยการใหญ่สายบริหาร

4. นายคง ชิ เคือง             สมาชิกคณะกรรมการบริหาร และ ผู้อำ�ำนวยการใหญ่สายการเงิน

5. นายสุมิตร ศรีสันติธรรม สมาชกิคณะกรรมการบรหิาร และ ผูอ้ำ�ำนวยการใหญ่สายปฏบิตักิาร

6. ดร.อาณัติ อาภาภิรม สมาชิกคณะกรรมการบริหาร และ ประธานคณะกรรมการที่ปรึกษา

9.2.2.3	คณะกรรมการที่่�ปรึึกษา

	 ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 คณะกรรมการที่่�ปรึึกษา ประกอบด้้วย
	 กรรมการที่ปรึกษาจำ�ำนวน 3 ท่าน ดังนี้

ชื่อ ตำ�ำแหน่ง

1. ดร.อาณัติ อาภาภิรม ประธานคณะกรรมการที่ปรึกษา

2. พล.ต.ต.วราห์ เอี่ยมมงคล กรรมการที่ปรึกษา

3. นายคม พนมเริงศักดิ์ กรรมการที่ปรึกษา

9.2.2.4	คณะกรรมการพิจารณาค่าตอบแทน

	 ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 คณะกรรมการพิิจารณาค่่าตอบแทน ประกอบด้้วย
	 กรรมการจำนวน 4 ท่่าน ดัังนี้้�

ชื่อ ตำ�ำแหน่ง

1. นายอนันต์ สันติชีวะเสถียร ประธานกรรมการพิจารณาค่าตอบแทน

2. นายชิตชนก เขมาวุฒานนท์ กรรมการพิจารณาค่าตอบแทน

3. นายสุรพงษ์ เลาหะอัญญา กรรมการพิจารณาค่าตอบแทน

4. นายกวิน กาญจนพาสน์ กรรมการพิจารณาค่าตอบแทน

9.2.2.5	คณะกรรมการตรวจสอบ

	 ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 คณะกรรมการตรวจสอบ ประกอบด้้วย กรรมการจำนวน 2 ท่่าน ดัังนี้้�  

ชื่อ ตำ�ำแหน่ง

1. นายอนันต์ สันติชีวะเสถียร ประธานกรรมการตรวจสอบและกรรมการอิสระ

2. นายชิตชนก เขมาวุฒานนท์ กรรมการตรวจสอบและกรรมการอิสระ
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9.2.2.6	ผู้บริหาร

	 ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 รายชื่่�อผู้้�บริิหารของบีีทีีเอสซีี มีีดัังนี้้�

ชื่อ ตำ�ำแหน่ง

1. นายคีรี กาญจนพาสน์ ประธานกรรมการและประธานคณะกรรมการบริหาร

2. นายสุรพงษ์ เลาหะอัญญา กรรมการบริหาร และกรรมการผู้อำ�ำนวยการใหญ่
รักษาการ ผู้อำ�ำนวยการใหญ่สายบริหาร

3. นายคง ชิ เคือง ผู้อำ�ำนวยการใหญ่สายการเงิน

4. นายสุมิตร ศรีสันติธรรม ผู้อำ�ำนวยการใหญ่สายปฎิบัติการ

5. นายวิสุทธิ์ อุดมปิติทรัพย์ รองผู้อำ�ำนวยการใหญ่สายการเงิน และผู้อำ�ำนวยการฝ่ายการเงิน

6. นางสาวน้�้ำำทิพย์ กิมจันทร์ ผู้อำ�ำนวยการฝ่ายควบคุมบัญชี

7. นายสุรมนต์ มีเมศกุล ผู้อำ�ำนวยการฝ่ายกฏหมาย

8 นายนพดล นิ่มพัชราวุธ ผู้อำ�ำนวยการฝ่ายซ่อมบำ�ำรุง

9. นายสุรเชษฐ์ แสงชโยสวัสดิ์ ผู้อำ�ำนวยการฝ่ายวางแผนกลยุทธ์

10. นายณัฐชัย ผะเดิมชิต ผู้อำ�ำนวยการฝ่ายความปลอดภัย และรักษาความปลอดภัย

11. นายพนา อังกาบ ผู้อำ�ำนวยการฝ่ายปฎิบัติการ

	 9.2.3	หน้าที่และความรับผิดชอบของผู้บริหารทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐาน 

บทีเีอสซยีงัคงเป็นคูส่ญัญาตามสญัญาสัมปทานกบักทม. และบทีีเอสซยงัคงเป็นผู้บรหิารจัดการในการดำ�ำเนนิงาน
ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรุงเทพสายหลักเพื่อประโยชน์ของกองทุนภายใต้การกำ�ำกับดูแลและควบคุม
ของกองทุนุ ตามข้อกำหนดและเงื่่�อนไขของสัญัญาซื้้�อและโอนสิิทธิริายได้สุ้ทุธิ ิตลอดจนมีหีน้้าที่่�นำส่ง่รายได้้
ค่า่โดยสารสุทุธิใิห้้แก่่กองทุนุ ตลอดอายุุสัญัญาสััมปทาน และบีีทีเีอสซีตกลงให้้สิทิธิกิองทุนุในการร่่วมบริิหาร
การจัดการกิจการของบทีีเอสซ ีโดยกองทนุมีสิทธิเสนอชื่อแต่งตั้งกรรมการจำ�ำนวนหนึ่งในสามของกรรมการ
ทั้งหมดของบีทีเอสซี และภาระหน้าที่อื่นๆ ตามที่กำ�ำหนดไว้ในสัญญา

9.3	 ผู้ดูแลผลประโยชน์

	 9.3.1	ชื่อ ที่อยู่ หมายเลขโทรศัพท์ และโทรสาร

		  ชื่อ		ธ  นาคารสแตนดาร์ดชาร์เตอร์ด (ไทย) จำ�ำกัด (มหาชน)

		  ที่่�อยู่่�		  เลขที่่� 140 ถนนวิิทยุุ แขวงลุุมพิินีี เขตปทุุมวััน กรุุงเทพฯ 10330

		  โทรศัพท์ 	 0-2724-5047

		  โทรสาร 	 0-2724-5051

		  เว็็บไซต์์		 www.sc.com/th
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	 9.3.2	โครงสร้้างการถืือหุ้้�น (ข้้อมููล ณ วัันที่่� 31 ธัันวาคม 2565)

ลำ�ำดับ รายชื่อผู้ถือหุ้น
จำ�ำนวนหุ้นที่ถือ 

(หุ้น)

อัตราส่วน

การถือหุ้น (ร้อยละ)

1. ธนาคารสแตนดาร์ดชาร์เตอร์ด 1,481,795,116 99.8713

2.
กองทนุสำ�ำรองเลีย้งชพี พนักงานธนาคารสแตนดาร์ดชาร์เตอร์ด 
ซึ่งจดทะบียนแล้ว

1,750,753 0.1180

3. Morgan Stanley & Co. International Plc 50,452 0.0034

4. Mrs. Lin Mei-Jen 12,867 0.0009

5. นางสาวอุรวีณ์ กนกพฤกษ์ 5,517 0.0004

6. นายไมตรี ตรีประเสริฐพจน์ 4,783 0.0003

7. นายอมร เตชอัครกุล 4,435 0.0003

8. นายเกริกชัย ซอโสตถิกุล 3,279 0.0002

9. นางเพ็ญนภา ตรงสิทธิสมบัติ 3,027 0.0002

10. บริษัท ไชยพร อินเตอร์เนชั่นแนล จำ�ำกัด 2,971 0.0002

11. บริษัทเงินทุนหลักทรัพย์ วอลล์สตรีท จำ�ำกัด (มหาชน) 2,971 0.0002

	 9.3.3	สิทธิ หน้าที่ และความรับผิดชอบของผู้ดูแลผลประโยชน์

		ผ  ู้ดูแลผลประโยชน์มีสิทธิ หน้าที่ และความรับผิดชอบหลัก ๆ ดังต่อไปนี้

(1)	 ได้รบัค่าตอบแทนจากการทำ�ำหน้าทีเ่ป็นผูด้แูลผลประโยชน์ตามอตัราที่กำ�ำหนดไว้ในสญัญาแต่งตัง้ผูด้แูล
ผลประโยชน์

(2)	ล งนามในข้อผูกพันระหว่างผู้ถือหน่วยลงทุนกับบริษัทจัดการกับบริษัทจัดการในนามผู้ถือหน่วยลงทุน

(3)	 รับรองการได้รับเงินค่าจองซ้ือหน่วยลงทุน และให้การสนับสนุนการจัดตั้งและการจดทะเบียนจัดต้ัง
กองทุนกับสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต.

(4)	กำ �ำกบัดูแลให้บรษิทัจัดการปฏิบตัหิน้าท่ีตามกฎหมายหลักทรพัย์ และโครงการจดัการกองทุน ตลอดจน
ข้อผูกพันระหว่างผู้ถือหน่วยลงทุนกับบริษัทจัดการโดยเคร่งครัด หากบริษัทจัดการมิได้ปฏิบัติตาม  
ให้แจ้งสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. ภายใน 5 วันทำ�ำการ นับตั้งแต่วันที่ผู้ดูแลผลประโยชน์รู้ถึง
เหตุการณ์ดังกล่าว

(5)	 จัดทำ�ำรายงานโดยละเอียดเสนอต่อสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. ในกรณีที่บริษัทจัดการกระทำ�ำการ 
หรอืงดเว้นกระทำ�ำการ จนก่อให้เกดิความเสียหายแก่กองทุนหรอืไม่ปฏิบตัหิน้าท่ีตามกฎหมายหลักทรพัย์ 
ทั้งนี้ ภายใน 5 วันนับตั้งแต่วันที่ผู้ดูแลผลประโยชน์รู้ถึงเหตุการณ์ดังกล่าว

(6)	 รบัฝากทรพัย์สนิของกองทนุโดยแยกไว้ต่างหากจากทรพัย์สนิของผูด้แูลผลประโยชน์ หรอืทรพัย์สนิของ
บุคคลอื่นซึ่งผู้ดูแลผลประโยชน์เป็นผู้รับฝากไว้

(7)	 ติดตามดแลให้การเบิกจ่าย การจ่าย และการส่งมอบเงิน เอกสาร หรือทรัพย์สินอื่นใดของกองทุน 
เป็นไปตามที่ระบุไว้ในโครงการจัดการกองทุน รวมถึงสัญญาซื้อและโอนสิทธิรายได้สุทธิ

(8)	 จัดทำ�ำบัญชีแสดงการรับจ่ายทรัพย์สินของกองทุน
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(9)	ดำ �ำเนินการฟ้องร้องบังคับคดีให้บริษัทจัดการปฏิบัติตามหน้าที่ของตนหรือฟ้องร้องเรียกค่าสินไหม
ทดแทนความเสียหายจากบรษิทัจดัการ ทัง้นี ้เพือ่ประโยชน์ของผูถ้อืหน่วยลงทนุทัง้ปวง หรอืเมือ่ได้รบั 
คำ�ำสั่งจากสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. โดยค่าใช้จ่ายในการฟ้องร้องบังคับคดีดังกล่าว ให้เรียกร้อง
จากทรัพย์สินของกองทุนได้

(10)	 ตรวจสอบและถ่วงดุลการปฏิบัติงานในการบริหารจัดการกองทุนของบริษัทจัดการโดยเคร่งครัด

(11)	 ปฏบิตัิหน้าที่ดวยความซือ่สตัย์สจุรติ โดยใช้ความรู้ความสามารถเยีย่งผูป้ระกอบวชิาชพีและระมัดระวงั
รักษาผลประโยชน์ของกองทุนและผู้ถือหน่วยลงทุน

(12)	พจิารณาอนมุตัหิรอืไม่อนมุตักิารได้มาหรอืจำ�ำหน่ายไปซึ่งทรพัย์สนิกจิการโครงสร้างพืน้ฐานของกองทนุ
ซึ่งมีมูลค่ามากกว่า 100 ล้านบาท แต่น้อยกว่าร้อยละ 30 ของมูลค่าทรัพย์สินรวมของกองทุน ณ เวลา
ที่มีการได้มาหรือจำ�ำหน่ายไปดังกล่าว โดยให้เป็นไปตามโครงการจัดการกองทุนและกฎหมาย 
หลักทรัพย์ ทั้งนี้ โดยคำ�ำนึงถึงความเห็นของผู้เชี่ยวชาญอิสระซึ่งได้รับการแต่งตั้งโดยค่าใช้จ่ายของ 
กองทุน (ถ้ามี)

(13)	พจิารณาอนมัุตหิรอืไม่อนมัุตกิารเข้าทำ�ำสญัญาหรอืแก้ไขเพิ่มเตมิหรอืยกเลิกสญัญาที่มอบหมายให้บคุคล
ภายนอกเข้ามาเป็นผู้ดำ�ำเนนิการกจิการโครงสร้างพืน้ฐาน ซึ่งมมีลูคาของสัญญามากกว่า 100 ล้านบาท
แต่น้อยกว่าร้อยละ 30 ของมลูคาทรพัย์สินรวมของกองทุน ณ เวลาที่มกีารเข้าทำ�ำสญัญาหรือแก้ไขเพิ่มเตมิ
หรือบอกเลิกสัญญาดังกล่าว โดยให้เป็นไปตามโครงการจัดการกองทุนและกฎหมายหลักทรัพย์ ทั้งนี้ 
โดยคำ�ำนึงถึงความเห็นของผู้เชี่ยวชาญอิสระซึ่งได้รับการแต่งตั้งโดยค่าใช้จ่ายของกองทุน (ถ้ามี)

(14)	พิจิารณาอนุุมััติหิรือืไม่่อนุุมััติิการจ่่ายค่่าใช้้จ่่าย O&M สำหรับัการซื้้�อรถไฟฟ้้าโดยบีทีีีเอสซี ีเฉพาะในกรณีี
ที่่�ค่่าใช้้จ่่าย O&M ในการซื้้�อขบวนรถไฟฟ้้าจริิงสููงกว่่า 900 ล้้านบาท ตามที่่�กำหนดไว้้ในหนัังสืือชี้้�ชวน 
หัวัข้้อ 2.3.1 “การเติิบโตในทรัพย์ส์ินิที่่�กองทุนุลงทุนุครั้้�งแรก – (2) การลงทุนุเพิ่่�มเติมิเพื่่�อรองรัับจำนวน
ผู้้�โดยสารที่่�คาดว่่าจะเพิ่่�มขึ้้�น” ซึ่่�งคิิดเป็็นมููลค่่าน้้อยกว่่าร้้อยละ 30 ของมููลค่่าทรััพย์์สิินรวมของกองทุุน 
ณ เวลาที่่�มีีการซื้้�อรถไฟฟ้้าโดยบีีทีีเอสซีี ทั้้�งนี้้� โดยคำนึึงถึึงความเห็็นของผู้้�เชี่่�ยวชาญอิิสระ ซึ่่�งได้้รัับ 
การแต่่งตั้้�งโดยค่่าใช้้จ่่ายของกองทุุน (ถ้้ามีี)

	 การจ่่ายค่่าใช้้จ่่าย O&M อื่่�นใดนอกเหนืือจากการจ่่ายค่่าใช้้จ่่าย O&M ตามข้้อ (14) นี้้� ไม่่ต้้องได้้รัับ
ความเห็็นชอบจากผู้้�ดูแลผลประโยชน์์ นอกจากนี้้� การได้้มาหรืือจำหน่่ายไปซ่ึ่�งทรัพย์์สิินใด ๆ หรืือ 
การเข้้าทำสัญัญาใด ๆ ที่่�เกี่่�ยวข้้องกับัหรือืก่่อให้้เกิิดค่าใช้้จ่่าย O&M โดยบุุคคลใดที่่�ไม่่ใช่่กองทุุน ไม่่ถือืว่่า
เป็็นการได้้มาหรืือจำหน่่ายไป หรืือการเข้้าทำสััญญาโดยกองทุุน ดัังนั้้�น การได้้มาหรืือจำหน่่ายไป 
ซึ่่�งทรััพย์์สิิน หรืือการเข้้าทำสััญญาดัังกล่่าว กองทุุนไม่่จำต้้องขอความเห็็นชอบจากผู้้�ดููแลผลประโยชน์์
หรือืผู้้�ถือหน่่วยลงทุนุ แต่่ทั้้�งนี้้� ไม่่กระทบต่่อสิทิธิขิองกองทุนุในเรื่่�องสงวนไว้้หรือืเรื่่�องอื่่�นๆ ที่่�กองทุุนมีสิีิทธิิ
ภายใต้้เอกสารธุุรกรรม

	 การพิจารณาอนุมัติหรือไม่อนุมัติตามข้อ (12) (13) และ (14) ข้างต้น บริษัทจัดการจะต้องจัดทำ�ำ 
รายละเอยีด พร้อมทัง้เสนอความเหน็ และจดัสงเอกสารประกอบการพจิารณาให้แก่ผูด้แูลผลประโยชน์
โดยให้เวลาไม่น้อยกว่า 30 วัน 

(15)	 แจ้ง้ให้บ้ริษิัทัจัดัการจัดัให้ม้ีกีารประเมินิค่า่ใหม่โ่ดยพลันั เมื่่�อผู้้�ดูแูลผลประโยชน์เ์ห็น็ว่า่มีเีหตุกุารณ์ห์รือื
การเปลี่่�ยนแปลงใด ๆ เกิิดขึ้้�น อัันมีีผลกระทบต่่อมููลค่่าทรััพย์์สิินของกองทุุนอย่่างมีีนััยสำคััญ หรืือ 
เมื่่�อเห็็นว่่าจำเป็็นต้้องประเมิินค่่าใหม่่เพื่่�อกองทุุน
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(16)	 ให้ความเห็นเกี่ยวกับเรื่องที่ต้องได้รับความเห็นจากผู้ดูแลผลประโยชน์ ซึ่งรวมถึงเรื่องที่ต้องขอมติจาก
ผูถ้อืหน่วยลงทุนและผลกระทบที่ผูถ้อืหน่วยลงทุนอาจได้รบัจากการลงมตดัิงกล่าว และให้ความเหน็ใน
หนังสือนัดประชุมผู้ถือหน่วยลงทุนในเรื่องที่บริษัทจัดการเสนอต่อที่ประชุมผู้ถือหน่วยลงทุนเพื่อทราบ 
เพื่ออนุมัติ หรือเพื่อพิจารณา แล้วแต่กรณี

(17)	ด ำเนิินการให้้มีีการรัับหรืือชำระเงิินจากบััญชีีของกองทุุนภายในระยะเวลาที่่�บริิษััทจััดการร้้องขอ 
อย่่างสมเหตุุสมผล ทั้้�งนี้้� โดยต้้องเป็็นไปตามโครงการจััดการกองทุุน และ/หรืือ ข้้อกำหนดของเอกสาร
ธุุรกรรมที่่�เกี่่�ยวข้้อง (ตามแต่่กรณีี)

(18)	 ไม่กระทำ�ำการอันเป็นการขดักบัประโยชน์ของกองทุนหรอืผูถื้อหน่วยลงทนุ ไม่ว่าการกระทำ�ำนัน้จะเป็นไป
เพื่อประโยชน์ของผู้ดูแลผลประโยชน์เองหรือประโยชน์ของผู้อื่น เว้นแต่เป็นการเรียกค่าตอบแทน 
ในการทำ�ำหน้าที่เป็นผู้ดูแลผลประโยชน์หรือเป็นการดำ�ำเนินการในลักษณะที่เป็นธรรมและได้เปิดเผย
ข้อมูลให้ผู้ถือหน่วยลงทุนทราบก่อนอย่างพอเพียงแล้ว โดยผู้ถือหน่วยลงทุนที่ได้ทราบข้อมูลดงกล่าว
มิได้แสดงการคัดค้าน

(19)	 ในกรณีท่ีการดำ�ำเนินการใดต้องได้รับมติของผู้ถือหน่วยลงทุน หากบริษัทจัดการไม่ดำ�ำเนินการขอมติ 
ให้ผู้ดูแลผลประโยชน์มีอำ�ำนาจดำ�ำเนินการตามที่จำ�ำเป็นเพื่อขอมติของผู้ถือหน่วยลงทุนได้

(20)	มีสิทธ หน้าท่ี และความรับผิดชอบอื่นตามท่กำ�ำหนดในโครงการจัดการกองทุนและสัญญาแต่งตั้ง 
ผู้ดูแลผลประโยชน์ และ

(21)	ปฏิบัติหน้าที่อื่นตามที่กำ�ำหนดไว้ในกฎหมายหลักทรัพย์ และสัญญาแต่งตั้งผู้ดูแลผลประโยชน์

	 9.3.4	เงื่อนไขในการเปลี่ยนตัวผู้ดูแลผลประโยชน์

		  บริษัทจัดการอาจเปลี่ยนตัวผู้ดูแลผลประโยชน์เมื่อเกิดเหตุการณ์ใดเหตุการณ์หนึ่งดังต่อไปนี้

(1)	 เมือ่ผู้ถอืหน่วยลงทุนมีมตโิดยเสียงข้างมากของผู้ถอืหน่วยลงทุนซึ่งถอืหน่วยลงทุนรวมกนัเกนิกว่ากึ่งหนึ่ง
ของจำ�ำนวนหน่วยลงทุนที่จำ�ำหน่ายได้แล้วท้ังหมดให้เปล่ียนตัวผู้ดูแลผลประโยชน์ และมีการแต่งต้ัง 
ผู้ดูแลผลประโยชน์รายใหม่ขึ้น ในเวลาใด ๆ ระหว่างอายุของกองทุน

(2)	 ในกรณีที่ผู้ดูแลผลประโยชน์กระทำ�ำการใด ๆ ที่ขดต่อผลประโยชน์ของกองทุนหรือผู้ถือหน่วยลงทุน 
ในลักษณะที่มีนัยสำ�ำคัญและไม่สามารถเยียวยาได้

(3)	 ในกรณทีี่ผูด้แูลผลประโยชน์ถกูเพิกถอนใบอนญุาตการประกอบธรุกจิธนาคารพาณิชย์หรอืธรุกจิสถาบัน
การเงิน หรือในกรณีที่ผู้ดูแลผลประโยชน์ไม่สามารถปฏิบัติหน้าที่ผู้ดูแลผลประโยชน์ได้

(4)	 ในกรณีที่ผู้ดูแลผลประโยชน์กระทำ�ำความผิดอาญาเกี่ยวกับทรัพย์ตามบทบัญญัติในหมวด 1 หมวด 3 
หมวด 4 หมวด 5 หรือหมวด 7 ของลักษณะ 12 แห่งประมวลกฎหมายอาญา

(5)	 ในกรณีที่ผูดู้แลผลประโยชน์ไม่ปฏิบตัหิน้าท่ีหรอืความรบัผิดชอบตามท่กำ�ำหนดไว้ในสญัญาแต่งตัง้ผู้ดูแล
ผลประโยชน์

(6)	 ในกรณีที่มีการเปล่ียนแปลงเงื่อนไขในโครงการจัดการกองทุนที่สำ�ำคญอันเนื่องมาจากการแก้ไข
เปลี่ยนแปลงกฎหมายหลักทรัพย์ หรือกรณีอื่นใดอันมีผลให้บริษัทจัดการและผู้ดูแลผลประโยชน์ 
ไม่สามารถตกลงกันได้ในการแก้ไขเปล่ียนแปลงสัญญาแต่งตั้งผู้ดูแลผลประโยชน์ให้สอดคล้องกับ 
การเปลี่ยนแปลงหรือแก้ไขดังกล่าว ทั้งนี้ เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงหรือแก้ไขดังกล่าวมีผลให้เป็น 
การเพิ่มภาระหน้าทีแ่ก่ผูด้แูลผลประโยชน์ และผูด้แูลผลประโยชน์ไม่ประสงค์จะรบัหน้าที่ดงักล่าวต่อไป 
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ในกรณีดังกล่าว ผู้ดูแลผลประโยชน์มีสิทธิบอกเลิกสัญญาแต่งตั้งผู้ดูแลผลประโยชน์ได้ โดยบอกกล่าว
ให้บริษัทจัดการทราบล่วงหน้าเป็นลายลักษณ์อักษร เป็นเวลาไม่น้อยกว่า 90 วัน 

(7)	 ในกรณทีี่ผูดู้แลผลประโยชน์ขาดคณุสมบตัข้ิอใดขอหนึ่งตามท่กำ�ำหนดไว้ในกฎหมายหลกัทรพัย์ ในกรณี
ดงักล่าว บรษิทัจดัการจะแจ้งเป็นหนงัสือให้ผู้ดแูลผลประโยชน์จดัการแก้ไขคณุสมบตัใิห้ถกูต้องภายใน 
15 วัน นับตั้งแต่วันถัดจากวันท่ีบริษัทจัดการทราบหรือควรได้ทราบการขาดคณสมบัติดังกล่าว หรือ 
วันถัดจากวันที่สำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. ตรวจพบการขาดคุณสมบัติดังกล่าว และบริษัทจัดการ
จะแจ้งการแก้ไขการขาดคณสมบตัดัิงกล่าวให้สำ�ำนกังานคณะกรรมการ กลต. ทราบภายใน 3 วนัทำ�ำการ
นบัตัง้แต่วนัถดัจากวนัที่ผูดู้แลผลประโยชน์แก้ไขการขาดคณสมบตัเิสรจ็ส้ิน ในกรณทีี่ผูดู้แลผลประโยชน์
มไิด้ทำ�ำการแก้ไขการขาดคณสมบตัใิห้ถูกต้องภายในระยะเวลาที่กำ�ำหนดดงกล่าว บรษิทัจัดการจะดำ�ำเนนิการ
ขออนุญาตเปลี่ยนตัวผู้ดูแลผลประโยชน์ต่อสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. ภายใน 15 วันนับตั้งแต ่
วันถัดจากวันที่ครบกำ�ำหนดเวลาให้แก้ไข เม่ือได้รับอนุญาตจากสำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. แล้ว 
บริษัทจัดการจะแต่งตั้งผู้ดูแลผลประโยชน์รายใหม่แทนผู้ดูแลผลประโยชน์เดิมโดยพลัน ทั้งน้ี เว้นแต่
สำ�ำนักงานคณะกรรมการ กลต. จะสั่งการเป็นอย่างอื่น

(8)	 เมื่อมีผู ้ใดเสนอหรือยื่นคำ�ำร้องต่อศาลหรือหน่วยงานราชการท่ีเกี่ยวข้องในส่วนท่ีเกี่ยวกับผู้ดูแล 
ผลประโยชน์ (ก) เพือ่เลกิกจิการของผู้ดูแลผลประโยชน์หรอืเพือ่วตัถปุระสงค์อืน่ใดท่คลายคลึงกนั หรอื 
(ข) เพื่อฟื้นฟูกิจการ ประนอมหนี้ หรือผ่อนผันการชำ�ำระหนี้ จัดการทรัพย์สิน ชำ�ำระบัญชี หรือร้องขอ
อื่นใดที่คล้ายคลึงกัน ภายใต้กฎหมายปัจจุบันหรือในอนาคต หรือภายใต้ข้อบังคับต่าง ๆ หรือ

(9)	 เมือ่หน่วยงานหรือองค์กรของรฐัมีความเหน็เกีย่วกบัการปฏิบตังิานของผู้ดแูลผลประโยชน์ว่ามีความผด 
หรือประมาทเลินเล่ออย่างร้ายแรงและแจ้งให้บริษัทจัดการทราบหรือประกาศเป็นการทั่วไป

(10)	 เมื่อมีการบอกเลิกสัญญาแต่งตั้งผู้ดูแลผลประโยชน์นอกเหนือจากกรณีที่กำ�ำหนดไว้ข้างต้น โดยบริษัท
จดัการหรอืผูด้แูลผลประโยชน์ฝ่ายหนงึฝ่ายใดทีป่ระสงค์จะบอกเลกิสญัญาบอกกล่าวให้คูสั่ญญาอกีฝ่ายหนึ่ง
ทราบล่วงหน้าเป็นลายลักษณ์อักษรไม่น้อยกว่า 60 วัน

เนื่่�องจากกฎหมายหลักัทรัพัย์ก์ำหนดให้ก้องทุนุต้อ้งมีผีู้้�ดูแูลผลประโยชน์ ์ดังันั้้�น ในกรณีทีี่่�ผู้้�ดูแูลผลประโยชน์์
หมดหน้้าที่่�ลงตามเงื่่�อนไขการเปลี่่�ยนตััวผู้้�ดููแลผลประโยชน์์ ผู้้�ดููแลผลประโยชน์์นั้้�นต้้องทำหน้้าที่่�ผู้้�ดููแล 
ผลประโยชน์ของกองทุนต่อไปอย่างสมบูรณ์จนกว่าจะจัดการโอนและส่งมอบทรัพย์สินและเอกสารหลักฐาน
ทั้งหมดของกองทุนให้แก่ผู้ดูแลผลประโยชน์รายใหม่จนเสร็จส้ิน หรือตามคำ�ำสั่งของบริษัทจัดการ หรือ
สำนัักงานคณะกรรมการ กลต. รวมถึึงการดำเนิินการอื่่�นใดที่่�จำเป็็น เพื่่�อให้้การโอนและส่่งมอบทรััพย์์สิิน 
และเอกสารทั้้�งหลายเป็็นไปโดยเรีียบร้้อยให้้แก่่ผู้้�ดููแลผลประโยชน์์รายใหม่่จนเสร็จสิ้้�น ทั้้�งนี้้� ภายในเวลา 
อันัสมควรเพื่่�อให้ก้ารปฏิบัิัติหิน้า้ที่่�เป็น็ไปด้ว้ยความต่อ่เนื่่�อง ทั้้�งนี้้� ผู้้�ดูแูลผลประโยชน์์ยังัคงได้ร้ับัค่า่ตอบแทน
ตามอัตราปกติิที่่�คิดิได้้ภายใต้้สัญัญาแต่่งตั้้�งผู้้�ดูแูลผลประโยชน์์ จนกว่่าการจััดการโอนทรัพย์์สินิและเอกสารดัังกล่่าว
ให้้แก่่ผู้้�ดููแลผลประโยชน์์รายใหม่่ หรืือ ตามคำสั่่�งของบริิษััทจััดการ หรืือสำนัักงานคณะกรรมการ กลต.  
จะแล้้วเสร็็จ

ในกรณทีี่สญัญาแต่งตัง้ผูดู้แลผลประโยชน์สิน้สดุลง ผูด้แูลผลประโยชน์มสีทิธไิด้รบัเงนิค่าตอบแทน และ/หรอื 
ค่าใช้จ่ายอืน่ใดทีถ่งึกำ�ำหนดชำ�ำระแต่ยงัมิได้ชำ�ำระให้แก่ผู้ดแูลผลประโยชน์ตามสญญาแต่งตัง้ผูด้แูลผลประโยชน์ 
ซึ่งเกิดขึ้นก่อนการสิ้นสุดของสัญญาแต่งตั้งผู้ดูแลผลประโยชน์ โดยค่าตอบแทน และ/หรือ ค่าใช้จ่ายอื่นใด 
จะคำนวณถึึงวัันที่่�ครบระยะเวลาบอกกล่่าวการบอกเลิิกสััญญาหรืือระยะเวลาที่่�กำหนดไว้้ในสััญญาแต่่งตั้้�ง 
ผู้้�ดููแลผลประโยชน์์  
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	 9.4	 คณะกรรมการที่่�ปรึึกษาการลงทุุน 

	 9.4.1	รายชื่อคณะกรรมการที่ปรึกษาการลงทุน 

•   ดร. สมพงษ์ ปักษาสวรรค์
•   นายศรัณย์ บุญญะศิริ
•   นางวรวรรณ ธาราภูมิ
•   นายพีรพงศ์ จิระเสวีจินดา  
•   นายวศิน วัฒนวรกิจกุล  
•   นางสาวศิิริิเพ็็ญ หวัังดำรงเวศ

	 9.4.2	หน้้าที่่�และความรัับผิิดชอบของคณะกรรมการที่่�ปรึึกษาการลงทุุน

คณะกรรมการที่ปรึกษาการลงทุนมีหน้าที่และความรับผิดชอบดังต่อไปนี้

(1)	 ให้้คำปรึึกษา คำแนะนำแก่่บริิษัทัจัดัการเกี่่�ยวกัับการลงทุุนของกองทุุนในทรัพย์์สิินกิิจการโครงสร้างพื้้�นฐาน 
รวมถึึงการบริิหารจััดการทรัพย์์สิินกิิจการโครงสร้างพื้้�นฐานที่่�กองทุุนลงทุุน เมื่่�อได้้รัับการร้้องขอ 
โดยบริิษััทจััดการ

(2)	 แจ้งแก่บริษัทจัดการให้ทราบถึงการท่ีกรรมการรายใดมส่วนได้เสียไม่ว่าโดยทางตรงหรือทางอ้อม 
ในเรื่องที่ต้องให้คำ�ำปรึกษาหรือคำ�ำแนะนำ�ำ ทั้งนี้ กรรมการผู้ที่มีส่วนได้เสียในเรื่องท่ีพิจารณาไม่ว่า 
โดยทางตรงหรือทางอ้อม จะต้องไม่เข้าร่วมพิจารณาในเรื่องนั้น

	 9.5	 ชื่อ ที่อยู่ และหมายเลขโทรศัพท์ ของผู้สอบบัญชี นายทะเบียนหน่วยลงทุน และบริษัทประเมิน 

ค่าทรัพย์สิน

	 9.5.1	ผู้สอบบัญชี

		  ชื่อ		  บริษัท สำ�ำนักงาน อีวาย จำ�ำกัด 

		  ที่อยู่		  เลขที่ 193/136-137 อาคารเลครัชดา ชั้น 33 ถนนรัชดาภิเษก  
				    แขวงคลองเตย เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร 10110

		  โทรศัพท์ 	 0-2264-9090

	 9.5.2	นายทะเบียนหน่วยลงทุน

		  ชื่อ		  บริษัท ศูนย์รับฝากหลักทรัพย์ (ประเทศไทย) จำ�ำกัด

		  ที่อยู่		  เลขที่ 93 อาคารตลาดหลักทรัพย์แห่งประเทศไทย ชั้น 14 
				    ถนนรัชดาภิเษก แขวงดินแดง เขตดินแดง กรุงเทพมหานคร 10400

		  โทรศัพท์ 	 0-2009-9999

	 9.5.3	บริษัทประเมินค่าทรัพย์สิน

		  ชื่อ		  บริษัท อเมริกัน แอ๊พเพรซัล (ประเทศไทย) จำ�ำกัด

		ท  ี่อยู่		  เลขที่ 43 อาคารไทยซีซี ชั้น 22 ถนนสาทรใต้ แขวงยานนาวา เขตสาทร
				    กรุงเทพฯ 10120

		  โทรศััพท์์ 	 0-2675-8403
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	 9.6	 ประวััติิการถููกลงโทษและการเปรีียบเทีียบปรัับ

		  - ไม่มี -

10.  การกำ�ำกับดูแลกองทุน

	 10.1	นโยบายการกำ�ำกับดูแลกองทุน

บริษิัทัจัดัการมีีนโยบายในการบริิหารและจัดัการกองทุุนด้้วยความรับัผิิดชอบ ความระมััดระวััง และความซื่่�อสััตย์์สุจุริิต 
เพื่่�อประโยชน์์ของผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน ตลอดจนบริิหารและจััดการกองทุุนให้้เป็็นไปตามโครงการจััดการกองทุุน  
ข้้อผููกพัันระหว่่างผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนกัับบริิษััทจััดการ มติิผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน หนัังสืือชี้้�ชวน กฎหมายหลัักทรััพย์์ และ 
ข้้อตกลงต่่างๆ ซึ่่�งกองทุุนหรืือบริิษััทจััดการเป็็นหรืือจะเข้้าเป็็นคู่่�สััญญา

	 10.2	คณะกรรมการชุดย่อย

บรษิทัจดัการได้จดัให้มีคณะกรรมการท่ีปรึกษาการลงทุนของกองทุน  เพือ่ให้คำ�ำปรึกษา คำ�ำแนะนำ�ำแก่บรษิทัจดัการ
เกีย่วกบัการลงทุนในทรพัย์สินกจิการโครงสร้างพืน้ฐาน รวมถึงการบรหิารจดัการทรพัย์สินกจิการโครงสร้างพืน้ฐาน
ที่กองทุนลงทุน โดยคณะกรรมการที่ปรึกษาการลงทุนของกองทุนประกอบด้วย

1.	 นางวรวรรณ	ธ าราภูมิ	 Chairman of Executive Board	 บลจ. บัวหลวง 
2.	 นายพีรพงศ์ 	 จิระเสวีจินดา	 Chief Executive Officer 	 บลจ. บัวหลวง 
3.	 นายวศิน	 วัฒนวรกิจกุล	 Managing Director	 บลจ. บัวหลวง 
4.	 นางสาวศิริเพ็ญ	 หวังดำ�ำรงเวศ	 Assistant Managing Director 	 บลจ. บัวหลวง 
5.	ด ร.สมพงษ์	 ปักษาสวรรค์	 กรรมการ	 บริษัท เอเอ็มพี คอนซัลแตนท์ จำ�ำกัด
6.	 นายศรัณย์	 บุญญะศิริ	ท ี่ปรึกษา	 บริษัท เอเอ็มพี คอนซัลแตนท์ จำ�ำกัด

นอกจากนี้ บริษัทจัดการยังมีส่วนร่วมในการบริหารจัดการกิจการในเรื่องกิจการบางอย่างของบีทีเอสซี โดยบริษัท
จััดการได้้เข้้าร่่วมเป็็นคณะกรรมการบริิษััทของบีีทีีเอสซีี จำนวนหนึ่่�งในสามของคณะกรรมการทั้้�งหมด ณ วัันที่่�  
31 มีีนาคม 2566 ดัังนี้้�

1.	 นางวรวรรณ	ธ าราภููมิิ	 Chairman of Executive Board	 บลจ. บััวหลวง 
2.	 นายพีรพงศ์	 จิระเสวีจินดา	 Chairman Executive Officer	 บลจ. บัวหลวง 
3.	 นายวศิิน	วั ัฒนวรกิิจกุุล	 Managing Director	 บลจ. บััวหลวง 

ทั้้�งนี้้� การดำเนิินการในเรื่่�องกิิจการบริิษััทบางเรื่่�อง กล่่าวคืือ (1) ในกรณีีเป็็นเรื่่�องสงวนไว้้บีีทีีเอสซีีจะต้้องได้้รัับ 
การอนุมัติจากคณะกรรมการของบีทีเอสซโดยมีเสียงสนับสนุนอย่างน้อยสองเสียงจากกรรมการของบีทีเอสซ 
ซึ่งกองทุนเป็นผู้เสนอชือ่ และ (2) ในกรณเีป็นเรือ่งทีห้่ามบีทีเอสซกระทำ�ำภายใต้ข้อตกลงว่าจะไม่กระทำ�ำการ (Negative 
Undertakings) ที่กำ�ำหนดไว้ในสญัญาซือ้และโอนสทิธริายได้สุทธ ิบทีเีอสซจะต้องได้รบัความยนิยอมจากกองทุนเสยีก่อน 
ทั้้�งนี้้� ในกรณีีที่่�กรรมการของบีีทีีเอสซีซ่ึ่�งกองทุุนเป็็นผู้้�เสนอชื่่�ออย่่างน้้อยสองท่่านได้้ให้้ความเห็็นชอบให้้บีีทีีเอสซี 
เข้้าทำเรื่่�องสงวนไว้้ หากเรื่่�องสงวนไว้้นั้้�นเป็็นเรื่่�องเดีียวกัันกัับเรื่่�องที่่�ห้้ามบีทีีเอสซีกระทำภายใต้้ข้้อตกลงว่่า 
จะไม่่กระทำการ ให้้ถืือว่่าความเห็็นชอบของกรรมการดัังกล่่าวเป็็นการที่่�กองทุุนยิินยอมให้้บีีทีีเอสซีีเข้้าทำเรื่่�องที่่� 
ห้ามกระทำ�ำภายใต้ข้อตกลงว่าจะไม่กระทำ�ำการเรื่องเดียวกันนั้น
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	 10.3	การดูแลเรื่องการใช้ข้อมูลภายใน

บรษัิทจดัการมีนโยบายกำ�ำหนดห้ามมให้ผู้บรหิารและพนกังานของบรษิทัจดัการ ตลอดจนบคุคลทเกีย่วข้องใช้ข้อมูล
ภายในเพื่อประโยชน์ในการซ้ือขายหลักทรัพย์ และห้ามมิให้เปิดเผยข้อมูลภายในต่อบุคคลภายนอกหรือผู้ที่มิได้มี
ส่วนเกีย่วข้องก่อนทีจ่ะมกีารเปิดเผยให้ประชาชนทราบโดยทัว่ถงึกนัผ่านตลาดหลกัทรพัย์แห่งประเทศไทย นอกจากนี้ 
บริษัทจัดการมีหลักเกณฑ์การขออนุมัติและการรายงานการซื้อขายหลักทรัพย์ของพนักงานที่ลงทุนในหน่วยลงทุน
ของกองทุนรวมทบรหิารโดยบรษัิทจดัการด้วย ทัง้นี ้หากผู้บรหิารหรอืพนกังานฝ่าฝืนข้อกำ�ำหนดในเรือ่งการใช้ข้อมูล
ภายในดงักล่าวแล้ว นอกจากจะมีโทษตามพระราชบญัญตัหิลกัทรพัย์และตลาดหลกัทรพัย์แล้ว ยงัเป็นการกระทำ�ำผดิ
ข้อบังคับการทำ�ำงานและมีโทษทางวินัย

บีีทีีเอสซีมีีนโยบายห้้ามมิให้้กรรมการ ผู้้�บริิหาร และพนัักงานของบีีทีีเอสซีตลอดจนผู้้�ที่่�เกี่่�ยวข้้อง ใช้้ข้้อมููลภายใน 
เพื่่�อประโยชน์์ในการซื้้�อขายหลักัทรัพัย์์ และห้้ามมิให้้เปิิดเผยข้้อมููลภายในต่่อบุคุคลภายนอกหรืือผู้้�ที่่�มิไิด้้มีส่ี่วนเกี่่�ยวข้้อง 
ก่่อนที่่�จะมีีการเปิิดเผยให้้ประชาชนทราบโดยทั่่�วถึึงกัันผ่่านตลาดหลัักทรััพย์์แห่่งประเทศไทย

	 10.4	การพิจารณาตัดสินใจลงทุน และการบริหารจัดการกองทุน

วตัถปุระสงค์ของกองทนุคือการลงทุนในทรพัย์สินกจิการโครงสร้างพ้ืนฐาน ซึ่งในเบือ้งต้น คอื รายได้สุทธซิึ่งเกิดจาก
ธรุกจิระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรงุเทพสายหลัก บริษทัจัดการพิจารณาตดัสนใจลงทุนในทรพัย์สินกจิการโครงสร้าง
พื้นฐานดังกล่าวเนื่องจากระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรุงเทพสายหลักมีจุดแข็งดังต่อไปนี้ 

1.	ส ิทธิตามสัมปทานแต่เพียงผู้เดียวในการดำ�ำเนินงานระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรุงเทพสายหลักโดยมีกลไก
ในการปรับโครงสร้างค่าโดยสารที่ชัดเจนและไม่ต้องแบ่งรายได้ให้ภาครัฐ

2.	 ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรุงเทพสายหลักเป็นระบบหลักของระบบขนส่งมวลชนสำ�ำหรับพื้นที่ในใจกลาง
กรุงเทพมหานคร และครอบคลุมจุดหมายปลายทางที่สำ�ำคัญหลายแห่ง

3.	 เป็นธุรกิจที่ความแข็งแกร่ง มีการเติบโต และมีโอกาสในการเติบโตที่ดี

4.	 การดำ�ำเนินงานที่มีประสิทธิภาพและความสามารถในการรักษาระดับของต้นทุนในการดำ�ำเนินการ

5.	ค ณะผู้บริหารที่มีความเชี่ยวชาญและแข็งแกร่ง

บรษิทัจดัการเชือ่ว่าทรพัย์สนิกจิการโครงสร้างพืน้ฐานดงักล่าวมศีกัยภาพในการสร้างรายได้ที่มัน่คงและมศีกัยภาพ
ที่จะเติบโตได้ในระยะยาว ซึ่งจะทำ�ำให้กองทุนสามารถจ่ายผลตอบแทนการลงทุนให้แก่ผู้ถือหน่วยลงทุนได้อย่าง
สม่�่ำำเสมอในอัตราที่น่าพอใจ

เนื่่�องจากทรัพัย์์สินิที่่�กองทุนุลงทุนุเป็็นรายได้้สุทุธิจิากการดำเนิินกิจิการระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุงุเทพสายหลััก 
ซึ่่�งดำเนิินงานและบริิหารจััดการโดยบีีทีีเอสซีี บริิษััทจััดการจะทำการควบคุุมและติิดตามการส่่งมอบรายได้้สุุทธิิ 
ผ่่านรายงานรายวัันและรายเดืือนต่่างๆ ที่่�บีีทีีเอสซีีส่่งให้้กองทุุน และทำการตรวจสอบรายได้้ค่่าโดยสารและ 
ค่่าใช้้จ่่ายที่่�เกิิดขึ้้�นว่่าถููกต้้องและเหมาะสมหรืือไม่่

	 10.5	การคััดเลืือกผู้้�บริิหารทรััพย์์สิิน

ทรััพย์์สิินที่่�กองทุุนลงทุุนเป็็นรายได้้สุุทธิิจากการดำเนิินกิิจการระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลััก  
โดยกองทุุนยัังคงให้้บีีทีีเอสซีีดำเนิินงานและบริิหารจััดการระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลััก เนื่่�องจาก 
บทีีเอสซไีด้รบัสมัปทานจาก กทม. ซึ่งให้สทิธแก่บทีเีอสซแีต่เพยีงผูเ้ดยีวในการดำ�ำเนนิการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
กรุงเทพสายหลักและสิทธิในการจัดเก็บรายได้ค่าโดยสารที่ได้จากระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรุงเทพสายหลัก
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นอกจากนี ้คณะผูบ้รหิารของบทีเีอสซยงัมคีวามเชีย่วชาญและแขง็แกร่ง โดยคณะผูบ้รหิารของบทีเีอสซ ประกอบด้วย
บคุลากรที่มปีระสบการณ์อย่างกว้างขวางในธุรกจิขนส่งมวลชนเป็นระยะเวลามากกว่า 20 ปี และได้ดำ�ำเนนิงานระบบ
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรุงเทพสายหลักโดยไม่มีอุบัติเหตุใหญ่ๆ เกิดขึ้น และจากการรักษามาตรฐานการให้บริการ
ที่่�สููงเช่่นนี้้� บีีทีีเอสซีจึึงได้้รัับใบรัับรองมาตรฐานสากลของระบบจััดการต่่างๆ ได้้แก่่ ISO 9001:2015,  
ISO 14001:2015, ISO 27001: 2013, ISO 45001: 2018 รวมถึึง Railway Safety Management System  
จาก บริิษััท Ricardo Rail ประเทศฮ่่องกง

เมื่อเกิดเหตุผิดนัดผดสัญญาตามทระบุไว้ในสัญญาซื้อและโอนสิทธรายได้สุทธ กองทุนมีสิทธบังคับจำ�ำนำ�ำหุ้น 
ตามสญัญาจำ�ำนำ�ำหุน้ สทิธในการซ้ือหุน้ในบีทเีอสซทีี่ผูส้นบัสนนุถืออยูต่ามสญญาจะซ้ือจะขายหุน้ สทิธใินการเพกิถอน
การแต่งตัง้บีทเีอสซจีากการเป็นตวัแทนของกองทนุในการจดัเกบ็รายได้สทุธเิพือ่และในนามของกองทนุและแต่งตัง้
บุคคลอื่นทำ�ำหน้าที่จัดเก็บรายได้สุทธิ นอกจากนี้ กองทุนอาจสามารถใช้สิทธิเข้ารับโอนสัญญาสัมปทานในฐานะ
ตัวแทนของกลุ่มเจ้าหนี้ของบีทีเอสซีตามหนังสือบอกกล่าวไปยัง กทม. ในกรณีที่ กทม. มีเจตนาที่จะบอกเลิกสัญญา
สัมปทานอันเนื่องมาจากบีทีเอสซีปฏิบัติผิดสัญญาสัมปทาน

	 10.6	การติดตามดูแลการปฏิบัติงานของผู้บริหารทรัพย์สิน

บรษิทัจดัการมกีารดำ�ำเนนิการและตดิตามการปฏบิตังิานของบทีเีอสซ โดยในแต่ละปีบรษิทัจดัการจะมกีารพจิารณา
งบประมาณค่าใช้จ่าย O&M และเป้าหมายรายได้ค่าโดยสารสุทธิประจำ�ำปีซึ่งบีทีเอสซีจัดทำ�ำส่งให้กองทุน และ 
บริษัทจัดการจะมีการพิจารณารายรับและรายจ่ายว่าเป็นไปตามงบประมาณที่ตั้งไว้หรือไม่ รวมถึงทำ�ำการตรวจสอบ
รายได้ค่าโดยสารและค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นว่าถูกต้องและเหมาะสมหรือไม่ 

ในส่วนของการจัดเก็บรายได้ บริษัทจัดการได้จัดให้มีการสอบทานการควบคุมภายในของกระบวนการจัดเก็บ 
รายได้ค่าโดยสารและดำ�ำเนินการให้มีการสุ่มตรวจสอบการรับรู้รายได้ของบีทีเอสซ และประชุมหารือกับบีทีเอสซ 
เพื่อหาแนวทางในการแก้ไขปัญหาที่เกิดขึ้น

นอกจากนี ้บรษิทัจดัการยงัมีส่วนร่วมในการบรหิารจัดการกจิการบางอย่างของบทีีเอสซ โดยบรษิทัจดัการได้เข้าร่วม
เป็นคณะกรรมการบริษัทของบีทีเอสซี จำ�ำนวนหนึ่งในสามของคณะกรรมการ

บริิษััทจััดการมีีความเห็็นว่่าผู้้�บริิหารทรััพย์์สิินสามารถควบคุุมค่่าใช้้จ่่ายให้้ต่่ำกว่่าแผนงบประมาณประจำปีีที่่�วางไว้้ 
รวมถึึงสถานการณ์์โควิิด-19 ที่่�ดีีขึ้้�นและการปรัับอััตราค่่าโดยสารได้้เร็็วกว่่าที่่�ประมาณการ ทำให้้รายได้้เติิบโตสููง  
ส่่งผลให้้รายได้้ค่่าโดยสารสุุทธิิสููงกว่่าเป้้าหมายรายได้้ค่่าโดยสารสุุทธิิประจำปีี

	 10.7	การติิดตามดููแลผลประโยชน์์ของกองทุุน

การนำส่่งรายได้้สุุทธิิ

1.	บี ทีีเีอสซีนีำส่ง่รายได้สุ้ทุธิแิต่่ละวันัไว้ใ้นบััญชีรีายได้ข้องกองทุนุ พร้้อมรายงานประจำวัันที่่�เกี่่�ยวข้อ้ง เช่น่ จำนวน
ผู้โดยสารรายวัน จำ�ำนวนรายได้ค่าโดยสารรายวันท่ีได้รับ และจำ�ำนวนรายได้สุทธที่บีทีเอสซนำ�ำฝากในบัญชี
ของกองทุน เป็นต้น ให้แก่บริษัทจัดการและผู้ดูแลผลประโยชน์ ภายในเวลา 14.00 น. ของวันทำ�ำการถัดไป

2.	 บริษัทจัดการและผู้ดูแลผลประโยชน์ตรวจสอบว่าบีทีเอสซีนำ�ำส่งรายได้สุทธิให้แก่กองทุนในแต่ละวัน ตรงตาม
จำ�ำนวนเงินในรายงานหรือไม่

3.	 เมื่อสิ้นเดือนแต่ละเดือนบีทีเอสซส่งรายงานรายได้สุทธิท่ีเกิดขึ้นในแต่ละเดือนให้บริษัทจัดการและผู้ดูแล 
ผลประโยชน์ ภายใน 10 วันหลังสิ้นเดือน เพื่อให้บริษัทจัดการและผู้ดูแลผลประโยชน์ตรวจสอบ (โดยรายงาน
ดังกล่าวจะต้องแยกรายได้ค่าโดยสาร รายได้อื่น และค่าใช้จ่าย O&M ที่หักไปจากรายได้ดังกล่าว)

4.	 บรษิทัจดัการและผู้ดูแลผลประโยชน์ตรวจสอบว่ารายได้สุทธท่ีบีทีเอสซนำ�ำสงให้แก่กองทุนในแต่ละวนัของเดือนนัน้
ตรงกับจำ�ำนวนรายได้สุทธิที่แสดงไว้ในรายงานประจำ�ำวันของเดือนนั้นหรือไม่
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การนำฝากค่่าใช้้จ่่าย O&M และการเบิิกใช้้

1.	บี ีทีีเอสซีีนำฝากค่่าใช้้จ่่าย O&M ประมาณการรายวัันไว้้ในบััญชีีค่่าใช้้จ่่าย O&M ซึ่่�งเปิิดในชื่่�อบีีทีีเอสซีี ภายใน
เวลา 14.00 น. ของวันทำ�ำการถัดไป และส่งหลักฐานการฝากเงินให้แก่บริษัทจัดการด้วย เช่น Statement หรือ 
Slip เงินฝาก หรือเงินโอน

2.	 บริษัทจัดการตรวจสอบว่าบีทีเอสซีนำ�ำฝากค่าใช้จ่าย O&M ประมาณการรายวันไว้ในบัญชีค่าใช้จ่าย O&M  
ซึ่งเปิดในชื่อบีทีเอสซีหรือไม่

3.	 นบัตัง้แต่วนัแรกของแต่ละเดอืน หากไม่มเีหตผุดินดัเกดิขึ้น บทีเีอสซสีามารถนำ�ำเงนิในจำ�ำนวนทีเ่ท่ากบัจำ�ำนวนรวม
ของค่าใช้จ่าย O&M ประมาณการสำ�ำหรบัเดอืนก่อนหน้าท่ีฝากไว้ในบญัชค่ีาใช้จ่าย O&M ออกจากบญัชีค่าใช้จ่าย 
O&M ได้ โดยบริษัทจัดการจะตรวจสอบว่าบีทีเอสซีไม่ได้นำ�ำเงินออกจากบัญชีค่าใช้จ่าย O&M ก่อนระยะเวลา
ที่กำ�ำหนด หรือเกินกว่าจำ�ำนวนที่สามารถนำ�ำออกไปได้

4.	 บีทีเอสซีส่งรายงานค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นจริงในเบื้องต้นให้บริษัทจัดการ ภายใน 10 วันหลังจากสิ้นเดือน เพื่อให้
บริษัทจัดการตรวจสอบ

5.	 บีทีเอสซีนำ�ำส่งเอกสารหลักฐานค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นให้แก่บริษัทจัดการ ภายใน 15 วันหลังจากสิ้นเดือน เพื่อให้
บริษัทจัดการตรวจสอบ

6.	 บริษัทจัดการพิจารณาว่าค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นเป็นรายการที่เกี่ยวข้องกับกองทุนจริง และวิธีการปันส่วนเป็นไป
ตามที่ตกลงกัน

7.	 เมื่อสิ้นไตรมาสบริษัทจัดการกระทบยอดค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นจริงและตามงบประมาณ 

	 ในกรณีทีี่่�ค่่าใช้้จ่่าย O&M ที่่�เกิดิขึ้้�นจริงิสำหรัับช่่วงไตรมาสนั้้�นน้้อยกว่่าจำนวนรวมของค่่าใช้้จ่่าย O&M ประมาณการ
รายวัันสำหรัับไตรมาสนั้้�นที่่�บีีทีีเอสซีได้้หัักไว้้ก่่อนนำส่่งรายได้้สุุทธิิรายวัันให้้แก่่กองทุุน บีีทีีเอสซีจะชำระคืืน
ส่่วนที่่�เกิินให้้แก่่กองทุุนภายใน 5 วัันทำการหลัังจากที่่�กองทุุนได้้ตรวจทานค่่าใช้้จ่่าย O&M ที่่�เกิิดข้ึ้�นจริิง 
เสร็จสิ้น

	ส ่วนในกรณีที่ค่าใช้จ่าย O&M ที่เกิดขึ้นจริงสำ�ำหรับช่วงไตรมาสนั้นมากกว่าจำ�ำนวนรวมของค่าใช้จ่าย O&M 
ประมาณการรายวัันสำหรัับไตรมาสนั้้�นที่่�บีีทีีเอสซีีได้้หัักไว้้ก่่อนนำส่่งรายได้้สุุทธิิรายวัันให้้แก่่กองทุุน  
หากค่่าใช้้จ่่าย O&M ที่่�เกิิดข้ึ้�นจริิงสำหรัับไตรมาสนั้้�นเมื่่�อรวมกัับจำนวนค่่าใช้้จ่่าย O&M ที่่�เกิิดขึ้้�นจริิง 
ในทุุกไตรมาสก่่อนหน้้าไม่่เกิินกว่่าร้้อยละ 10 ของจำนวนงบประมาณค่่าใช้้จ่่าย O&M สะสมจนถึึงไตรมาสนั้้�น 
กองทุนจะจ่ายส่วนที่ขาดในไตรมาสนั้นๆ ให้แก่บีทีเอสซีภายใน 5 วันทำ�ำการหลังจากที่กองทุนได้ตรวจทาน
ค่าใช้จ่าย O&M ที่เกิดขึ้นจริงเสร็จสิ้น

	 แต่ในกรณีที่ค่าใช้จ่าย O&M ที่เกิดขึ้นจริงสำ�ำหรับช่วงไตรมาสนั้นมากกว่าจำ�ำนวนรวมของค่าใช้จ่าย O&M 
ประมาณการรายวันสำ�ำหรับไตรมาสนั้นที่บีทีเอสซีได้หักไว้ก่อนนำ�ำส่งรายได้สุทธิรายวันให้แก่กองทุน และ 
ค่าใช้จ่าย O&M ทีเ่กดิขึ้นจรงิสำ�ำหรบัไตรมาสนัน้เม่ือรวมกบัจำ�ำนวนค่าใช้จ่าย O&M ทีเ่กดิขึ้นจรงิในทุกไตรมาส
ก่อนหน้าเกินกว่าร้อยละ 10 ของจำ�ำนวนงบประมาณค่าใช้จ่าย O&M สะสมจนถึงไตรมาสนั้น กองทุนจะจ่าย
ส่วนที่ขาดในไตรมาสนั้นๆ ให้แก่บีทีเอสซ ก็ต่อเม่ือกองทุน (หรือกรรมการอย่างน้อยสองคนของบีทีเอสซี 
ซึ่งกองทุนเป็นผู้เสนอชื่อ) หรือผู้เชี่ยวชาญที่กองทุนและบีทีเอสซีร่วมกันแต่งตั้งได้ให้ความยินยอม
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	 10.8	ค่าตอบแทนของบริษัทจัดการ

บริิษััทจััดการคิิดค่่าธรรมเนีียมการจััดการกองทุุนจากยอดมููลค่่าทรััพย์์สิินสุุทธิิของกองทุุน ซึ่่�งตามโครงการจััดการ
กองทุุนกำหนดค่าธรรมเนีียมการจััดการกองทุุนในอััตราไม่่เกิินร้้อยละ 0.10 ต่่อปีีของมููลค่่าทรัพย์์สิินสุุทธิิ  
โดยค่่าธรรมเนีียมการจััดการจะไม่่ต่่ำกว่่า 10,000,000 บาทต่่อปีี ทั้้�งนี้้� บริิษััทจััดการเรีียกเก็็บค่่าธรรมเนีียม 
การจัดัการจริิงเป็็นรายเดืือนในอััตราร้้อยละ 0.075 ของมูลูค่าทรัพัย์์สิินสุทุธิ ิโดยมีอัีัตราขั้้�นต่่ำ 10,000,000 บาทต่อปีี 
โดยค่่าธรรมเนีียมการจััดการกองทุุนสำหรัับปีีสิ้้�นสุุดวันที่่� 31 มีีนาคม 2566 คิิดเป็็นจำนวน 31.35 ล้้านบาท  
(2565: 36.02 ล้้านบาท) (รวมภาษีีมููลค่่าเพิ่่�ม) ซึ่่�งหลัักการคำนวณค่่าตอบแทนที่่�อ้้างอิิงจากมููลค่่าทรััพย์์สิินสุุทธิิ
ของกองทุุนทำให้้บริิษััทจัดการมีีความจูงใจในการบริิหารจััดการทรัพย์์สิินให้้เกิิดประสิิทธิิภาพสููงสุุด เพื่่�อสร้าง 
ผลตอบแทนที่่�ดีีให้้แก่่ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน รวมทั้้�งเพิ่่�มค่่าตอบแทนให้้แก่่บริิษััทจััดการ

	 10.9	การเปิิดเผยข้้อมููล/สารสนเทศต่่อผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน

บริิษััทจััดการมีีนโยบายเปิิดเผยสารสนเทศที่่�สำคััญของกองทุุนต่่อสาธารณชน อาทิิ เช่่น ฐานะการเงิินและ 
ผลการดำเนิินงานของกองทุุน ข้้อมููลที่่�มีีผลกระทบต่่อราคาซื้้�อขายหลัักทรัพย์์หรืือต่่อการตััดสินใจลงทุุน หรืือต่่อ 
สิทิธิปิระโยชน์ข์องผู้้�ถือืหน่ว่ยลงทุนุตามประกาศของตลาดหลักัทรัพัย์แ์ละกฎหมายอื่่�นๆ ที่่�เกี่่�ยวข้อ้ง ตลอดจนรายงาน
ประจำปีี เพื่่�อให้้นักัลงทุนุและผู้้�ที่่�เกี่่�ยวข้้องได้้ใช้้ประกอบการตัดัสินิใจลงทุนุ ผ่่านช่่องทางและสื่่�อการเผยแพร่่ข้้อมูลูต่างๆ 
ของตลาดหลัักทรััพย์์ตลอดจนผ่่านเว็็บไซด์์ของกองทุุน โดยบริิษััทจััดการได้้มอบหมายให้้หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง 
ทำหน้้าที่่�เปิิดเผยข้้อมููลต่่อผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน โดยข้้อมููลที่่�เปิิดเผยจะต้้องได้้รัับการพิิจารณาอนุุมััติิจากผู้้�มีีอำนาจ 
ในหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง

	 10.10	การจััดประชุุมผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน

		  10.10.1	การจัดให้มีการประชุมผู้ถือหน่วยลงทุน

			   บริษัทจัดการจะจัดให้มีการประชุมผู้ถือหน่วยลงทุนดังนี้

(1) 	การประชุุมสามััญประจำปีี ซ่ึ่�งจะจัดัให้้มีขีึ้้�นภายใน 4 เดืือนนัับแต่่วันัสิ้้�นสุดุของรอบปีีบััญชีขีองกองทุนุ 
เพื่่�อรายงานให้้ที่่�ประชุุมผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนรัับทราบในเรื่่�องดัังนี้้� เป็็นอย่่างน้้อย

(ก) 	การจััดการกองทุุนในเรื่่�องที่่�สำคััญ และแนวทางการจััดการกองทุุนในอนาคต

(ข) 	ฐานะการเงินและผลการดำ�ำเนินงานของกองทุนในรอบปีบัญชีที่ผ่านมา โดยอย่างน้อยต้องมี
การนำ�ำเสนองบการเงินที่ผ่านการตรวจสอบและแสดงความเห็นจากผู้สอบบัญชีแล้ว

(ค) 	การแต่่งตั้้�งผู้้�สอบบััญชีีของกองทุุน และค่่าใช้้จ่่ายในการสอบบััญชีี

(2) 	การประชุุมวิิสามััญในกรณีีใดกรณีีหนึ่่�งดัังนี้้�

(ก) 	เมือ่บรษิทัจดัการเหน็สมควรให้มกีารเรยีกประชมุผูถ้อืหน่วยลงทนุเพือ่ประโยชน์ในการจดัการ
กองทุน

(ข)	 เมื่่�อผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนซึ่่�งถืือหน่่วยลงทุุนรวมกัันไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 10 ของจำนวนหน่่วยลงทุุน 
ที่่�จำหน่่ายได้้แล้้วทั้้�งหมดของกองทุุน เข้้าชื่่�อกัันทำหนัังสืือขอให้้บริิษััทจัดการเรีียกประชุุม 
ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน โดยระบุุเหตุุผลในการขอให้้เรีียกประชุุมไว้้อย่่างชััดเจน โดยในกรณีีดัังกล่่าว
ให้้บริิษััทจััดการจััดให้้มีีการประชุุมผู้้�ถือหน่่วยลงทุุนภายใน 45 วัันนัับแต่่วัันที่่�ได้้รัับหนัังสืือ 
ของผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน
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		  10.10.2	การเรีียกประชุุมผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน

				    การเรียกประชุมผู้ถือหน่วยลงทุน บริษัทจัดการจะดำ�ำเนินการตามหลักเกณฑ์ดังนี้

(1) 	จดัทำ�ำหนงัสอืนดัประชมุที่มรีายละเอยีดเพยีงพอต่อการตดัสนิใจของผู้ถอืหน่วยลงทนุ โดยอย่างน้อย
ต้องมข้ีอมลูเกีย่วกบัวธิกีารประชมุ ตลอดจนระเบยีบวาระการประชุม และเรือ่งทีจ่ะเสนอต่อทีป่ระชมุ
พร้อ้มด้ว้ยรายละเอีียดตามสมควร โดยระบุุให้้ชัดัเจนว่่าเป็็นเรื่่�องที่่�จะเสนอเพื่่�อทราบ เพื่่�ออนุุมัตัิ ิหรืือ
เพื่่�อพิิจารณา แล้้วแต่่กรณีี รวมทั้้�งความเห็็นของบริิษััทจััดการและผู้้�ดููแลผลประโยชน์์ของกองทุุน 
ในเรื่่�องดังักล่่าว โดยให้้ระบุุข้้อมูลูเกี่่�ยวกับัการออกเสีียงลงมติในแต่่ละวาระ และวัันที่่�ประสงค์์จะให้้มติมีิีผล 
ทั้้�งนี้้� ในกรณีีที่่�เป็็นการเสนอเรื่่�องเพื่่�ออนุุมััติิหรืือเพื่่�อพิิจารณา ให้้ระบุุความเห็็นของบริิษััทจััดการ
และผู้้�ดููแลผลประโยชน์์ของกองทุุนเกี่่�ยวกัับผลกระทบที่่�ผู้้�ถือหน่่วยลงทุุนอาจได้้รัับจากการลงมติ 
ในเรื่องนั้น ๆ ด้วย

(2) 	จัดส่งหนังสือนัดประชุมถึงผู้ถือหน่วยลงทุนล่วงหน้าก่อนวันประชุมตามระยะเวลาดังนี้

(ก)  14 วนั ในกรณท่ีีเป็นการประชมุผถือหน่วยลงทุนของกองทุน ซึ่งมวีาระท่ีต้องได้มตผู้ิถือหน่วยลงทุน
ไม่น้อยกว่า 3 ใน 4 ของจำ�ำนวนหน่วยลงทุนของผู้ถือหน่วยลงทุนที่มาประชุมและมีสิทธิ 
ออกเสียง 

(ข)	 7 วัน ในกรณีอื่นนอกจาก (ก) และกรณีการนัดประชุมผถือหน่วยลงทุนตามมาตรา 129/2 
วรรคสองแห่ง พรบ.หลักทรัพย์

	 บรษัิทจดัการต้องจดัให้ผู้ดแูลผลประโยชน์เข้าร่วมการประชมุดงกล่าวด้วย โดยให้จดัสงหนงัสือนดัประชุม
ไปยังผู้ดูแลผลประโยชน์พร้อมกับการจัดส่งไปยังผู้ถือหน่วยลงทุน

		  10.10.3	การมอบฉันทะ

ในการมอบฉนัทะของผู้ถอืหน่วยลงทุนให้ผู้ใดเข้าประชมุและออกเสียงแทน บรษิทัจดัการต้องดำ�ำเนนิการ
ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ดังต่อไปนี้

(1)	ผ ู้ถือหน่วยลงทุน 1 ราย สามารถมอบฉันทะให้ผู้รับมอบฉันทะได้เพียง 1 ราย

(2)	หนงัสอืมอบฉนัทะต้องระบจุำ�ำนวนหน่วยลงทนุของผูม้อบฉนัทะ ชือ่ผูร้บัมอบฉนัทะ และครัง้ที่ของการประชมุ
ที่มอบฉันทะให้เข้าประชุมและออกเสียงลงคะแนน

ให้บริษัทจัดการระบุเอกสารที่ผู้รับมอบฉันทะต้องนำ�ำมาแสดงในวันประชุมผู้ถือหน่วยลงทุนในหนังสือ
นัดประชุมผู้ถือหน่วยลงทุนด้วย

		  10.10.4	องค์ประชุม

องค์ประชุมของการประชุมผู้ถือหน่วยลงทุนต้องเป็นไปตามหลักเกณฑ์ดังนี้

(1) 	องค์ประชมุต้องประกอบด้วยผูถื้อหน่วยลงทนุไม่น้อยกว่า 25 คนหรอืไม่น้อยกว่ากึ่งหนึ่งของจำ�ำนวน
ผูถื้อหน่วยลงทนุทัง้หมด  และต้องมีหน่วยลงทุนนบัรวมกนัไม่น้อยกว่า 1 ใน 3 ของจำ�ำนวนหน่วยลงทุน
ที่จำ�ำหน่ายได้แล้วทั้งหมดของกองทุน	
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(2) 	ในการประชุุมผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนครั้้�งใด เมื่่�อล่่วงเวลานััดไปแล้้วถึึง 1 ชั่่�วโมง แต่่ผู้้�ถือหน่่วยลงทุุน 
ที่่�เข้้าร่่วมประชุุมไม่่ครบเป็็นองค์์ประชุุมตามที่่�กำหนดไว้้ใน (1) บริิษััทจััดการอาจนััดประชุุมใหม่่  
โดยในการประชุุมครั้้�งหลัังนี้้�ไม่่บัังคัับว่่าจะต้้องครบองค์์ประชุุม

(3)	ในกรณีเป็นการประชุมผู้ถือหน่วยลงทุนที่ได้เรียกนัดเพราะผู้ถือหน่วยลงทุนร้องขอตามข้อ 10.10.1 
(2) (ข) หากปรากฏว่าล่วงเวลานัดไปแล้วถึง 1 ชั่วโมง จำ�ำนวนผู้ถือหน่วยลงทุนซึ่งมาเข้าร่วมประชุม
ไม่ครบเป็นองค์ประชุมให้การประชุมนั้นเป็นอันระงับไป 

		  10.10.5	การดำ�ำเนินการประชุม

การดำ�ำเนินการประชุมผู้ถือหน่วยลงทุนต้องเป็นไปตามหลักเกณฑ์ดังนี้

(1)	 การดำ�ำเนินการประชุม ให้เป็นไปตามลำ�ำดับระเบียบวาระที่กำ�ำหนดไว้ในหนังสือนัดประชุม เว้นแต่ 
ที่ประชุมจะมีมติให้เปลี่ยนลำ�ำดับระเบียบวาระด้วยคะแนนเสียงไม่น้อยกว่า 2 ใน 3 ของจำ�ำนวน 
ผู้ถือหน่วยลงทุนซึ่งมาประชุม

(2) 	เมื่อที่ประชุมพิจารณาเสร็จตาม (1) แล้ว ผู้ถือหน่วยลงทุนซึ่งมีหน่วยลงทุนนับรวมกันได้ไม่น้อยกว่า 
1 ใน 3 ของจำ�ำนวนหน่วยลงทุนที่จำ�ำหน่ายได้ทั้งหมด จะขอให้ที่ประชุมพิจารณาเรื่องอื่นนอกจากที่
กำ�ำหนดไว้ในหนังสือนัดประชุมอีกก็ได้

(3) 	ในกรณีที่ที่ประชุมพิจารณาเรื่องตามลำ�ำดับระเบียบวาระไม่เสร็จตาม (1) หรือพิจารณาเรื่องที่ 
ผู้ถือหน่วยลงทุนเสนอไม่เสร็จตาม (2) แล้วแต่กรณี และจำ�ำเป็นต้องเลื่อนการพิจารณา ให้ที่ประชุม
กำหนดสถานที่่� วััน และเวลาที่่�จะประชุุมครั้้�งต่่อไป และให้้บริิษััทจััดการส่่งหนัังสืือนััดประชุุมระบุุ
สถานที่่� วันั เวลา และระเบียีบวาระการประชุมุไปยังัผู้้�ถือืหน่ว่ยลงทุนุไม่น่้อ้ยกว่า่ 7 วันัก่อ่นวันัประชุมุ 

		  10.10.6	ข้้อกำหนดอื่่�นๆ เกี่่�ยวกัับการประชุุมและสิิทธิิออกเสีียงของผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน

			   การปิิดสมุุดทะเบีียนผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน

ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนซ่ึ่�งมีีชื่่�อปรากฏอยู่่�ในสมุดทะเบีียนผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนมีีสิิทธิิออกเสีียงในที่่�ประชุุม 
ผู้ถือหน่วยลงทุนและมีสิทธิได้รับผลตอบแทนการลงทุน บริษัทจัดการจะต้องแจ้งวันปิดสมุด
ทะเบียนต่อตลาดหลักทรัพย์ และนายทะเบียน ล่วงหน้าเป็นระยะเวลา 14 วัน (หรือกำ�ำหนดระยะ
เวลาใดๆ ตามที่ตลาดหลักทรัพย์ หรือนายทะเบียนกำ�ำหนด) ก่อนวันปิดสมุดทะเบียนนั้น ในกรณี
ที่มีการเปลี่ยนแปลงวันปิดสมุดทะเบียนจากเดิมที่เคยแจ้งไว้ บริษัทจัดการจะต้องแจ้งการ
เปล่ียนแปลงดังกล่าวต่อตลาดหลักทรพัย์ และนายทะเบยีนล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 7 วัน (หรือกำ�ำหนด
ระยะเวลาใดๆ ตามที่ตลาดหลักทรัพย์ หรือนายทะเบียนกำ�ำหนด) ก่อนวันปิดสมุดทะเบียนตามที่
เคยแจ้งไว้นั้น

บรษิทัจัดการจะต้องจัดสงหนังสอืขอมต ิหรือหนงัสอืนดัประชมุผูถ้อืหน่วยลงทุน ให้แก่ผูถ้อืหน่วยลงทนุ
ซึ่งมีชื่อปรากฏอยู่ในสมุดทะเบียนผู้ถือหน่วยลงทุน ณ วันปิดสมุดทะเบียน 

ให้สันนษิฐานไว้ก่อนว่าสมดทะเบยีนผูถื้อหน่วยลงทนุเป็นบนัทึกข้อมูลทีถ่กูต้องและเป็นจรงิ ดงันัน้ 
การจ่ายหรือการแจกจ่ายทรัพย์สินให้แก่ผู้ถือหน่วยลงทุนผู้ซึ่งมีชื่อปรากฏอยู่ในสมดทะเบียน 
ผู้ถือหน่วยลงทุนดังกล่าว และสิทธิในการได้รับหรือข้อจำ�ำกัดสิทธิใดๆ ของผู้ถือหน่วยลงทุนผู้ซึ่ง
มชีือ่ปรากฏอยู่ในสมดุทะเบยีนผูถ้อืหน่วยลงทนุดังกล่าว หากได้กระทำ�ำตามขอกำ�ำหนดในข้อผกูพนั
หรือตามกฎหมายแล้ว ให้ถือว่าเป็นการที่บริษัทจัดการกระทำ�ำไปโดยชอบ
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			   สิทธิออกเสียง

(1)	ผ ู้ถือหน่วยลงทุนที่มีส่วนได้เสียเป็นพิเศษไม่ว่าโดยทางตรงหรือโดยทางอ้อมในเรื่องท่ีจะลงมติใด 
ไม่มีสิทธิออกเสียงลงคะแนนในเรื่องที่จะลงมตินั้น

(2)	ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนซึ่่�งถืือหน่่วยลงทุุนไม่่เป็็นไปตามอััตราที่่�กำหนดไว้้ในหนัังสืือชี้้�ชวนฯ หััวข้้อ 7.4.7 
“ข้้อจำกััดการถืือหน่่วยลงทุุน” จะต้้องงดออกเสีียงสำหรัับหน่่วยลงทุุนส่่วนที่่�ถืือเกิินอััตรานั้้�น

(3)	ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนที่่�เป็็นกองทุุนรวมอื่่�นที่่�อยู่่�ภายใต้้การจััดการของบริิษััทจััดการเดีียวกััน มิิให้้มีีสิิทธิิ
ออกเสยีงลงคะแนน ทัง้นี ้กองทนุรวมอืน่ให้รวมถึงกองทุนรวมทจดัตัง้ขึ้นตามพระราชบญัญตัหิลักทรพัย์
และตลาดหลักทรัพย์ พ.ศ. 2535  ทุกประเภท

		  10.11	 การสรรหาและแต่งตั้งกรรมการและผู้บริหารระดับสูงสุด

(1)	 บรษิทัจดัการจะจดัให้มคีณะกรรมการทีป่รกึษาการลงทนุอย่างน้อย 1 คณะ เพือ่ทำ�ำหน้าทีใ่ห้คำ�ำปรกึษาหรอื
คำ�ำแนะนำ�ำเกีย่วกบัการลงทนุในทรพัย์สินกจิการโครงสร้างพืน้ฐาน ตลอดจนการจดัการทรพัย์สนิกจิการ
โครงสร้างพืน้ฐานท่ีกองทนุลงทนุ โดยบรษิทัจดัการจะแต่งตัง้บคุคลซึ่งเป็นผู้มคีวามรู ้ ความสามารถและ
ความเข้าใจในธุรกิจจัดการกองทุน และ/หรือ ทรัพย์สินกิจการโครงสร้างพื้นฐานท่ีกองทุนลงทุน  
โดยคณุสมบตัขิองบคุคลดงกล่าวจะต้องไม่ขัดกบักฎเกณฑ์ และ/หรอื ประกาศของหน่วยงานใด ๆ  ทีเ่กีย่วข้อง
กบัธรุกจิจัดการกองทนุ

ทั้งนี้ คณะกรรมการที่ปรึกษาการลงทุนจะต้องประกอบด้วยบุคคลดังต่อไปนี้

1)	ผ แทนจากบรษิทัจัดการ โดยผู้แทนอย่างน้อย 1 รายต้องเป็นผูจ้ดัการกองทนุรวมโครงสร้างพืน้ฐาน
ทีไ่ด้รบัความเห็นชอบจากสำ�ำนกังานคณะกรรมการ ก.ล.ต. ซึ่งบริษทัจดัการมเีกณฑ์ในการแต่งตัง้
ผู้จัดการกองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐาน คือ

(ก)	 ไม่เป็นกรรมการ ผูบ้รหิาร หรอืพนกังานของบริษทัอืน่ที่ดำ�ำเนนิการในลักษณะที่คลายคลึง
หรอืแข่งขันกบัการดำ�ำเนนิการของบรษิทัจดัการ เว้นแต่บรษิทัจดัการแสดงได้ว่ามีการจดั
โครงสร้างขององค์กรท่ีไม่ก่อให้เกิดความขดแย้งทางผลประโยชน์หรือมีมาตรการที่มี
ประสิทธิภาพเพื่อป้องกันความขัดแย้งทางผลประโยชน์นั้นได้

(ข)	 ในกรณีที่แต่งตั้งพนักงานของบริษัทจัดการเป็นผู้จัดการกองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐาน 
บุคคลดังกล่าวต้องดำ�ำรงตำ�ำแหน่งที่มีลักษณะอย่างใดอย่างหนึ่งดังนี้

(1)	ตำ �ำแหน่งกรรมการ ผูจ้ดัการของบริษทัจดัการ หรือผู้ดำ�ำรงตำ�ำแหน่งเทียบเท่าท่ีเรยีกชือ่
อย่างอื่นซึ่งดูแลรับผิดชอบสูงสุดในสายงานที่เกี่ยวกับการลงทุน

(2)	ตำ �ำแหน่งที่ไม่ก่อให้เกิดความขัดแย้งทางผลประโยชน์กับการจัดการลงทุน

2)	ผ ทรงคุณวฒุหิรอืผู้มปีระสบการณ์ในกจิการโครงสร้างพืน้ฐาน ซึ่งมคีณุสมบัตแิละไม่มีลกัษณะ
ต้องห้ามตามที่กำ�ำหนดไว้ในประกาศคณะกรรมการกำ�ำกับหลักทรัพย์และตลาดหลักทรัพย์ 
ว่าด้วยการกำ�ำหนดลักษณะขาดความน่าไว้วางใจของกรรมการและผู้บริหารของบริษัท

(2) 	บรษัิทจดัการจะจดัให้มกีารแต่งตัง้บคุคลซึ่งเป็นผูม้คีวามรู ้ความสามารถและความเข้าใจในธรุกจิจดัการ
กองทุุนและกฎระเบีียบที่่�เกี่่�ยวข้้อง รวมทั้้�งต้้องได้้รัับความเห็็นชอบจากสำนัักงานคณะกรรมการ กลต. 
ตามประกาศคณะกรรมการกำกัับตลาดทุุนว่่าด้้วยหลัักเกณฑ์์เกี่่�ยวกัับบุุคลากรในธุุรกิิจตลาดทุุน 
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เป็็นผู้้�จัดการกองทุนุเพื่่�อทำหน้้าที่่�ตัดัสินใจลงทุนุหรืือจำหน่่ายไปซ่ึ่�งทรัพัย์์สินิกิจิการโครงสร้างพื้้�นฐานหรืือ
ทรัพัย์์สิินอื่่�นที่่�มิิใช่่ทรัพย์์สิินกิจิการโครงสร้างพื้้�นฐาน และปฏิบัิัติหิน้้าที่่�ตามกฎหมายและประกาศเกี่่�ยวกับั
การจััดตั้้�งและจััดการกองทุุนโครงสร้้างพื้้�นฐานที่่�ใช้้บัังคัับกัับบริิษััทจััดการ และปฏิิบััติิหน้้าที่่�โดยยึึดมั่่�น
ในจรรยาบรรณและมาตรฐานในการประกอบวิิชาชีีพที่่�ได้รั้ับความเห็็นชอบจากสำนัักงานคณะกรรมการ 
กลต. บริิษััทจััดการจะต้้องรายงานการแต่่งตั้้�งและการสิ้้�นสุุดการแต่่งตั้้�งผู้้�จััดการกองทุุนต่่อสำนัักงาน
คณะกรรมการ กลต. ตามประกาศที่่�เกี่่�ยวข้้องของสำนัักงานคณะกรรมการ กลต. รวมทั้้�งเปิิดเผยรายชื่่�อ
ผู้้�จััดการกองทุุนให้้แก่่ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนทราบโดยเปิิดเผยไว้้ในรายงานหรืือเอกสารที่่�จััดส่่งให้้แก่่ 
ผู้ถือหน่วยลงทุนอย่างน้อยปีละหนึ่งครั้ง และเปิดเผยไว้บนเว็บไซต์ของบริษัทจัดการ ทั้งนี้ ในกรณีท่ี 
มีการเปล่ียนแปลงข้อมูล ให้บริษัทจัดการปรับปรุงข้อมูลให้เป็นปัจจุบันภายใน 14 วันนับแต่วันท่ี 
มีการเปลี่ยนแปลง

10.12 ค่าตอบแทนของผู้สอบบัญชี

(1)	ค ่าตอบแทนจากการสอบบัญชี (audit fee)

	 กองทุนุบันัทึึกค่่าตอบแทนการตรวจสอบและสอบทานงบการเงินิสำหรับัปีีบัญัชีสีิ้้�นสุดุวันัที่่� 31 มีนีาคม 2566  
ซึ่่�งจ่่ายให้้แก่่ บริิษัทั สำนัักงาน อีวีาย จำกัดั เป็็นจำนวนรวมทั้้�งสิ้้�น 1.80 ล้้านบาท (2565 : 1.80  ล้้านบาท)

(2) 	ค่่าบริิการอื่่�น (non-audit fee)

	 กองทุนุบัันทึึกค่่าตอบแทนการสอบทานการควบคุุมภายในของกระบวนการจััดเก็็บรายได้้ค่่าโดยสารและการสุ่่�ม
ตรวจสอบการรัับรู้้�รายได้้ของบีทีีเีอสซี ีสำหรับัปีีบัญัชีีสิ้้�นสุดุวันัที่่� 31 มีนีาคม 2566 ซ่ึ่�งจ่่ายให้้แก่่ บริษิัทั สำนัักงาน 
อีวีาย จำกััด เป็็นจำนวน 0.85 ล้้านบาท (2565 จำนวน 0.85 ล้้านบาท) และ ค่่าตอบแทนการสอบทานค่่าใช้้จ่่าย
เกี่่�ยวกับัพนักังานของบีทีีเีอสซี สำหรับัปีีบัญัชีสีิ้้�นสุดุวันที่่� 31 มีนีาคม 2566 ซึ่่�งจ่่ายให้้แก่่ บริษิัทั สำนักังาน  
อีวีาย จำกัดั เป็็นจำนวน 0.16 ล้้านบาท (2565 จำนวน 0.16 ล้้านบาท) 	

10.13	การปฏิบัติตามหลักการกำ�ำกับดูแลกิจการที่ดีในเรื่องอื่นๆ (ถ้ามี)

		  - ไม่มี -

11.	 ความรับผิดชอบต่อสังคม ชุมชน และสิ่งแวดล้อม

11.1	นโยบายในการดำ�ำเนินงานความรับผิดชอบต่อสังคม ชุมชน และสิ่งแวดล้อมของบีทีเอสซี

นโยบายด้้านความรัับผิิดชอบต่่อสัังคมของบีีทีีเอสซีีในปีี พ.ศ. 2565 ยัังคงดำเนิินงานไปแนวทางเดีียวกัับนโยบาย
ของกลุ่่�มบีทีีเีอส ด้ว้ยจิติสำนึึกในหน้า้ที่่�ของความเป็น็พลเมือืงในภาคธุรกิจิที่่�จะต้อ้งทำประโยชน์เ์พื่่�อตอบแทนสังัคม
โดยการมีีส่่วนร่่วมในการพััฒนาคุุณภาพชีีวิิตที่่�ดีีของพนัักงาน รวมถึึงสัังคมและชุุมชน การให้้โอกาสทางการศึึกษา
และการให้้ความช่วยเหลือืด้้วยการมอบสิ่่�งของเครื่่�องใช้้ที่่�จำเป็็นแก่่เด็ก็และชาวบ้้านในชุมุชนที่่�ยากจนในพื้้�นที่่�ห่่างไกล 
รวมทั้้�งการส่่งเสริิมให้้คนที่่�มีีรายได้้น้้อยได้้มีีโอกาสเข้้าถึึงการรัักษาทางการแพทย์์ที่่�ทัันสมััยผ่่านทางกิิจกรรมต่่างๆ

ในฐานะผู้้�ให้้บริิการระบบขนส่่งมวลชนกรุุงเทพ บีีทีีเอสซีีได้้ให้้ความสำคััญในเรื่่�องคุุณภาพและความปลอดภััย  
รวมถึึงการจััดการสิ่่�งแวดล้้อม โดยกำหนดนโยบายในเรื่่�องการอนุุรัักษ์์พลัังงานไว้้ดัังนี้้�
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นโยบายอนุรักษ์พลังงาน

•    	ดำเนิินการและพััฒนาการจััดการพลัังงานอย่่างเหมาะสม โดยกำหนดให้้การอนุุรักัษ์์พลัังงานเป็็นส่่วนหนึ่่�งของ
การดำเนิินงานของบีีทีีเอสซีี และต้้องสอดคล้้องกัับกฎหมายและข้้อกำหนดอื่่�นที่่�เกี่่�ยวข้้องและไม่่ส่่งผลกระทบ
ต่่อการดำเนิินธุุรกิิจของบีีทีีเอสซีี

•	ดู ูแลและปรัับปรุุงการใช้้พลัังงานของบีีทีีเอสซีอย่่างต่่อเนื่่�องเพื่่�อให้้มั่่�นใจว่่าการใช้้พลัังงานในการดำเนิินธุุรกิิจ
ของบีีทีีเอสซีีเป็็นไปอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ

•	 กำหนดแผนและมาตรการอนุุรัักษ์์พลัังงานในแต่่ละปีี และสื่่�อสารให้้พนัักงานทุุกคนเข้้าใจและปฏิิบััติิได้้อย่่าง
ถููกต้้อง

•	 การอนุุรัักษ์์พลัังงานเป็็นหน้้าที่่�และความรัับผิิดชอบของผู้้�บริิหารและพนัักงานทุุกคนที่่�ต้้องให้้ความร่วมมืือ 
ในการปฏิิบััติิตามมาตรการที่่�กำหนด ติิดตามตรวจสอบและรายงานต่่อคณะทำงานด้้านการจััดการพลัังงาน

•	สนั ับสนุุนสิ่่�งที่่�จำเป็็น รวมถึึงทรััพยากรด้้านบุุคลากร งบประมาณ เวลาในการทำงาน การฝึึกอบรม และ 
การมีีส่่วนร่่วมในการนำเสนอข้้อคิิดเห็็นเพื่่�อพััฒนางานด้้านพลัังงาน

•	 ผู้้�บริิหารและคณะทำงานด้้านการจััดการพลัังงานจะทบทวนและปรัับปรุุงนโยบาย เป้้าหมาย และแผนการ
ดำเนิินการด้้านพลัังงานทุุกปีี

จากนโยบายหลัักทั้้�งหมดที่่�กล่่าวไว้้ นำมาสู่่�การปฏิิบััติิงานด้้านความรัับผิิดชอบต่่อสัังคมของบีีทีีเอสซีีตามกรอบ
แนวทางการปฏิิบััติิความรัับผิิดชอบต่่อสัังคม ดัังรายละเอีียดต่่อไปนี้้�

1.	 การประกอบกิิจการด้้วยความเป็็นธรรม

บีีทีีเอสซีให้้ความสำคััญต่่อการประกอบกิิจการด้้วยความเป็็นธรรม รวมถึึงการกำกัับดููแลกิจการที่่�ดีีในการ
บริิหารงาน จึึงได้้กำหนดให้้มีีการปฏิิบััติิตามนโยบายและแนวทางในการกำกัับดููแลกิิจการที่่�ดีีตามข้้อกำหนด
ของตลาดหลักัทรัพัย์์แห่่งประเทศไทยมาโดยตลอด โดยตระหนักัถึึงความสำคัญัและความรับัผิดิชอบต่่อผู้้�มีีส่่วนได้้เสียี
ที่่�เกี่่�ยวข้้อง เพื่่�อความโปร่่งใสในการบริิหารงาน ความรัับผิิดชอบตามหน้้าที่่�ของคณะกรรมการและผู้้�บริิหาร 
อีีกทั้้�งยัังเพิ่่�มความเชื่่�อมั่่�นให้้แก่่ผู้้�ถืือหุ้้�น นัักลงทุุน และผู้้�เกี่่�ยวข้้องทุุกภาคส่่วน ทั้้�งนี้้� สามารถดููรายละเอีียด 
ของหลัักการสำคััญและแนวทางปฏิิบััติิในการกำกัับดููแลกิิจการที่่�ดีี รวมถึึงโครงสร้้างการบริิหารจััดการองค์์กร 
ในรายงานประจำปีีของบีีทีีเอสซีี

2.	 การเคารพสิิทธิิมนุุษยชน

บีีทีีเอสซีีได้้ตระหนัักและเห็็นถึึงความสำคััญต่่อปััญหาที่่�กลุ่่�มผู้้�ปกครองที่่�มีีลููกพิิการรุุนแรงต้้องประสบปััญหา 
ในการดููแลเด็็กพิิการ บีีทีีเอสซีีจึึงสนัับสนุุนอย่่างต่่อเนื่่�อง กัับชมรมผู้้�ปกครองเด็็กพิิการโดยการเชื่่�อมประสาน
จากมูลูนิธินิวัตักรรมทางสังัคม ภายใต้้โครงการ respite care หรือืโครงการบริกิารผู้้�ดูแลคนพิกิารทดแทนชั่่�วคราว 
ในพื้้�นที่่�หนองแขมและมีีนบุุรีี ดำเนิินการมาตั้้�งแต่่ปีี 2559 เพื่่�อลดความเหนื่่�อยล้้า ความเครีียดจากการดููแล
เด็็กพิิการต่่อเนื่่�องยาวนานซึ่่�งเป็็นปััจจััยเสี่่�ยงการเกิิดความรุุนแรงในครอบครััว ภายใต้้การดููแลของ 
กลุ่่�มผู้้�ปกครองที่่�ผ่่านการฝึึกอบรมการดููแลในชีีวิิตประจำวััน การฟื้้�นฟููสมรรถภาพ การทำกิิจกรรมที่่�เหมาะสม
กับัเด็็ก รวมไปถึึงกระบวนการในการเสริมพลังักลุ่่�มผู้้�ปกครองด้้วยกันัเพื่่�อให้้กำลังัใจซึ่่�งกันัและกันัด้้วย นอกจากนี้้� 
บีีทีีเอสซีีได้้ให้้การสนัับสนุุนการดำเนิินการจ้้างงานคนพิิการปีีที่่�ผ่่านมาเพิ่่�มเติิมเพื่่�อให้้เกิิดประโยชน์์สููงสุุด 
แก่ค่นพิิการอย่่างแท้้จริิง โดยจ้้างงานนัักกีีฬาคนพิิการทีีมชาติิไทยหลากหลายประเภท ทั้้�งนัักกีีฬาวอลเล่ย์่์บอล 
เทเบิิลเทนนิิส แบดมินตััน ว่่ายน้้ำ เปตอง ลอนโบว์์ เรืือพาย และอีีสปอร์์ต รวมทั้้�งยัังได้้จ้้างงานผู้้�พิการ 
ทางสายตา นวดผ่อนคลายให้้กัับพนัักงานภายในองค์์กรทั้้�งในสำนัักงานและบนสถานี ี เพื่่�อให้้เกิิดการสร้างงาน 
และรายได้้ให้้แก่่ผู้้�พิิการ  ทำให้้ผู้้�พิิการมีีความมั่่�นคงในชีีวิิต สามารถช่่วยเหลืือตนเอง และพััฒนาคุุณภาพชีีวิิต
ได้้อย่่างยั่่�งยืืน  
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3.	 การปฏิบัติต่อแรงงานอย่างเป็นธรรม

บีทีีเีอสซีเล็ง็เห็น็ถึึงความสำคัญักับับุคุลากรซึ่่�งเป็็นทรัพัยากรที่่�มีค่ี่ามากที่่�สุดุ และได้้กำหนดนโยบายการบริหิาร 
ค่่าตอบแทนพนัักงานอย่่างเหมาะสม รวมถึึงมีกีารปรับัปรุงุสวัสัดิกิารให้้ครอบคลุมในด้้านต่่างๆ อย่่างต่่อเนื่่�อง  
เพื่่�อเป็็นแรงจูงูใจในการทำงานให้้แก่่พนักังาน และตั้้�งแต่่ปีี 2559 ที่่�ผ่่านมา บีทีีีเอสซีได้้จััดทำโครงการศููนย์์รับัฝาก
บุตุรพนักังานบีทีีเีอส BTS Child Care Center เพื่่�อลดภาวะวิิตกกัังวลในการดููแลและช่่วยแบ่่งเบาภาระในการดููแล
บุตุร ธิดิาของพนักังานจากการนำมาสถานที่่�ปฏิบัิัติงิานเพื่่�อรอเวลาเลิกิงานและกลับับ้้านพร้้อมกันในช่่วงปิิดเทอม 
ทำให้้พนักังานได้้ปฏิบิัตัิงิานได้้อย่่างเต็ม็ที่่� 

ซึ่่�งโครงการดัังกล่่าวส่่งผลทางด้้านจิิตใจของผู้้�ปกครองซึ่่�งเป็็นพนัักงานในองค์์กร สามารถลดความวิิตกกัังวล  
มีีความสบายใจขึ้้�น ทำให้้ปฏิิบััติิงานได้้อย่่างเต็็มที่่�และมีีประสิิทธิิภาพมากขึ้้�น

	 หนููด่่วนชวนขยััน 

เป็็นโครงการที่่�มุ่่�งเน้้นและส่่งเสริมิให้้พนักังานในบีีทีีเอสซีประพฤติิตนและปฏิบัิัติงิานอย่่างมีคุีุณภาพ มีรีะเบีียบวินิัยั 
มีีความซื่่�อสััตย์์จงรัักภัักดีีต่่อองค์์กร และมีคีวามภาคภูมิใิจในความเป็็นพนัักงาน รวมทั้้�งเพื่่�อเป็็นขวัญกำลัังใจ และ
เป็็นรางวััลแก่่พนัักงานที่่�มีวิีินัยั มีคีวามตั้้�งใจ ทุ่่�มเทแรงกายแรงใจ สร้างสรรค์์งาน มีใีจรัักและภัักดีีและมีคีวามเสีียสละ
ทั้้�งต่่อบริษิัทั ส่่วนรวม และสัังคม พนัักงานที่่�ได้้คะแนนหนููด่่วนดัังกล่่าว นอกจากจะได้้รัับโล่่ประกาศเกีียรติิคุณุของ 
บีทีีเีอสซีแล้้ว ยังัสามารถนำคะแนนดัังกล่่าวไปแลกเป็็นเงิินรางวััล และสวัสัดิการต่่างๆ ของบีทีีีเอสซีไีด้้ เช่่น นำคะแนน
ไปชำระแทนเงินิสดค่าสมาชิกิรายปีีที่่�ศูนูย์์ออกกำลัังกาย หรืือใช้้ในการเบิิกทุุนการศึึกษา เป็็นต้้น 

จากการดำเนิินโครงการหนููด่่วนชวนขยัันซึ่่�งเริ่่�มตั้้�งแต่่ปีี 2546 จนถึึงปััจจุุบััน ประโยชน์์ที่่�เห็็นชััดมากที่่�สุุด คืือ
ด้า้นวินิัยัในการทำงานของพนักังานที่่�ดีขีึ้้�น โดยสามารถลดอัตัราพนักังานสำรองลงได้ ้เนื่่�องจากพนักังานประจำ
มีกีารหยุดุงานและการมาสายน้้อยลง นอกจากนี้้� ค่่าใช้้จ่่ายด้้านไฟฟ้้าและเครื่่�องใช้้สำนักังานยังัมีจีำนวนลดลงด้้วย 
ส่ว่นประโยชน์ต์่อ่พนักังานนั้้�นเห็น็ชัดัในด้า้นขวัญักำลังัใจในการทำงานและช่ว่ยสร้า้งความจงรักัภักัดีตี่อ่องค์ก์ร 
โดยพนัักงานมีีความตั้้�งใจในการปฏิิบััติิงานมากขึ้้�นส่่งผลให้้งานมีีประสิิทธิิภาพดีีขึ้้�น 

จำนวนพนัักงานที่่�ได้้รัับประกาศเกีียรติิคุุณในแต่่ละปีี

2559/60 2560/61 2561/62 2562/63 2563/64 2564/65 2565/66

จำ�ำนวนพนักงาน (คน) 504 423 475 430 466 668 625

สำหรัับการให้้ทุนุการศึึกษาแก่่บุตุรพนัักงานนั้้�น บีทีีเีอสซีมีกีารพิิจารณาให้้ทุนุต่่อเนื่่�องแม้้ว่า่บางกรณีีพนัักงาน
จะเสีียชีีวิิตแล้้ว ทั้้�งนี้้� นัับตั้้�งแต่่เริ่่�มให้้ทุุนการศึึกษาในปีี 2551 จนถึึงปีี 2565/66 มีีบุุตรของพนัักงานที่่�ได้้รัับ
ทุุนการศึึกษา จนสำเร็็จการศึึกษาระดัับปริิญญาตรีีในสาขาต่่างๆ รวมทั้้�งสิ้้�น 119 คน

ทุุนการศึึกษาที่่�มอบให้้แก่่บุุตรของพนัักงานในแต่่ละปีี

2559/60 2560/61 2561/62 2562/63 2563/64 2564/65 2565/66

จำ�ำนวน (คน) 568 625 653 654 682 714 771

จำ�ำนวน (เงิน) 6,166,000 6,838,000 7,224,000 7,266,000 7,626,000 8,002,000 8,668,000

โครงการสหกรณ์ออมทรัพย์

กลุ่่�มบริิษััทได้้จััดตั้้�งสหกรณ์์ออมทรัพย์์ โดยมีีวััตถุุประสงค์์เพื่่�อส่่งเสริิมให้้พนัักงานรู้้�จัักการออมเงิิน ในเวลา
เดียีวกันัให้ค้วามช่วยเหลืือในด้า้นเงิินทุนุสำรองฉุุกเฉินิ โดยสหกรณ์์ออมทรัพย์เ์ป็น็การช่่วยเหลืือซึ่่�งกันัและกััน
ในหมู่่�สมาชิิก ซึ่่�งสมาชิิกได้้รัับผลตอบแทนในรููปของเงิินปัันผลและดอกเบี้้�ยเงิินฝากในอััตราที่่�ไม่่เสีียภาษีี
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4.	 ความรัับผิิดชอบต่่อผู้้�บริิโภค

การบริการของรถไฟฟ้าบีทีเอส

บีีทีีเอสซีีได้้ให้้ความสำคััญกัับการให้้บริิการผู้้�โดยสาร โดยในปีี 2565/66 บีีทีีเอสซีีได้้กำหนดค่่าดััชนีีชี้้�วััด 
ความเชื่่�อมั่่�นของการให้้บริิการรถไฟฟ้้าบีีทีีเอส และทำการประเมิินผลในด้้านต่่างๆ สรุุปได้้ดัังตารางด้้านล่่าง

เป้้าหมายปีี 2565/66 ผลการดำเนิินงานปีี 2565/66
การประเมินผลการดำ�ำเนินงาน

เทียบกับเป้าหมาย

ความน่าเชื่อถือต่อการให้บริการ

ความตรงต่่อเวลาในการเดิินทาง 
ของผู้้�โดยสาร ไม่่น้้อยกว่่า 99.5%
ต่่อความล่่าช้้าตั้้�งแต่่ 5 นาทีีขึ้้�นไป

99.92% ต่่อความล่่าช้้าตั้้�งแต่่ 5 นาทีีขึ้้�นไป ดีกว่าเป้าหมาย

ความน่าเชื่อถือต่อรถไฟฟ้า

ไม่่น้้อยกว่่า 35,000 ตู้้�กิิโลเมตร/
ต่่อการขััดข้้อง 1 ครั้้�ง

191,888 ตู้้�กิิโลเมตร/ต่่อการขััดข้้อง 1 ครั้้�ง ดีกว่าเป้าหมาย 

ความน่าเชื่อถือต่อตั๋วโดยสาร

ไม่่น้้อยกว่่า 15,000 ครั้้�ง 
ต่่อการขััดข้้อง 1 ครั้้�ง

279,504 ครั้้�ง ต่่อการขััดข้้อง 1 ครั้้�ง ดีกว่าเป้าหมาย 

ความพึงพอใจของผู้โดยสาร

ไม่่น้้อยกว่่า 3.95 ความพึึงพอใจโดยรวมได้้คะแนน 4.35 
จากคะแนนเต็็ม 5

สูงกว่าเป้าหมาย

ข้้อร้้องเรีียนไม่่มากกว่่า 2 เรื่่�อง ต่่อ
จำนวนผู้้�โดยสาร 1,000,000 เที่่�ยวคน

ผู้้�โดยสารสะสม (รวมส่่วนต่่อขยาย) ตั้้�งแต่่ 
1 เม.ย. 65 - 31 มี.ีค. 66 จำนวน 224.79 ล้้านเที่่�ยวคน 
โดยมีีข้้อร้้องเรีียน 557 เรื่่�อง

ต่�่ำำกว่าเป้าหมาย

สิ่่�งอำนวยความสะดวกภายในขบวนรถและสถานีี ประกอบด้้วย   

•	 เพิ่่�มพื้้�นที่่�ยืืนในขบวนรถไฟฟ้้า โดยติิดตั้้�งที่่�ยืืนพนัักพิิง (Perch Seat) แทนเก้้าอี้้� ซ่ึ่�งจะช่่วยเพิ่่�มความจุุ 
ผู้้�โดยสารได้้อีีก 10%  ทำให้้ผู้้�โดยสารเดิินทางได้้สะดวกรวดเร็็วขึ้้�น

•	 เพิ่่�มสัญัลักัษณ์ข์นาดใหญ่ ่พร้อ้มเข็ม็ขัดันิริภัยัสำหรับัจับัยึึดรถเข็น็คนพิกิารและราวจับัให้ ้ในขบวนรถไฟฟ้า้
•	 ติิดป้้ายสััญลัักษณ์์ที่่�ด้้านนอกขบวนรถไฟฟ้้าแสดงตำแหน่่งประตููเข้้าออกสำหรัับคนพิิการที่่�ใช้้รถวีีลแชร์์
•	 จััดทำทางลาดรถเข็็นคนพิิการ (Train Wheelchair Ramp) เพื่่�ออำนวยความสะดวกให้้รถเข็็นคนพิิการ

สามารถเข้้า-ออกขบวนรถไฟฟ้้าได้้สะดวกมากยิ่่�งขึ้้�น
•	 ติดิป้า้ยสัญัลักัษณ์แ์จ้ง้ทิศิทางสำหรับัคนพิกิาร ภายในห้้องลิฟิต์โ์ดยสารไปยัังจุดุรอเข้า้-ออก คนพิกิารที่่�พื้้�น

ชั้้�นชานชาลา
•	 ติิดป้้ายสััญลัักษณ์์แจ้้งทิิศทางผู้้�พิิการ ภายในลิิฟต์์โดยสารไปยัังจุุดรอเข้้า-ออก คนพิิการที่่�พื้้�นชั้้�น Upper 

Platform และ Lower Platform
•	 ติิดป้ายสััญลัักษณ์์แจ้้งให้้คนพิิการทราบข้้อมููลในการติิดต่อเจ้้าหน้้าที่่�เพื่่�อเข้้าใช้้บริิการในระบบบีีทีีเอส  

หน้้าห้้องจำหน่่ายตั๋๋�ว
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•	 ติดิป้ายสััญลัักษณ์์แสดงอุุปกรณ์์สำหรัับอำนวยความสะดวกคนพิิการทางการสื่่�อสารใช้เ้ป็็นอุุปกรณ์์สิ่่�งอำนวย
ความสะดวก สำหรัับใช้้ในการติิดต่่อกัับปลายทาง

•	 ป้้ายสััญลัักษณ์์แจ้้งให้้ผู้้�พิิการทราบว่่ามีีลิิฟต์์โดยสารอยู่่�ด้้านในสถานีี 
•	 ป้้ายสััญลัักษณ์์แสดงเคาท์์เตอร์์บริิการคนพิิการเพื่่�อออกคููปองเดิินทาง
•	 ป้้ายสััญลัักษณ์์แสดงตำแหน่่งจุุดให้้คนพิิการรอรัับความช่่วยเหลืือ กรณีีที่่�เกิิดเหตุุฉุุกเฉิิน
•	 ติดิป้าย Priority Seat ที่่�นั่่�งสำรองสำหรับัสตรีีมีคีรรภ์์ เด็็ก คนชรา พระภิิกษุ ุด้้วยสีีสันัสดใส ให้้เห็็นเด่่นชัดั 

ในทุุกขบวนรถไฟฟ้้า
•	 ติิดตั้้�งเครื่่�องจำหน่่ายตั๋๋�วโดยสารแบบเที่่�ยวเดีียวให้้เป็็นแบบจอสััมผััส (Touch Screen) ทั้้�งระบบ
•	 เพิ่่�มตู้้�จำหน่่ายตั๋๋�วที่่�สามารถใช้้ธนบััตรจ่่ายอีีก 
•	 ติดิตั้้�ง WIFI BTS Xpress เพื่่�อให้้บริิการฟรีีอินิเทอร์์เน็็ตไร้ส้าย (Free Wi-Fi) แก่่ผู้้�ใช้บ้ริิการทุกุพื้้�นที่่�สถานีี

รถไฟฟ้้าบีีทีีเอส 30 สถานีี
•	 ติิดตั้้�งรั้้�วและประตููอััตโนมััติิเพิ่่�มเติิมในสถานีีส่่วนต่่อขยายสายสุุขุุมวิิท (สีีเขีียวเหนืือ) จากสถานีีห้้าแยก

ลาดพร้้าว ถึึงสถานีีคููคต
•	 ติิดตั้้�งจอ LCD ที่่�ชั้้�น Concourse & Platform, In-Train & Dynamic Route Map ในขบวนรถไฟฟ้้าใหม่่
•	 ติิดตั้้�งป้้ายบอกทาง แผนที่่� และสถานที่่�สำคััญๆ ที่่�สามารถเชื่่�อมต่่อจากสถานีีได้้ 
•	 จััดจุุดบริิการแอลกอฮอล์์ ทุุกทางเข้้า-ออกสถานีี
•	 เสีียงประกาศ แนะนำให้้ผู้้�โดยสารสวมหน้้ากากอนามััย/หน้้ากากผ้้า 
•	 เช็ด็ทำความสะอาดภายในขบวนรถไฟฟ้า้ และจุุดสัมัผัสัร่ว่ม ภายในสถานี ีและบริิเวณรอบสถานี ีด้ว้ยน้้ำยา

ฆ่่าเชื้้�อ เพื่่�อความมั่่�นใจ และปลอดภััยแก่่ผู้้�โดยสาร
•	 ติดิตั้้�งเครื่่�องฟอกอากาศกำจััดเชื้้�อโรค “Biozone” ภายในรถทั้้�ง 98 ขบวน เพื่่�อความปลอดภัยในการเดิินทาง

ของผู้้�โดยสาร ซึ่่�งเครื่่�องฟอกอากาศดัังกล่่าวมีีเทคโนโลยีีโดดเด่่นในการใช้้แสงยููวีีที่่�มีีคุุณสมบััติิกำจััด 
เชื้้�อไวรััส แบคทีเรีีย เชื้้�อรา สิ่่�งปนเปื้้�อน และสารเคมีีที่่�อาจเป็็นอัันตราย ทั้้�งในอากาศและบนพื้้�นผิิวได้ ้
อย่่างมีปีระสิทิธิภิาพสูงูถึึง 99.9% ทำให้้คุณุภาพอากาศบริิสุทุธิ์์�ข้ึ้�น ปลอดภัยต่่อสุขุภาพปราศจากการใช้้สารเคมีี

การดูแูลลูกูค้้ากลุ่่�มต่างๆ

นอกจากกลุ่่�มผู้้�ใช้้บริิการทั่่�วไปแล้้ว บีีทีีเอสซีียัังได้้สนัับสนุุนให้้ผู้้�ใช้้บริิการทุุกกลุ่่�มสามารถเข้้าถึึงการให้้บริิการ
ของรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสได้้อย่่างเท่่าเทีียมกััน ไม่่ว่่าจะเป็็นกลุ่่�มผู้้�สููงอายุุหรืือกลุ่่�มคนพิิการ โดยบีีทีีเอสซีีได้้อำนวย
ความสะดวกให้้แก่่คนพิิการในการใช้้บริิการรถไฟฟ้้าบีีทีีเอส ด้้วยการติิดตั้้�งอุุปกรณ์์อำนวยความสะดวก 
เพื่่�อสนับัสนุนุให้้คนพิกิารสามารถเข้า้ใช้บ้ริกิารที่่�สถานีรีถไฟฟ้้าได้เ้หมือืนกัับผู้้�ใช้บ้ริกิารปกติใินทุกุสถานี ีได้แ้ก่่ 
การติิดตั้้�งลิิฟต์์เพิ่่�มในสถานีีส่่วนต่่อขยาย ตั้้�งแต่่สถานีีสำโรง ถึึง สถานีีเคหะฯ และสถานีีห้้าแยกลาดพร้้าว ถึึง 
สถานีคีูคูต การก่่อสร้า้งทางลาดสำหรัับรถเข็น็คนพิกิาร พื้้�นผิวิต่า่งสัมัผัสับนพื้้�น และอัักษรเบรลล์ที่่�ปุ่่�มกดลิฟต์์
สำหรัับคนพิิการทางสายตา การติิดตั้้�งแผงบริิการในลิิฟต์์จุุดที่่�สองเพื่่�อรองรัับคนพิิการที่่�ใช้้รถเข็็น การจััดทำ
ทางลาดรถเข็น็คนพิิการ (Train Wheelchair Ramp) เพื่่�ออำนวยความสะดวกให้้รถเข็น็คนพิิการสามารถเข้้าออก
ขบวนรถไฟฟ้้าได้้สะดวกมากยิ่่�งขึ้้�น การติิดตั้้�งเครื่่�องออกบััตรโดยสารอััตโนมััติิในระดัับความสูงที่่�คนพิิการ 
ที่่�นั่่�งรถเข็็นสามารถใช้้บริิการได้้ ติิดป้้ายสััญลัักษณ์์แสดงเคาท์์เตอร์์บริิการคนพิิการเพื่่�อออกคููปองเดิินทาง  
ป้้ายสัญัลักัษณ์์แสดงตำแหน่่งจุดุให้้คนพิกิารรอรับัความช่วยเหลือืกรณีทีี่่�เกิดิเหตุฉุุกุเฉินิ ป้้ายสัญัลักัษณ์์ที่่�ด้้านนอก
ขบวนรถไฟฟ้้าแสดงตำแหน่่งประตููเข้้าออกสำหรัับคนพิิการ รวมทั้้�งการจััดทำมาตรการให้้ความช่วยเหลืือ 
คนพิกิารโดยพนักังานประจำสถานีทีี่่�ผ่า่นการอบรมด้า้นการดูแูลและช่ว่ยเหลือืเบื้้�องต้น้แก่ค่นพิกิารที่่�เข้า้มาใช้้
บริิการในสถานีีอย่่างเหมาะสม
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บีทีีเีอสซีมีีนีโยบายให้้คนพิกิารเดินิทางด้้วยรถไฟฟ้้าบีีทีีเอส โดยได้้รับัการยกเว้้นค่่าโดยสาร เพื่่�อเป็็นการเปิิดโอกาส
ให้้คนพิิการสามารถเข้้าถึึงบริิการขนส่่งมวลชนสาธารณะมากข้ึ้�น เพีียงแค่่แสดงบััตรหรืือสมุดประจำตััว 
คนพิกิารที่่�ออกโดยสำนักังานส่ง่เสริมิและพัฒันาคุณุภาพชีวีิติคนพิกิารแห่ง่ชาติ ิกระทรวงการพัฒันาสังัคมและ
ความมั่่�นคงของมนุุษย์์

บีีทีีเอสซีได้้เพิ่่�มมาตรการความปลอดภัยให้้แก่่คนพิิการทางการมองเห็็นในการใช้้บัันไดเลื่่�อน โดยพนัักงาน
รัักษาความปลอดภััยเป็็นผู้้�ดููแลตั้้�งแต่่เข้้าระบบ และนำขึ้้�นบัันไดเลื่่�อนจากชั้้�นจำหน่่ายตั๋๋�วส่่งขึ้้�นชานชาลา  
จนเข้้าขบวนรถไฟฟ้้าทุุกครั้้�งที่่�เดิินทางมาใช้้บริิการ โดยสามารถแจ้้งความประสงค์์ให้้พนัักงานสถานีีรัับทราบ
ก่่อนขึ้้�นรถไฟฟ้้าบีีทีีเอส และได้้มีีการจััดอบรมให้้กัับพนัักงานรัักษาความปลอดภััยและเจ้้าหน้้าที่่�สถานีี เรื่่�อง 
“การนำทางคนพิิการทางการมองเห็็นในการเดินิทางโดยรถไฟฟ้้าบีทีีเีอส” ก่่อนเปิิดให้้บริกิาร โดยได้้รับัความร่วมมือื
จากสมาคมคนตาบอดแห่่งประเทศไทย ปััจจุุบัันรถไฟฟ้้าบีีทีีเอส มีีผู้้�โดยสารที่่�เป็็นคนพิิการปกติิและคนพิิการ
ประเภทต่างๆ มากข้ึ้�นทุกุปีี นับัตั้้�งแต่่มีกีารเปิิดให้้บริิการในเดืือนธัันวาคม 2542 โดยในปีี 2565/66 ที่่�ผ่่านมา 
มีีผู้้�มาใช้้บริิการรวมทั้้�งสิ้้�น 1,157,147 เที่่�ยวคน

การรับัฟัังความคิดิเห็น็ของลูกูค้้า

บีทีีเีอสซีใีห้้ความสำคััญกับัการรับัฟัังเสีียงของลูกูค้้า โดยทุกุความเห็น็และข้้อเสนอแนะของผู้้�ใช้้บริกิาร บีทีีเีอสซีี
จะนำมาพิิจารณาเพื่่�อนำไปใช้้เป็็นแนวทางในการปรัับปรุุงและพััฒนาการปฏิิบััติิงานด้้านต่่างๆ ให้้สามารถ
ตอบสนองความต้อ้งการของผู้้�ใช้บ้ริกิารได้อ้ย่า่งมีปีระสิทิธิภิาพสูงูสุดุ ผ่า่นช่อ่งทางหลักัได้แ้ก่ ่ศูนูย์ล์ูกูค้า้สัมัพันัธ์์
บีีทีีเอส จดหมายอิิเล็็กทรอนิิกส์์ nuduan@bts.co.th, www.bts.co.th  ส่่งแบบรัับความคิิดเห็็นได้้ทุุกสถานีี 
การสื่่�อสารผ่า่นเครือข่า่ยสื่่�อออนไลน์ ได้แ้ก่ ่เพจรถไฟฟ้า้บีทีีเีอส ทวิตเตอร์ ์BTSSkyTrain LINE: @btsskytrain 
Instagram: btsskytrain และ Application BTS SkyTrain ที่่�ผู้้�โดยสารสามารถตรวจสอบข้้อมููลการให้้บริิการ
ก่่อนใช้้บริิการรถไฟฟ้้าบีีทีีเอส ในแต่่ละสถานีีแบบ Real Time

การสำรวจความพึงพอใจของผู้้�ใช้้บริกิารรถไฟฟ้้าบีีทีีเอส

บีีทีีเอสซีีจััดให้้มีีการสำรวจความพึึงพอใจของผู้้�ใช้้บริิการรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสเป็็นประจำทุุกปีี เพื่่�อเป็็นการประเมิิน 
ผลการดำเนิินงานในด้้านต่่างๆ ของบีทีีีเอสซี ีและจะได้้นำไปเป็็นแนวทางในการพััฒนาการให้้บริิการด้้านต่่างๆ 
และเพื่่�อปรัับปรุุงการให้้บริิการให้้สอดคล้้องกัับความต้้องการของผู้้�โดยสารอย่่างมีีประสิิทธิิภาพสููงสุุด  
โดยในปีี 2565 คะแนนความปลอดภัยยัังคงเป็็นอัันดัับที่่� 1 ซ่ึ่�งแสดงให้้เห็็นว่่าผู้้�ใช้บ้ริิการมีคีวามเชื่่�อมั่่�นในระบบ
การเดิินรถและมาตรการในการดููแลผู้้�โดยสารว่่ามีีความปลอดภััยในการใช้้บริิการ

ในปีี 2565 บีทีีเีอสซีได้้ให้้มหาวิิทยาลััยราชภััฎสวนดุุสิติ ดำเนินิการสำรวจความพึึงพอใจของผู้้�ใช้้บริกิารรถไฟฟ้้า
บีีทีีเอส โดยมีีกลุ่่�มตััวอย่่างทั้้�งสิ้้�น 3,962 คน จากทั้้�งหมด 60 สถานีี สรุุปผลความพึึงพอใจในการให้้บริิการ
โดยรวมได้้คะแนน 4.35 จากคะแนนเต็็ม 5 โดยด้้านที่่�ได้้คะแนนสููงสุุด คืือด้้านความปลอดภััยโดยผู้้�ใช้้บริิการ
มีีความพึึงพอใจอยู่่�ในระดัับพอใจมาก 4.47 คะแนน ด้้านความน่่าเชื่่�อถืือของการเดิินรถไฟฟ้้า 4.24 คะแนน  
ด้้านคุุณภาพ/สิ่่�งอำนวยความสะดวกบนสถานีีและในขบวนรถ 4.31 คะแนน ด้้านการบริิการของพนัักงาน
สถานีี 4.34 คะแนน และด้้านบััตรโดยสารและการตลาด มีีความพึึงพอใจน้้อยที่่�สุุด 4.01 คะแนน
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แผนภููมิิแสดงระดัับคะแนนความพึึงพอใจของผู้้�ใช้้บริิการรถไฟฟ้้าบีีทีีเอส ตั้้�งแต่่ปีี 2561 - 2565

5.	 บีทีเอสซีได้รับมาตรฐานสากล ISO ทั้ง 4 ด้าน

บีทีีเีอสซีได้้ตระหนัักในเรื่่�องของสิ่่�งแวดล้อมโดยการควบคุุมกระบวนการ ผลิติภััณฑ์์ และบริกิารให้้สอดคล้องกับั
นโยบายและเป้้าหมายขององค์์กรนอกเหนืือจากที่่�ได้้เพิ่่�มความเข้้มงวดในการปฏิิบััติิให้้สอดคล้องกัับ 
ข้้อกฎหมายและข้้อกำหนดต่่างๆ ทั้้�งที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการพััฒนาเศรษฐกิิจ สิ่่�งแวดล้อมและผู้้�มีีส่่วนได้้ส่่วนเสีีย  
และในปีี 2557 บีีทีีเอสซีีได้้รัับมอบใบรัับรอง ระบบการจััดการสิ่่�งแวดล้้อม ISO 14001: 2004 จากบริิษััท บููโร 
เวอริทิัสั เซอทิฟิิิเคชั่่�น (ประเทศไทย) และมีกีารตรวจติดิตามอย่่างต่่อเนื่่�องทุุก ๆ ปีี เพื่่�อแสดงให้้เห็็นว่่ารถไฟฟ้้า
บีีทีีเอสมีีระบบบริิหารจััดการที่่�ยั่่�งยืืนและเป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้อม สอดคล้้องกัับมาตรฐานสิ่่�งแวดล้อมตามที่่�
กฎหมายกำหนด ในปีี 2561 บีีทีีเอสซีี ได้้ยกระดัับมาตรฐานสิ่่�งแวดล้้อมให้้เป็็นเวอร์์ชั่่�นล่่าสุุด คืือ  
ISO 14001:2015 โดยดำเนิินการอย่่างต่่อเนื่่�อง และเมื่่�อต้้นเดืือนมกราคมปี 2565 ที่่�ผ่่านมา บีทีีีเอสซีไีด้้ต่่ออายุุ
และขยายขอบเขตการรัับรองไปยัังสถานีีทุุกสถานีีของส่่วนต่่อขยายสายสีีเขีียว และรถไฟฟ้้าสายสีีทอง รวมถึึง
ศููนย์์ซ่่อมบำรุุง สมุทรปราการ คููคต และสีีทอง โดยใบรัับรองมาตรฐานทั้้�ง 4 ระบบประกอบด้้วย ระบบ 
การบริิหารงานคุุณภาพ ISO 9001:2015 ระบบการจััดการสิ่่�งแวดล้้อม ISO 14001:2015 ระบบการจััดการ
อาชีีวอนามััยและความปลอดภัย ISO 45001:2018 และระบบการจััดการความมั่่�นคงปลอดภัยสารสนเทศ 
ISO/IEC 27001:2013 ทั้้�งนี้้� บีทีีเีอสซีไีด้ร้ับัการต่อ่อายุกุารรับัรองจากบริษิัทับีเีอสไอ กรุ๊๊�ป (ประเทศไทย) จำกัดั 

 

 

แผนภมูแิสดงระดับคะแนนความพงึพอใจของผูใ้ชบ้รกิารรถไฟฟ้าบทีเีอส ตัง้แตปี่ 2561 - 2565 

 

5. บทีเีอสซไีดร้บัมาตรฐานสากล ISO ท ัง้ 4 ดา้น 

บ ีท ีเ อสซ ีได ต้ ร ะหนัก ใน เ รื ่อ งของสิ ง่ แ วดล อ้มโดยการควบค ุมกร ะบวนการ  ผล ติภ ัณฑ ์ 

และบริการใหส้อดคลอ้งกับนโยบายและเป้าหมายขององคก์รนอกเหนือจากที่ไดเ้พิม่ความเขม้งวดใน

การปฏบิัตใิหส้อดคลอ้งกับขอ้กฎหมายและขอ้ก าหนดต่างๆ ทัง้ทีเ่กีย่วขอ้งกับการพัฒนาเศรษฐกจิ 

สิง่แวดลอ้มและผูม้สีว่นไดส้ว่นเสยี และในปี 2557 บทีเีอสซไีดร้ับมอบใบรับรอง ระบบการจัดการสิง่แวดลอ้ม 

ISO 1 4 0 0 1 :  2 0 0 4  จ า ก บ ริ ษั ท  บู โ ร  เ ว อ ริ ทั ส  เ ซ อ ทิ ฟิ เ ค ชั่ น  ( ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย ) 
แ ล ะ มี ก า ร ต ร ว จ ติ ด ต า ม อ ย่ า ง ต่ อ เ นื่ อ ง ท ุก  ๆ  ป ี  

เพื ่อแสดงใหเ้ห็นว่ารถไฟฟ้าบีทีเอสมีระบบบริหารจัดการที่ ย่ังยืนและเป็นมิตรกับสิ่งแวดลอ้ม 

ส อ ด คล ้อ ง กั บ ม า ต ร ฐ า น สิ่ ง แ ว ด ล ้อ ม ต า มที่ ก ฎ ห ม า ย ก า ห น ด  ใ น ปี  2 5 6 1  บีที เ อ สซี  

ไ ด ้ย ก ร ะ ดั บ ม า ต ร ฐ า น สิ่ ง แ ว ด ล ้อ ม ใ ห ้เ ป็ น เ ว อ ร์ ชั่ น ล่ า สุ ด  คื อ  ISO 1 4 0 0 1 : 2 0 1 5 

โ ด ย ด า เ นิ น ก า ร อ ย่ า ง ต่ อ เ นื่ อ ง  แ ล ะ เ มื่ อ ต ้น เ ดื อ น ม ก ร า ค ม ป ี  2 5 6 5  ที ่ผ ่า น ม า 

บีทีเอสซไีดต้่ออายุและขยายขอบเขตการรับรองไปยังสถานีทุกสถานีของส่วนต่อขยายสายสเีขยีว 

และรถไฟฟ้าสายสทีอง รวมถงึศนูยซ์อ่มบ ารุง สมทุรปราการ คคูต และสทีอง โดยใบรับรองมาตรฐานทัง้ 

4 ระบบประกอบดว้ย ระบบการบรหิารงานคณุภาพ ISO 9001:2015 ระบบการจัดการสิง่แวดลอ้ม ISO 
14001:2015  ร ะบบการ จัดการอาชีวอนามั ยแ ล ะ ค ว า ม ปลอดภ ัย  ISO 4 5 0 0 1 : 2 0 1 8 
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การลดการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจก (ก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์)

บีีทีีเอสซีได้้รัับเชิิญให้้เข้้าเป็็นกรรมการในคณะกรรมการกำกัับโครงการพััฒนาระบบจััดเก็็บและรวบรวมบัญชีี
ก๊๊าซเรืือนกระจกของประเทศไทย สำนัักงานนโยบายและแผนทรััพยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้้อม กระทรวง
ทรััพยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้้อม และคณะกรรมการประสานนโยบายและการดำเนิินงานด้้าน 
การเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิอิากาศและการขนส่่งที่่�ยั่่�งยืนื สำนักังานนโยบายและแผนการขนส่่งและจราจร กระทรวง
คมนาคม ตั้้�งแต่่ปีี พ.ศ. 2558 เพื่่�อการพััฒนาจััดเก็็บและรวบรวมข้้อมููลบััญชีีก๊๊าซเรืือนกระจกของประเทศไทย 
โดยบีีทีีเอสซีีถููกจััดให้้อยู่่�ในหมวดพลัังงานประเภทขนส่่ง (Transport) ซึ่่�งรถไฟฟ้้าเป็็นหนึ่่�งในมาตรการสำคััญ
ที่่�ช่่วยลดการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจก (ก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์) ของประเทศไทย โดยเมื่่�อประชาชนได้้เปลี่่�ยน
วิิธีีการเดิินทาง จากยานพาหนะที่่�ใช้้น้้ำมัันเชื้้�อเพลิิงหรืือก๊๊าซธรรมชาติิ เช่่น รถยนต์์ จัักรยานยนต์์ รถโดยสาร 
รถสาธารณะต่่างๆ มาใช้้รถไฟฟ้้าที่่�ใช้้พลัังงานไฟฟ้้าเพิ่่�มมากขึ้้�น จะส่่งผลให้้การปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกที่่�เกิิด
จากน้้ำมัันเชื้้�อเพลิิงหรืือก๊๊าซธรรมชาติิลดน้้อยลง และผลการดำเนิินงานในปีี 2565/66 รถไฟฟ้้าบีีทีีเอสมีีการ
ปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกทั้้�งสิ้้�น 135,465 ตัันคาร์์บอนไดออกไซด์์ จากผลรวมการปล่่อยปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจก 
ขอบเขตที่่� 1, 2, และ 3 โดยมีีส่่วนช่่วยลดการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกจากการที่่�ผู้้�โดยสารเปลี่่�ยนวิิธีีการเดิินทาง
จากยานพาหนะที่่�ใช้้น้้ำมันัเชื้้�อเพลิิงหรือืก๊๊าซธรรมชาติ ิมาใช้้รถไฟฟ้้า 34,289 ตันัคาร์์บอนไดออกไซด์ นอกจากนี้้� 
บีทีีเีอสซีไีด้เ้ข้า้ร่ว่มโครงการกิจิกรรมชดเชยคาร์บ์อน (Carbon Offsetting) โดยองค์ก์ารบริหิารก๊า๊ซเรือืนกระจก 
หรืือ อบก. ในระดัับเครื่่�องหมายการรัับรองคาร์์บอนเท่่ากัับศููนย์์ (Carbon Neutral) บีีทีีเอสจึึงสามารถช่่วยลด
การปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกในภาคมวลรวมลงได้้มากถึึง 135,465 ตัันคาร์์บอนไดออกไซด์์ต่่อปีี

โครงการอนุุรัักษ์์พลัังงานและการจััดการด้้านพลัังงาน

ตามนโยบายอนุุรัักษ์์พลัังงานและการจััดการด้้านพลัังงาน ในปีี 2565 บีีทีีเอสซีีได้้ดำเนิินการโครงการ 
เปลี่่�ยนเครื่่�องปรับัอากาศชนิดิแยกส่่วน (Split Type) ที่่�มีปีระสิทิธิิภาพสูงู ทั้้�งภายในสถานีรีถไฟฟ้้า อาคารสำนักังาน 
และโรงจอดและซ่่อมบำรุงุรถไฟฟ้้า เพื่่�อทดแทนเครื่่�องปรัับอากาศเดิิมที่่�เสื่่�อมสภาพจากการใช้้งาน ซ่ึ่�งได้้ดำเนิินการ
ต่่อเนื่่�องมาโดยตลอด และในปีีนี้้� ได้้ทำการเปลี่่�ยนเครื่่�องปรัับอากาศแบบแยกส่่วนเป็็นจำนวนทั้้�งสิ้้�น 7 เครื่่�อง 
ส่ง่ผลให้ก้ารใช้พ้ลังังานลดลง 36,203.61 กิโิลวัตัต์-์ชั่่�วโมงต่อ่ปี ีหรืือประหยัดัเงินิได้ป้ระมาณ 134,419.10 บาท
ต่่อปีี นอกจากนี้้�ยัังมีีโครงการประหยััดพลัังงานอื่่�นๆ ได้้แก่่ การขอความร่วมมืือปรัับตั้้�งเครื่่�องปรัับอากาศที่่�  
25 องศา โครงการปิิดไฟฟ้้าเมื่่�อเลิิกใช้้งาน โครงการปรัับปรุุงวงจรไฟฟ้้า เป็็นต้้น ซึ่่�งได้้ดำเนิินงานมาต่่อเนื่่�อง
ทุุกปีี และได้้เข้้าร่่วมโครงการ Earth Hour โดยทำการปิิดไฟทั้้�งหมดของอาคาร BTS เป็็นเวลา 1 ชั่่�วโมง  
จัดัโครงการหนูดู่ว่นชวนข้ึ้�นลงด้ว้ยบันัได และโครงการหนูดู่ว่นชวนประหยัดัพลังังาน เพื่่�อเป็น็การปลุกุจิติสำนึึก
ของพนัักงานในการอนุุรัักษ์์พลัังงาน

ด้้านสิ่่�งแวดล้้อม

บีีทีีเอสซีได้้มีีการติิดตามและตรวจสอบผลกระทบสิ่่�งแวดล้อมบนเส้้นทางรถไฟฟ้้า ตามมาตรการป้้องกัันและ
แก้้ไขผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม และมาตรการติิดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมประจำปีีเป็็นประจำทุุกปีี   
โดยประสานภาควิชาวิทิยาศาสตร์ส์ิ่่�งแวดล้อม คณะสิ่่�งแวดล้อ้ม มหาวิทิยาลััยเกษตรศาสตร์ ์ดำเนินิการติิดตาม
ตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้อม เพื่่�อเสนอต่่อสำนัักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้อม 
โดยในปีี 2565 ของโครงการระบบขนส่่งมวลชนกรุุงเทพมหานคร ได้้ทำการตรวจวััดครั้้�งที่่� 1 ระหว่่างเดืือน
มกราคม - มิิถุุนายน 2565 ได้้แก่่ การตรวจวััดคุุณภาพอากาศและเสีียง แยกเป็็น ฝุ่่�นละอองรวม (TSP),  
ฝุ่่�นละอองขนาดไม่่เกิิน 10 ไมครอน (PM10), ก๊๊าซคาร์์บอนมอนอกไซด์์ (CO), ก๊๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์์ 
(NO2), ก๊า๊ซซัลัเฟอร์ไ์ดออกไซด์ ์(SO2), ปริมิาณตะกั่่�ว (Pb) ในบรรยากาศ, การตรวจวัดัระดับัเสียีง 24 ชั่่�วโมง 
(Leq 24hr), ระดัับเสียีงสูงูสุดุ (Lmax) และระดัับความดังเสียีงกลางวันั-กลางคืนื (Ldn) โดยพื้้�นที่่�ศึึกษาแยกเป็็น
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ตัวัแทนพื้้�นที่่�ริมิถนน คือืสถาบันัการบินิพลเรือืน อาคารหอแว่น่ (ถนนสีลีม) และอาคารไดมอน (ถนนนราธิวิาส) 
ตัวัแทนพื้้�นที่่�ทั่่�วไป คือื โรงพยาบาลเซนต์์หลุุยส์์ (ถนนสาทร) โรงเรียีนกรุุงเทพคริสเตีียนวิิทยาลััย (ถนนประมวล) 
และโรงเรียีนแสงหิริัญั (ถนนสุขุุุมวิทิ) รวม 6 แห่่ง ผลการตรวจวัดัในภาพรวมแล้้วคุุณภาพอากาศและระดับัเสียีง
ตามแนวเส้น้ทางรถไฟฟ้า้มีแีนวโน้ม้ดีขึ้้�น เมื่่�อเปรียีบเทียีบกับัปี ี2547-2564 รายละเอียีดดังนี้้� คุณุภาพอากาศ 
มีีค่่าไม่่เกิินมาตรฐานทุุกจุุดตรวจวััด ส่่วนระดัับเสีียงบริิเวณพื้้�นที่่�ทั่่�วไป พบว่่า ค่่าระดัับเสีียง ไม่่เกิินมาตรฐาน 
สำหรัับพื้้�นที่่�ริิมถนนพบว่่า มีีระดัับเสีียงเกิินมาตรฐาน ประมาณ 6-9 เดซิิเบล(เอ) เมื่่�อนำผลการตรวจวััด 
เปรีียบเทีียบกัับรายงานของกรมควบคุุมมลพิษพบว่่า ระดัับเสีียงของกรุุงเทพมหานครมีีแนวโน้้มเพิ่่�มขึ้้�น  
กอปรกัับเมื่่�อเปรีียบเทีียบกัับค่่าที่่�ทำการตรวจวััดเพื่่�อศึึกษาวิิเคราะห์์ผลกระทบสิ่่�งแวดล้อมของโครงการ 
เมื่่�อปีี 2538 จะเห็็นว่่าผลการตรวจวััดในปีีปััจจุุบััน มีีค่่าอยู่่�ในช่่วงที่่�ใกล้้เคีียงกัับปีี 2538 เช่่นกััน ทั้้�งนี้้� 
หากพิจิารณาสภาพแวดล้อ้มโดยรอบสถานีทีี่่�ทำการตรวจวัดัเป็น็พื้้�นที่่�ที่่�มีคีวามสำคัญัทางธุรุกิจิ มีปีริมิาณจราจร 
ที่่�หนาแน่่นในชั่่�วโมงเร่่งด่่วนทั้้�งฝั่่�งขาเข้้าและขาออก

การศึึกษาความหลากชนิิดของนกในสวนลุุมพินิีใีนเดืือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2564 ถึึงเดือืนกุมุภาพันัธ์์ พ.ศ. 2565 
พบนกจำนวน 21 วงศ์์ (families) 47 ชนิิด (species) จำแนกนกตามอนุุกรมวิิธานเป็็นอัันดัับ (Order)  
ได้้ 7 อันัดัับ นกที่่�พบส่่วนใหญ่่เป็็นนกในอัันดับันกจัับคอน (Order Passeriformes) พบจำนวน 11 วงศ์์ 28 ชนิิด 
รองลงมาเป็็นนกในอัันดัับ Coraciiformes พบจำนวน 4 วงศ์์ 5 ชนิิด นกที่่�มีีระดัับความชุุกชุุมมากจำนวน  
12 ชนิิด ความชุุมชุุมระดัับปานกลางจำนวน 8 ชนิิด และความชุุมชุุมระดัับน้้อยจำนวน 27 ชนิิด จำแนกเป็็น
นกประจำถิ่่�นจำนวน 36 ชนิิด และเป็็นนกอพยพย้้ายถิ่่�นจำนวน 11 ชนิิด นกที่่�พบที่่�มีคีวามชุกชุมุมากส่่วนใหญ่่
จะมีีจำนวนประชากรที่่�มาก มีีการกระจายอยู่่�ทั่่�วบริิเวณ และเป็็นนกที่่�สามารถปรัับตััวเข้้ากัับสภาพแวดล้้อม 
ในเมืืองได้้ดีี ซึ่่�งเห็็นได้้จากการสร้้างรัังวางไข่่ในบริิเวณพื้้�นที่่�สวนลุุมพิินีี ดัังนั้้�น การดำเนิินโครงการรถไฟฟ้้า
จึึงไม่่ส่่งผลให้้นกนางแอ่่นบ้้านเปลี่่�ยนแปลงสถานที่่�เกาะพัักนอนบริิเวณถนนสีีลมแต่่นกสามารถปรัับตััว 
ไปเกาะพัักนอนในบริิเวณอาคารต่่าง ๆ ดัังที่่�กล่่าวมาแล้้วได้้ และมีีประชากรของนกบางส่่วนเปลี่่�ยนแปลง 
ที่่�เกาะพักัไปยังับริเิวณพื้้�นที่่�อื่่�น เพราะนกชนิดินี้้�สามารถปรับัตัวัได้ด้ีกีับัสภาพพื้้�นที่่�เป็น็แหล่ง่ชุมุชนหรือืกิจิกรรม
ของมนุุษย์์ การตรวจวััดครั้้�งที่่� 2 ระหว่่างเดืือนกรกฎาคม – ธัันวาคม 2565 ได้้แก่่การตรวจวััดคุุณภาพอากาศ
และเสียีง แยกเป็น็ ฝุ่่�นละอองรวม (TSP), ฝุ่่�นละอองขนาดไม่เ่กินิ 10 ไมครอน (PM10), ก๊า๊ซคาร์บ์อนมอนอกไซด์์ 
(CO), ก๊๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์์ (NO2), ก๊๊าซซััลเฟอร์์ไดออกไซด์์ (SO2), ปริิมาณตะกั่่�ว (Pb) ในบรรยากาศ, 
การตรวจวััดระดัับเสีียง 24 ชั่่�วโมง (Leq 24hr.), ระดัับเสีียงสููงสุุด (Lmax) และระดัับความดัังเสีียงกลางวััน-
กลางคืนื (Ldn) โดยพื้้�นที่่�ศึึกษาแยกเป็็นตัวัแทนพื้้�นที่่�ริมิถนน คือืสถาบันัการบิินพลเรือืน อาคารหอแว่่น (ถนนสีลีม) 
และอาคารไดมอน (ถนนนราธิิวาส) ตััวแทนพื้้�นที่่�ทั่่�วไป คืือ โรงพยาบาลเซนต์์หลุุยส์์ (ถนนสาทร) โรงเรีียน
กรุุงเทพคริิสเตีียนวิิทยาลััย (ถนนประมวล) และโรงเรีียนแสงหิิรััญ (ถนนสุุขุุมวิิท) รวม 6 แห่่ง ผลการตรวจวััด 
ในภาพรวมแล้้วคุุณภาพอากาศและระดัับเสีียงตามแนวเส้้นทางรถไฟฟ้้ามีีแนวโน้้มดีีข้ึ้�น เมื่่�อเปรีียบเทีียบกัับ 
ปีี 2547-2565 รายละเอีียดดัังนี้้� คุุณภาพอากาศ มีีค่่าไม่่เกิินมาตรฐานทุุกจุุดตรวจวััด ส่่วนระดัับเสีียงบริิเวณ
พื้้�นที่่�ทั่่�วไป พบว่่า ค่่าระดัับเสีียงไม่่เกิินมาตรฐาน สำหรัับพื้้�นที่่�ริิมถนน พบว่่า มีีระดัับเสีียงเกิินมาตรฐาน 
ประมาณ 2-5 เดซิิเบล(เอ) เมื่่�อนำผลการตรวจวััดเปรีียบเทีียบกัับรายงานของกรมควบคุุมมลพิิษ พบว่่า  
ระดับัเสีียงของกรุุงเทพมหานครมีแีนวโน้ม้เพิ่่�มขึ้้�น กอรปกัับเมื่่�อเปรีียบเทีียบกัับค่า่ที่่�ทำการตรวจวััดเพื่่�อศึึกษา
วิิเคราะห์์ผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมของโครงการเมื่่�อปีี 2538 จะเห็็นว่่าผลการตรวจวััดในปีีปััจจุุบััน มีีค่่าอยู่่�ในช่่วง
ที่่�ใกล้้เคีียงกัับปีี 2538 เช่่นกััน ทั้้�งนี้้� หากพิิจารณาสภาพแวดล้้อมโดยรอบสถานีีที่่�ทำการตรวจวััดเป็็นพื้้�นที่่�ที่่�มีี
ความสำคััญทางธุุรกิิจ มีีปริิมาณจราจรที่่�หนาแน่่นในชั่่�วโมงเร่่งด่่วนทั้้�งฝั่่�งขาเข้้าและขาออก

ด้้านการระบายน้้ำโดยทั่่�วไปของคลองช่่องนนทรีี และคลองสาทร พบว่่า ในปััจจุุบัันสำนัักการระบายน้้ำได้้ใช้้
คลองทั้้�งสองเป็็นพื้้�นที่่�เพื่่�อระบายน้้ำออกจากพื้้�นที่่�ปิิดล้อมของกรุงุเทพมหานครในเขตพระนคร โดยได้้ดำเนินิการ
ตามแผนงานเพื่่�อป้้องกัันน้้ำท่่วมกรุุงเทพมหานคร โดยสรุปคลองช่่องนนทรี และคลองสาทร ยังัคงมีคีวามสามารถ
ในการปฏิิบััติิงานตามที่่�ได้้กำหนดไว้้ของสำนัักการระบายน้้ำกรุุงเทพมหานคร 
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และโครงการระบบขนส่่งมวลชนกรุุงเทพมหานคร (ส่่วนช่่องนนทรีี-สาทร) กรณีีขอก่่อสร้้างสถานีี

รถไฟฟ้้าศึึกษาวิิทยา (สถานีีเซนต์์หลุุยส์์) (S4) 

ในปีี 2565 ได้้ทำการตรวจวััดครั้้�งที่่� 1 ระหว่่างเดืือนมกราคม-มิิถุุนายน 2565 ซึ่่�งเป็็นการตรวจวััดคุุณภาพ 
น้้ำผิิวดินิ คุณุภาพอากาศ ระดับัเสียีง ความสั่่�นสะเทืือน นิเิวศวิทิยาแหล่่งน้้ำ การคมนาคม และอุบุัตัิเิหตุุ พบว่่า 
ด้้านคุุณภาพน้้ำผิิวดิิน (ลัักษณะทางกายภาพ ทางเคมีี และทางชีีวภาพ) ในคลองสาทรช่่วงก่่อนไหลเข้้าสถานีี
เซนต์์หลุุยส์์ ใต้้สถานีเีซนต์์หลุุยส์์ และผ่่านออกจากสถานีเีซนต์์หลุยุส์์ มีคีุณุภาพอยู่่�ในเกณฑ์์มาตรฐานน้้ำผิวิดินิ
ที่่�มิิใช่่ทะเลประเภทที่่� 5 มีีศัักยภาพใช้้ประโยชน์์ได้้เพีียงการรองรัับน้้ำทิ้้�งจากกิิจกรรมบางประเภทและ 
ใช้ป้ระโยชน์์เพื่่�อการคมนาคม ด้า้นคุุณภาพอากาศ (ฝุ่่�นละอองรวม (TSP), ฝุ่่�นละอองขนาดไม่่เกินิ 10 ไมครอน 
(PM10), ก๊๊าซคาร์์บอนมอนอกไซด์์ (CO), ก๊๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์์ (NO2), ก๊๊าซซััลเฟอร์์ไดออกไซด์์ (SO2)) 
พบว่่า มีีค่่าไม่่เกิินมาตรฐาน ด้้านระดัับเสีียง (ระดัับเสีียงเฉลี่่�ย 24 ชั่่�วโมง (Leq 24hr.), ระดัับเสีียงพื้้�นฐาน 
(L90), ระดัับความดัังเสีียงกลางวััน-กลางคืืน (Ldn), ระดัับเสีียงสููงสุุด (Lmax)) พบว่่า ค่่าระดัับเสีียงเฉลี่่�ย  
24 ชั่่�วโมง (Leq 24hr.) มีีค่่าเกิินกว่่าค่่ามาตรฐาน ทั้้�งนี้้�เนื่่�องจากสถานีตีรวจวัดัตั้้�งอยู่่�ริมิถนนบนฟุุตบาท ห่่างจาก
ถนนสาทร ประมาณ 1.5 เมตร ทำให้ร้ะดับัเสียีงที่่�วัดัได้เ้ป็น็เสียีงจากจราจรบนถนนสาทรที่่�มีปีริมิาณการจราจร
แน่น่ทั้้�งวััน สำหรับัระดับัเสียีงสูงูสุดุ (Lmax) มีคี่า่ไม่่เกินิมาตรฐาน ด้า้นความสั่่�นสะเทือืน (จากการจราจร และ
การเดิินรถไฟฟ้้า) มีีค่่าอยู่่�ในเกณฑ์์มาตรฐาน ซึ่่�งไม่่มีีผลกระทบใดต่่อฐานรากหรืือชั้้�นล่่างของอาคาร รวมทั้้�ง
ไม่่มีีการเปลี่่�ยนแปลงความทรุุดตัวบริิเวณอาคารแอทสาทร ด้้านนิิเวศวิทยาแหล่่งน้้ำ (แพลงก์์ตอน และ 
สััตว์์หน้้าดิิน) พบปริิมาณและความหลากหลายชนิิดของแพลงก์์ตอนพืืช และแพลงก์์ตอนสััตว์์น้้อย เนื่่�องจาก
ในคลองสาทรมีปีริมิาณความเข้้มข้นน้้ำทิ้้�งจากชุมุชนมาก ประกอบกัับแสงส่่องลงสู่่�แหล่่งน้้ำได้้น้้อย ส่่วนสััตว์์หน้้าดินิ 
พบสััตว์์หน้้าดิินทั้้�งจำนวนชนิิดและปริิมาณน้้อย เนื่่�องจากคลองสาทรเป็็นแหล่่งรองรัับน้้ำทิ้้�งจากกิิจกรรมของ
ชุุมชนต่่างๆ ที่่�อยู่่�สองฝั่่�งลำน้้ำ ได้้ปล่่อยน้้ำทิ้้�งโดยตรงอย่่างต่่อเนื่่�องตลอดเวลา ทำให้้แหล่่งน้้ำมีีปริิมาณ 
สารอินิทรีย์ี์ในปริมิาณมาก และคุุณภาพน้้ำเสื่่�อมโทรม ทำให้้พื้้�นท้้องน้้ำขาดออกซิิเจนไม่่เหมาะสมต่อการดำรงชีีวิติ
ของสััตว์์หน้้าดิิน ด้้านคมนาคม และอุุบััติิเหตุุ (บนถนนสาทรเหนืือ และถนนสาทรใต้้) พบว่่า ในภาพรวม
ปริิมาณรถในระยะดำเนิินการ ครั้้�งที่่� 5 มีีค่่าน้้อยกว่่า เมื่่�อเปรีียบเทีียบกัับในระยะดำเนิินการ ครั้้�งที่่� 6  
ในทุุกช่่วงเวลา เนื่่�องจากการเดิินทางในช่่วงเวลาดัังกล่่าวกลัับสู่่�ภาวะปกติิ และไม่่พบการเกิิดอุุบััติิเหตุุบริิเวณ
สถานีีรถไฟฟ้้าเซนต์์หลุุยส์์

สำหรัับการตรวจวััดครั้้�งที่่� 2 ระหว่่างเดืือนกรกฎาคม-ธัันวาคม 2565 ซึ่่�งเป็็นการตรวจวััดคุุณภาพน้้ำผิิวดิิน 
คุุณภาพอากาศ ระดัับเสีียง ความสั่่�นสะเทืือน นิิเวศวิทยาแหล่่งน้้ำ การคมนาคม และอุุบััติิเหตุุ พบว่่า  
ด้้านคุุณภาพน้้ำผิิวดิิน (ลัักษณะทางกายภาพ ทางเคมีี และทางชีีวภาพ) ในคลองสาทรช่่วงก่่อนไหลเข้้า  
สถานีีเซนต์์หลุุยส์์ ใต้้สถานีีเซนต์์หลุุยส์์ และผ่่านออกจากสถานีีเซนต์์หลุุยส์์ มีีคุุณภาพอยู่่�ในเกณฑ์์มาตรฐาน
น้้ำผิวิดินิที่่�มิใิช่ท่ะเลประเภทที่่� 5 มีศัีักยภาพใช้ป้ระโยชน์์ได้เ้พีียงการรองรัับน้้ำทิ้้�งจากกิิจกรรมบางประเภทและ
ใช้ป้ระโยชน์์เพื่่�อการคมนาคม ด้า้นคุุณภาพอากาศ (ฝุ่่�นละอองรวม (TSP), ฝุ่่�นละอองขนาดไม่่เกินิ 10 ไมครอน 
(PM10), ก๊๊าซคาร์์บอนมอนอกไซด์์ (CO), ก๊๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์์ (NO2), ก๊๊าซซััลเฟอร์์ไดออกไซด์์ (SO2)) 
พบว่่า มีีค่่าไม่่เกิินมาตรฐาน ด้้านระดัับเสีียง (ระดัับเสีียงเฉลี่่�ย 24 ชั่่�วโมง (Leq 24hr.), ระดัับเสีียงพื้้�นฐาน 
(L90), ระดัับความดัังเสีียงกลางวััน-กลางคืืน (Ldn), ระดัับเสีียงสููงสุุด (Lmax)) พบว่่า ค่่าระดัับเสีียงเฉลี่่�ย  
24 ชั่่�วโมง (Leq 24hr.) มีีค่่าเกิินกว่่าค่่ามาตรฐาน ทั้้�งนี้้�เนื่่�องจากบริเิวณด้้านหน้้าอาคารธนาคาร ยูโูอบี ีถนนสาทร 
มีีการปรัับปรุุงพื้้�นที่่�และการก่่อสร้างบริิเวณด้้านหน้้าอาคาร ทำให้้มีีการเปลี่่�ยนจุุดติดตั้้�งเครื่่�องตรวจวััดเสีียง 
อยู่่�บริิเวณใต้้สถานีีบริิเวณทางขึ้้�นใต้้สถานีี จุุดตรวจวััดตั้้�งอยู่่�ริิมถนนบนฟุุตบาท ห่่างจากถนนสาทร ประมาณ 
1.5 เมตร ทำให้้ระดัับเสีียงที่่�วััดได้้เพิ่่�มขึ้้�นจากการตรวจวััดครั้้�งที่่�ผ่่านมา และเสีียงจากการจราจรบนถนนสาทร
ที่่�มีปีริมิาณการจราจรแน่น่ทั้้�งวันั สำหรับัระดับัเสียีงสูงูสุดุ (Lmax) มีคี่า่ไม่เ่กินิมาตรฐาน ด้า้นความสั่่�นสะเทือืน 



รายงานประจำ�ปี 2565/66
กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐานระบบขนส่งมวลชนทางราง บีทีเอสโกรท96

(จากการจราจร และการเดินิรถไฟฟ้า้) มีคี่า่อยู่่�ในเกณฑ์ม์าตรฐาน ซึ่่�งไม่ม่ีผีลกระทบใดต่อ่ฐานรากหรือืชั้้�นล่า่ง
ของอาคาร รวมทั้้�งไม่่มีกีารเปลี่่�ยนแปลงความทรุดตัวบริิเวณอาคารแอทสาทร ด้้านนิิเวศวิทยาแหล่่งน้้ำ (แพลงก์์ตอน 
และสัตัว์ห์น้า้ดินิ) พบปริมิาณและความหลากหลายชนิดิของแพลงก์ต์อนพืชื และแพลงก์ต์อนสัตัว์น์้อ้ย เนื่่�องจาก
ในคลองสาทรมีีปริมิาณความเข้้มข้นน้้ำทิ้้�งจากชุมุชนมาก ทำให้้คุณุภาพน้้ำในคลองสาทรมีคีวามเสื่่�อมโทรมมาก 
ประกอบกัับแสงส่่องลงสู่่�แหล่่งน้้ำได้้น้้อย จึึงไม่่เหมาะต่่อการดำรงชีีวิิตของแพลงก์์ตอน ส่่วนสััตว์์หน้้าดิิน  
พบสััตว์์หน้้าดิินทั้้�งจำนวนชนิิดและปริิมาณน้้อย เนื่่�องจากคลองสาทรเป็็นแหล่่งรองรัับน้้ำทิ้้�งจากกิิจกรรมของ
ชุุมชนต่่างๆ ที่่�อยู่่�สองฝั่่�งลำน้้ำได้้ปล่่อยน้้ำทิ้้�งโดยตรงอย่่างต่่อเนื่่�องตลอดเวลา ทำให้้แหล่่งน้้ำมีีปริิมาณ 
สารอิินทรีีย์์ในปริิมาณมาก และคุุณภาพน้้ำเสื่่�อมโทรมทำให้้พื้้�นท้้องน้้ำขาดออกซิิเจนไม่่เหมาะสม 
ต่่อการดำรงชีวีิติของสัตัว์์หน้้าดินิ ดังันั้้�น จากสภาพแวดล้อมดังักล่่าวจึึงเอื้้�อให้้พบความหลากหลายชนิดิและปริมิาณ
สััตว์์หน้้าดิินตามสภาพแวดล้อมที่่�เป็็นอยู่่� และจากแนวโน้้มผลการติิดตามแพลงก์์ตอนและสััตว์์หน้้าดิิน 
ในระยะเวลาที่่�ผ่่านมา พบว่่า มีีแนวโน้้มในลัักษณะคงที่่�ไม่่แตกต่่างไปจากเดิิม ด้้านคมนาคม และอุุบััติิเหตุุ 
(บนถนนสาทรเหนืือ และถนนสาทรใต้้) พบว่่า ในภาพรวมปริมิาณรถในระยะดำเนิินการ ครั้้�งที่่� 7 มีค่ี่าน้้อยกว่่า 
เมื่่�อเปรีียบเทีียบกัับในระยะดำเนิินการ ครั้้�งที่่� 8 ในทุุกช่่วงเวลา และไม่่พบการเกิิดอุุบััติิเหตุุบริิเวณรถไฟฟ้้า
สถานีีเซนต์์หลุุยส์์

บีทีีเีอสซีร่่วมกับักรุงุเทพมหานคร ติดิตั้้�งระบบพ่่นละอองน้้ำที่่�สถานีรีถไฟฟ้้าบีทีีเีอส จากการแก้้ไขปัญหาผลกระทบ
ด้้านสิ่่�งแวดล้อมที่่�มาจากการจััดทำรายงานวิิเคราะห์์ผลกระทบสิ่่�งแวดล้อม (EIA) รวมถึึงเพื่่�อแก้้ไขปััญหา 
ฝุ่่�นละอองขนาดเล็ก็ที่่�กระจายอยู่่�ในระดัับเกินิมาตรฐาน PM 2.5 และ PM 10 มีกีารติดิตั้้�งที่่�สถานีสีะพานควาย 
สถานีศีาลาแดง สถานีสียาม สถานีอีโศก และสถานีเีซนต์์หลุุยส์์ ซึ่่�งมีปีระชาชนสััญจรไปมาบริิเวณดัังกล่่าวหนาแน่่น 
โดยสามารถช่่วยลดการกระจายตััวของฝุ่่�นละอองขนาดเล็็กได้้เป็็นอย่่างดีี ทั้้�งนี้้� เครื่่�องพ่่นละอองน้้ำ 
จะมีีหลักัในการทำงาน คือื เป็น็การจ่า่ยน้้ำผ่า่นรูขูนาดเล็ก็มาก เพื่่�อให้ห้ยดน้้ำที่่�พ่น่ออกมามีกีารแตกตัวักระจาย
เป็็นอณููเล็็กๆ โดยใช้้แรงดัันน้้ำประมาณ 70 bar ผ่่านหััวพ่่นน้้ำซึ่่�งจะสามารถสร้้างละอองไอน้้ำขนาดเล็็กมาก  
(หมอกไอน้้ำ) ทำให้้สามารถดัักจัับละอองฝุ่่�นขนาดเล็็กของกรุุงเทพมหานครที่่�มีีแนวโน้้มเพิ่่�มขึ้้�นได้ ้
อย่า่งมีปีระสิทิธิิภาพ กอรปกับัเมื่่�อเปรียีบเทียีบกับัค่า่ที่่�ทำการตรวจวัดัเพื่่�อศึึกษาวิเิคราะห์ผ์ลกระทบสิ่่�งแวดล้อ้ม
ของโครงการเมื่่�อปีี 2538 จะเห็็นว่่าผลการตรวจวััดในปีีปััจจุุบััน มีีค่่าอยู่่�ในช่่วงที่่�ใกล้้เคีียงกัับปีี 2538 เช่่นกััน 
ทั้้�งนี้้� หากพิจิารณาสภาพแวดล้อ้มโดยรอบสถานีทีี่่�ทำการตรวจวัดัเป็น็พื้้�นที่่�ที่่�มีคีวามสำคัญัทางธุรุกิจิ มีปีริมิาณ
จราจรที่่�หนาแน่่นในชั่่�วโมงเร่่งด่่วนทั้้�งฝั่่�งขาเข้้าและขาออก

ด้า้นการระบายน้้ำจากสถานภาพการระบายน้้ำโดยทั่่�วไปของคลองช่่องนนทรี และคลองสาทร พบว่่าในปััจจุุบันั
สำนักัการระบายน้้ำได้ใ้ช้ค้ลองทั้้�งสองเป็น็พื้้�นที่่�เพื่่�อระบายน้้ำออกจากพื้้�นที่่�ปิดิล้อ้มของกรุงุเทพมหานครในเขต
พระนคร โดยได้้ดำเนิินการตามแผนงานเพื่่�อป้้องกัันน้้ำท่่วมกรุุงเทพมหานคร โดยสรุปคลองสาทรและ 
คลองช่่องนนทรีี ยัังคงมีีความสามารถในการปฏิิบััติิงานตามที่่�ได้้กำหนดไว้้ของสำนัักการระบายน้้ำ
กรุุงเทพมหานคร

บีทีีเีอสซีร่่วมกับกรุุงเทพมหานคร สำนัักงานกองทุุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขุภาพ (สสส.) กรมควบคุุมมลพิษ (คพ.) 
เขตปทุุมวัน หน่่วยงานภาครัฐ และเอกชนรวม 21 หน่่วยงาน ร่่วมลงนามบัันทึึกข้้อตกลงความร่วมมืือใน  
“โครงการอากาศสะอาดเขตปทุมุวัน” เพื่่�อร่ว่มป้องกัันและแก้้ไขปัญัหามลพิษทางอากาศในเขตกรุุงเทพมหานคร 
เพื่่�อกระตุ้้�นให้้ประชาชนเกิดิความตระหนัักในการดูแูลสุขุภาพ โดยได้้ติดิตั้้�ง เซ็น็เซอร์์วัดัค่า PM 2.5 เฉพาะจุดุ 
ที่่�สามารถแสดงผลทัันทีี เพื่่�อให้้คนในพื้้�นที่่�ทราบค่่าคุุณภาพอากาศ 4 จุุดด้้วยกัันคืือ 1.บริิเวณทางเชื่่�อมสถานีี
รถไฟฟ้้าสนามกีีฬาแห่่งชาติิ 2. บริิเวณทางเชื่่�อมสถานีีรถไฟฟ้้าสยาม กัับสยามสแควร์์วััน 3. บริิเวณ Sky walk 
บริิเวณแยกถนนอัังรีีดููนัังต์์ 4. บริิเวณ Sky walk หน้้า Central World ซึ่่�งถืือเป็็นการเปลี่่�ยนแปลงและแก้้ไข
ปััญหามลพิิษทางอากาศที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับ PM 2.5 อย่่างเป็็นรููปธรรม นำไปสู่่�การฟื้้�นฟููอากาศและสิ่่�งแวดล้้อม 
ให้้เอื้้�อต่่อการมีีสุุขภาวะของประชาชนที่่�ดีีขึ้้�น
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บีีทีีเอสซีีร่่วมรณรงค์์ปิิดไฟ 1 ชั่่�วโมง เพื่่�อลดโลกร้้อน (60+ Earth Hour 2022) ปิิดเพื่่�อเปลี่่�ยน...สู่่�อนาคต
พลัังงานสะอาดเป็็นมิิตร บีีทีีเอสซีีเข้้าร่่วมกิิจกรรมเพื่่�อร่่วมรณรงค์์ลดการใช้้ไฟฟ้้าเป็็นเวลา 1 ชั่่�วโมง ระหว่่าง
เวลา 20.30 – 21.30 น. เมื่่�อวัันที่่� 25 มีีนาคม 2566 โดยปิิดไฟที่่�ไม่่จำเป็็น หรืือลดแสงสว่่างลง บริิเวณสถานีี
รถไฟฟ้้าบีีทีีเอสทุุกแห่่ง อาคารสำนัักงาน โรงจอดและศููนย์์ซ่่อมบำรุุงรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสหมอชิิต สมุุทรปราการ 
และคููคต นอกจากนี้้� บีีทีีเอสซีีได้้ผลิิตสื่่�อประชาสััมพัันธ์์กระตุ้้�นให้้พนัักงานในองค์์กร และผู้้�โดยสารรถไฟฟ้้า
หัันมาประหยััดพลัังงานลดการใช้้ไฟฟ้้าที่่�ไม่่จำเป็็นเพื่่�อช่่วยกัันลดปัญหาภาวะโลกร้้อนอย่่างยั่่�งยืืน และใช้้
พลัังงานอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ จากกิิจกรรมดังกล่่าวที่่�ทุุกหน่่วยงานร่่วมกัน สรุุปผลในพื้้�นที่่�กรุุงเทพมหานคร 
พบว่่าสามารถลดการใช้้ไฟฟ้้าลงได้้ 36 เมกะวััตต์์ เมื่่�อเปรีียบเทีียบกัับการใช้้ไฟฟ้้าในพื้้�นที่่�กรุุงเทพมหานคร 
ในช่่วงเวลาเดีียวกััน และยัังสามารถลดปริิมาณก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์ลงได้้ถึึง 5.2 ตัันอีีกด้้วย (ข้้อมููลอ้้างอิิง
จากการไฟฟ้้านครหลวง)

6.	 การร่วมพัฒนาชุมชนและสังคม

ตั้้�งแต่่ปีี 2542 เป็็นเวลากว่่า 23 ปีี บีีทีีเอสซีได้้เข้้ามาเป็็นส่่วนหนึ่่�งในชีีวิิตประจำวัันของสัังคมคนกรุุงเทพฯ 
นอกจากจะมีีหน้้าที่่�หลัักคืือการให้้บริิการระบบขนส่่งสาธารณะแก่่ประชาชนแล้้ว บีีทีีเอสซียัังให้้ความสำคััญ 
ในการทำประโยชน์์ให้้กัับสัังคมมาโดยตลอด 

ด้้านสัังคม 

ในปี ี2565/66 ที่่�ผ่า่นมา บีทีีเีอสซีรี่ว่มกับักองทุนุรวมโครงสร้า้งพื้้�นฐานระบบขนส่ง่มวลชนทางรางบีทีีเีอสโกรท 
และกรุุงเทพมหานคร ให้้ประชาชนทุุกเพศ ทุุกวััย โดยสารรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสฟรีี ในวัันสำคััญต่่าง ๆ ได้้แก่่  
กิจิกรรมวันัเด็ก็แห่ง่ชาติ ิวันัเสาร์ท์ี่่� 14 มกราคม 2566 โดยเปิดิโอกาสให้เ้ด็ก็ที่่�มีคีวามสูงูไม่เ่กินิ 140 เซนติเิมตร 
หรืืออายุุไม่่เกิิน 14 ปี ีโดยสารรถไฟฟ้้าบีีทีเีอสฟรีีตลอดทุกุเส้้นทาง วันัสงกรานต์์ (วัันผู้้�สูงูอายุุและวัันครอบครัว
แห่่งชาติิ) ระหว่่างวัันที่่� 13 – 15 เมษายน 2565 ให้้ผู้้�สููงอายุุตั้้�งแต่่ 60 ปีีขึ้้�นไป โดยสารรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสฟรีี  
ในวัันแม่่แห่่งชาติิวัันที่่� 12 สิิงหาคม 2565 และวัันพ่่อแห่่งชาติิ 5 ธัันวาคม 2565 บีีทีีเอสร่่วมสนัับสนุุนให้้ลููก
ได้้แสดงความกตััญญููกตเวทีต่ี่อคุุณแม่่และคุณุพ่่อ พร้้อมส่งเสริมสถาบันัครอบครัวให้้มีคีวามใกล้้ชิิดกันัมากยิ่่�งขึ้้�น 
โดยลูกูสามารถพาแม่แ่ละพ่อ่โดยสารรถไฟฟ้า้บีทีีเีอสฟรีตีลอดสาย ทุกุเส้น้ทาง รวมทั้้�งรถไฟฟ้า้สายสีทีอง และ
รถโดยสารด่่วนพิิเศษบีีอาร์์ทีี เพื่่�อส่่งเสริิมให้้ครอบครััวได้้ทำกิิจกรรมร่่วมกัันในวัันพิิเศษดัังกล่่าว

ทั้้�งนี้้� ในวัันสำคััญเทศกาลของประชาชนชาวไทยเชื้้�อสายจีีน บีีทีีเอสซีไีด้้ร่่วมกับั กรุุงเทพมหานคร เครือสหพััฒน์์ 
เอ็ม็บีเีค เซ็น็เตอร์์ และสยามพิวรรธน์ เป็็นเจ้้าภาพจััดงานกิจิกรรมหนููด่่วนชวนกินิเจ ปีีที่่� 14 “กิินเจ สุขุภาพดีี 
ราศีปัีัง” ระหว่่างวัันที่่� 26-28 กันัยายน 2565 ณ บริิเวณทางเดินิเชื่่�อมสถานีรีถไฟฟ้้าบีทีีีเอส สนามกีฬาแห่่งชาติิ 
โดยในวัันงานได้้จััดอาหารเจเลิิศรสให้้บริิการแก่่ประชาชนรวมกว่่า 5,000 กล่่อง ตลอดระยะเวลา 3 วััน  
โดยไม่เ่สียีค่า่ใช้จ่้่ายใด ๆ  มีวีัตัถุปุระสงค์เ์พื่่�อเชิญิชวนให้ป้ระชาชนร่ว่มทำบุญุในเทศกาลกินิเจ งดเว้น้การบริโิภค
เนื้้�อสััตว์์ ประพฤติิตนอยู่่�ในศีีลธรรม เพื่่�อเสริิมสร้้างบุุญกุุศลให้้กัับตนเอง

การบริิจาคโลหิิตร่่วมกัับสภากาชาดไทย จััดอย่่างต่่อเนื่่�องมากว่่า 23 ปีี โดยเชิิญชวนพนัักงานร่่วมทำบุุญ  
บริิจาคโลหิิต ให้้แก่่ศููนย์์บริิการโลหิิตแห่่งชาติิ สภากาชาดไทยทุุก 3 เดืือน เพื่่�อช่่วยเหลืือบรรเทาภาวะโลหิิต
สำรองขาดแคลนอันัเนื่่�องมาจากสถานการณ์ก์ารแพร่ร่ะบาดของโควิดิ-19 ซึ่่�งในปีทีี่่�ผ่า่นมา มีพีนักังานร่ว่มกันั
บริิจาคโลหิิต ทั้้�งหมด 682 ยููนิิต (คน) ได้้โลหิิตจำนวน 306,900 ซีีซีี รวมตลอดกว่่า 23 ปีี ได้้โลหิิตทั้้�งสิ้้�น 
5,591,200 ซีีซีี
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บีีทีีเอสซีีได้้ร่่วมกัับบริิษััทเอกชนรายใหญ่่ 12 บริิษััท จััดตั้้�งโครงการ “พลัังน้้ำใจไทย Power of Thai” ตั้้�งแต่่
ปีี 2554 เพื่่�อระดมทุนุช่่วยเหลืือฟื้้�นฟููการศึึกษาของประเทศภายหลังัจากน้้ำลดแล้้ว ภายใต้้กองทุุนพลัังน้้ำใจไทย 
Power of Thai และปััจจุุบัันจดทะเบีียนเป็็น “มููลนิธิิพลัังน้้ำใจไทย” (Power of Thai Foundation)  
มีีวััตถุุประสงค์์หลััก เพื่่�อระดมทุุนในการฟื้้�นฟููด้้านการศึึกษาในด้้านต่่างๆ การซ่่อมแซมสถานที่่� และอาคาร 
สนับัสนุนอุุปกรณ์์การเรียีนการสอนที่่�ได้รั้ับความเสีียหาย รวมไปถึึงช่่วยเหลืือครู และนัักเรียีนที่่�ประสบอุุทกภััย 
เพื่่�อให้้โรงเรีียนฟื้้�นกลัับมาเป็็นสถานศึึกษาของเยาวชนให้้ได้้เร็็วที่่�สุุด และการดำเนิินการเป็็นไปตามพัันธกิิจ
ของมูลูนิธิิฯ  “คืนืรอยยิ้้�มสู่่�โรงเรียีน” (Bring Smiles Back To School) ซึ่่�งในปีี 2565 ที่่�ผ่่านมา ได้้เข้้าช่่วยเหลือื
โรงเรีียนที่่�ได้้รัับผลกระทบจากอุุทกภััยรวม 8 โรงเรีียน งบประมาณซ่่อมแซมและฟื้้�นฟููกว่่า 1.8 ล้้านบาท  
ประกอบด้้วยโรงเรีียนในจัังหวััดพระนครศรีีอยุุธยา 4 โรงเรีียน จัังหวััดเชีียงใหม่่ 2 โรงเรีียน จัังหวััดสุุโขทััย  
1 โรงเรีียน และจัังหวััดบุรีีรััมย์อีีก 1 โรงเรีียน นอกจากนี้้� บีีทีีเอสซีได้้ร่่วมกับบีีทีีเอสจี ร่่วมส่งมอบ 
เครื่่�องคอมพิิวเตอร์์จำนวน 20 เครื่่�อง พร้้อมอาหารแห้้ง ให้้กัับเด็็กนัักเรีียนโรงเรีียนวััดบ้้านพราน จ. อ่่างทอง 
เพื่่�อให้้นัักเรีียนได้้มีีคอมพิวเตอร์์ใช้้งานเกิิดการเรีียนรู้้�ข่าวสารต่่างๆ โดยเฉพาะเทคโนโลยีที่่�ก้้าวหน้้า อีีกทั้้�ง 
ยัังสามารถต่่อยอดก่่อให้้เกิิดนวััตกรรมในการเรีียนการสอนต่่อไป

ด้้านกีีฬา

บีทีีเีอสซีเีล็ง็เห็น็ถึึงความสำคัญัของการกีฬีาซึ่่�งนอกจากจะส่ง่ผลดีตี่อ่สุขุภาพแล้ว้ยังัสามารถสร้า้งเยาวชนให้เ้ป็น็
คนดีีต่่อไปในภายภาคหน้้า จึึงได้้ให้้การสนัับสนุุนการกีีฬาให้้กัับ องค์์กร สมาคมต่่างๆ โดยในปีี 2565 ได้้จััด
ซื้้�ออุปุกรณ์ก์ีฬีาให้ส้ถานีีโทรทัศัน์ส์ีกีองทัพับกช่อ่ง 7 เพื่่�อนำไปบริจิาคให้แ้ก่โ่รงเรียีนในถิ่่�นทุรุกันัดาร มอบเงินิ
สนัับสนุุนมููลนิิธิิหััวใจแห่่งประเทศไทยร่่วมกัับสมาคมกีีฬาจััมพ์์โร้้ปไทยจััดกิิจกรรม “Jump for Heart Virtual 
Challenge 2022” เพื่่�อส่่งเสริิมสนัับสนุุนให้้ประชาชนชาวไทยหัันมาออกกำลัังกาย ด้้วยการกระโดดเชืือก  
เพื่่�อให้สุ้ขุภาพร่า่งกายแข็ง็แรงห่า่งไกลโรคภัย ทั้้�งนี้้� ยังัเป็น็ผู้้�สนับัสนุนหลักัให้แ้ก่ส่โมสร อ่า่งทอง เอฟซี ีซึ่่�งเป็น็
ทีมีสโมสรกีฬีาอาชีพี ปัจัจุบุันัร่ว่มการแข่ง่ขันัฟุตุบอลในลีกีอาชีพีระดับัไทยลีกี (ออมสินลีกี รีจีินิัลัลีก)  ซ่ึ่�งมีกีาร
พัฒันาทีีมฟุตุบอลทั้้�งในระดับัเยาวชน และระดัับอาชีพีมาอย่่างต่่อเนื่่�อง นอกจากนี้้�ยังัเป็็นผู้้�สนับสนุนุทีีมฟุตุซอล
สโมสรแบงค็็อคบีีทีีเอส เอฟซีี ตั้้�งแต่่ปีี 2558 จนสามารถสร้้างทีีมให้้ก้้าวหน้้าขึ้้�นเป็็นทีีมระดัับประเทศ และ 
เป็็นตััวแทนทีีมชาติิไทยเข้้าร่่วมการแข่่งขัันระดัับโลกถึึง 6 ครั้้�งอีีกด้้วย

นอกจากนี้้� ยัังได้้สนัับสนุุนสมาคมกีีฬาฟิิกเกอร์์ และสปีีดสเก็็ตตี้้�งแห่่งประเทศไทย เพื่่�อส่่งเสริิมสนัับสนุุนกีีฬา
ให้้เป็็นที่่�รู้้�จัักแพร่่หลาย และพััฒนาศัักยภาพของนัักกีีฬาให้้ดีียิ่่�งขึ้้�น อีีกทั้้�งอำนวยความสะดวกในการเดิินทาง
นัักกีีฬาด้้วยรถไฟฟ้้าบีีทีีเอสไปร่่วมแข่่งขััน ฝึึกซ้้อม และการดำเนิินกิิจกรรมต่่าง ๆ อีีกด้้วย

ด้้านสาธารณสุุข

ในปี ี2565 สืบืเนื่่�องจากสถานการณ์ก์ารแพร่ร่ะบาดของโรคโควิดิ-19 ต่อ่เนื่่�องเป็น็ปีทีี่่� 3 บีทีีเีอสซีมีีีความห่ว่งใย
ผู้้�โดยสารที่่�ใช้บ้ริกิารรถไฟฟ้า้บีทีีเีอสทุกุท่า่น เพื่่�อให้เ้กิดิความมั่่�นใจ และเพื่่�อเป็น็การป้อ้งกันั ควบคุมุการแพร่่
ระบาดฯ บีีทีีเอสซีีได้้ดำเนิินการตามมาตรการป้้องกััน และควบคุุมการแพร่่ระบาดขั้้�นสููงสุุด พร้้อมทั้้�งให้้ความ
ร่่วมมืือในมาตรการต่่าง ๆ ที่่�รััฐบาลขอความร่่วมมืือมาโดยตลอด พร้้อมทั้้�งเพิ่่�มความถี่่�ในการฉีีดพ่่น และเช็็ด
ทำความสะอาดภายในขบวนรถไฟฟ้้า บริิเวณพื้้�นที่่�จุุดสััมผััสร่่วมตลอดทั้้�งวัันในทุุกสถานีี ด้้วยน้้ำยาฆ่่าเชื้้�อโรค
บริิเวณราวจัับบัันได บัันไดเลื่่�อน ลิิฟต์์ บริิเวณหน้้าห้้องจำหน่่ายตั๋๋�ว เครื่่�องจำหน่่ายตั๋๋�ว ที่่�แตะบััตรโดยสาร 
(Gate) เพื่่�อยัับยั้้�งการแพร่่ระบาดฯ ตามมาตรการป้้องกัันที่่�กรมควบคุุมโรค กระทรวงสาธารณสุุขกำหนด 
สร้้างความมั่่�นใจและปลอดภััยแก่่ผู้้�โดยสารมาโดยตลอด

นอกจากนี้้� บีีทีีเอสซีีได้้รัับรางวััล Friendly Design Awards 2022 เป็็นปีีที่่� 3 ด้้วยเป็็นองค์์กรที่่�มีีการออกแบบ 
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และสร้้างอารยสถาปััตย์์เพื่่�อทุุกคน ทุุกเพศ ทุุกวััย และทุุกสภาพร่่างกายสามารถเข้้าถึึงบริิการ ได้้ใช้้ประโยชน์์
ได้้อย่่างสะดวก ปลอดภััย เท่่าเทีียม ด้้วยแนวคิิด Universal Design และสถานีีรถไฟฟ้้าบีีทีีเอส ได้้แก่่ สถานีี
หมอชิิต สถานีีแยกคปอ. ได้้รัับรางวััล “สถานีีดีีพร้้อม” ประจำปีี 2565 จากโครงการสถานีีดีีพร้้อมภายใต้้
แนวคิิด “กรมรางสร้้างสุุข ด้้วยคุุณภาพดีีพร้้อม” (DRT creates happiness of stations)

ด้้านการศึึกษา

บีทีีเีอสซีได้้เปิิดโอกาสให้้สถาบัันการศึึกษาทั่่�วประเทศ รวมทั้้�งหน่่วยงานในต่่างประเทศ เข้้าเยี่่�ยมชม ศึึกษาดูงูาน 
และรัับฟัังการบรรยาย เกี่่�ยวกัับระบบขนส่่งมวลชน  การบริิหารงานรถไฟฟ้้า การเดิินรถไฟฟ้้า และการซ่่อม
บำรุุงรัักษา เพื่่�อเป็็นการให้้ความรู้้�แก่่นัักเรีียนนัักศึึกษา โดยตั้้�งแต่่เดืือน เมษายน 2565 – มีีนาคม 2566   
มีีจำนวนผู้้�เข้้าศึึกษาดููงานจำนวน 2,744 คน แบ่่งเป็็น สถาบัันการศึึกษาจำนวน 2,324 คน หน่่วยงานภาครััฐ
และเอกชน จำนวน 420 คน ซึ่่�งได้้ปฏิิบััติิตามมาตรการควบคุุมการแพร่่โรคระบาดฯ เพื่่�อความปลอดภััยของ
คณะศึึกษาดููงานและเจ้้าหน้้าที่่�ทุุกคน นอกจากนั้้�น บีีทีีเอสซีียัังได้้ส่่งมอบอุุปกรณ์์ระบบรางให้้แก่่มหาวิิทยาลััย
นวมินิทราธิริาช เพื่่�อใช้้ในการเรียีนการสอนฝึึกภาคปฏิบัิัติ ิรวมถึึงพัฒันาศัักยภาพในอาชีีพช่่างซ่่อมบำรุุงระบบราง
ให้้แก่่นัักศึึกษากลุ่่�มวิิชาเอกการซ่่อมบำรุุงระบบราง วิิทยาลััยพััฒนาชุุมชนเมืืองอีีกด้้วย

11.2 นโยบายในการดำ�ำเนินงานความรับผิดชอบต่อสังคม ชุมชน และสิ่งแวดล้อมของบริษัทจัดการ

11.2.1  นโยบายภาพรวม

บริษิัทัจัดการบริิหารกองทุนุภายใต้้การจััดการด้ว้ยความเป็็นธรรม และยัังคำนึึงถึึงความรับผิดิชอบต่่อสังัคม
และสิ่่�งแวดล้้อม โดยกำหนดเป็็นนโยบายที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับเรื่่�องดัังกล่่าว ดัังนี้้�

1.   นโยบายในการต่่อต้้านการทุุจริิตคอร์์รััปชั่่�น

2.   นโยบายธรรมาภิิบาลการลงทุุน

นโยบายทั้้�งสองแสดงออกถึึงความตระหนัักของบริิษััทในฐานะนัักลงทุุนสถาบัันที่่�จะร่่วมผลัักดัันให้้เกิิด 
การต่่อต้้านการทุจุริติคอร์์รัปัชั่่�น รวมถึึงให้้ทุกุฝ่่ายร่่วมยึึดมั่่�นในการกำกัับดููแลกิจิการที่่�ดี ีและมีคีวามรับผิดิชอบ
ต่่อสัังคมและสิ่่�งแวดล้อม โดยผู้้�ถืือหน่่วยสามารถดููรายละเอีียดนโยบายทั้้�งสองของบริิษััทเพิ่่�มเติิมได้้ที่่�   
www.bblam.co.th

11.2.2	 การดำ�ำเนินงาน

ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนสามารถติิดตามข่่าวสารการดำเนิินงานตามโยบายที่่�กำหนดได้้บนเว็็บไซต์์ของบริิษััท  
รวมถึึงรายงานการปฏิิบััติิตามนโยบายธรรมาภิิบาล

11.2.3	 การดำเนิินธุุรกิิจที่่�มีีผลกระทบต่่อความรัับผิิดชอบต่่อสัังคม

- ไม่มี -

11.2.4	กิ ิจกรรมเพื่่�อประโยชน์์ต่่อสัังคมและสิ่่�งแวดล้้อม

บริษิัทัจัดัการยึึดมั่่�นในวิสิัยัทัศัน์ข์ององค์ก์ร “เป็น็สถาบันัการเงินิที่่�ได้ร้ับัความไว้ว้างใจจากผู้้�ลงทุนุให้บ้ริหิาร
เงิินลงทุุน ด้้วยความยึึดมั่่�นในผลประโยชน์์ของลููกค้้าเป็็นสำคััญ” ตลอดระยะเวลากว่่า 30 ปีี นัับตั้้�งแต่่ 
จััดตั้้�งองค์์กร พร้้อมเป็็นส่่วนหนึ่่�งในการสนัับสนุุนความรัับผิิดชอบต่่อสัังคม ด้้วยการดำเนิินกิิจการภายใต้้
หลัักจริิยธรรมและการจััดการที่่�ดีี อัันจะนำไปสู่่�การพััฒนาที่่�ยั่่�งยืืน
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กิิจกรรมเพื่่�อสัังคมโดยส่่วนรวม

บริิษััทจััดการยัังเป็็นสื่่�อกลางเชื่่�อมโยงระหว่่างมููลนิิธิิ หรืือหน่่วยงานที่่�รัับผิิดชอบ ด้้วยการจััดทำโครงการ
เพื่่�อสัังคมกัับนัักลงทุุนที่่�ต้้องการการลงทุุนระยะยาวในบริิษััทที่่�มีีส่่วนร่่วมรัับผิิดชอบต่่อสิ่่�งแวดล้้อม สัังคม 
มีีบรรษััทภิิบาลที่่�ดีีและต่่อต้้านการทุุจริิตคอร์์รััปชั่่�น อัันจะนำไปสู่่�ผลตอบแทนที่่�ดีีในระยะยาวอย่่างยั่่�งยืืน 
ผ่า่นกองทุนุรวมคนไทยใจดีี (BKIND) ซ่ึ่�งเป็็นกองทุนุแรกในประเทศไทยที่่�มอบรายได้จ้ากค่่าบริิหารจััดการ
กองทุุนร้้อยละ 40 สนัับสนุุนโครงการสาธารณประโยชน์์ต่่างๆ ที่่�มุ่่�งสร้้างอนาคตใหม่่ให้้สัังคมไทย 
ในประเด็็นสำคััญ เช่่น การศึึกษา ความเหลื่่�อมล้้ำในสัังคม การทุุจริิตคอร์์รััปชัันและสิ่่�งแวดล้้อม  

สำหรัับกองทุุน BKIND จััดตั้้�งขึ้้�นเมื่่�อเดืือนตุุลาคม 2557 โดยในปีีนี้้� ก้้าวเข้้าสู่่�ปีีที่่� 9 ในการบริิหารกองทุุน
ภายใต้้แนวคิดิที่่�ว่่า “กิิจการที่่�มีกีำไรและยั่่�งยืนืต้้องอยู่่�บนพื้้�นฐานของการประกอบธุุรกิิจ เพื่่�อยกระดัับสัังคมไทย
อย่่างแท้้จริิง” นัับตั้้�งแต่่จััดตั้้�ง กองทุุนนี้้�มอบผลตอบแทนคืืนสู่่�สัังคม 57 โครงการ คิิดเป็็นจำนวนเงิินเกืือบ 
45 ล้้านบาท 

เช่น่เดียีวกับักองทุนุเปิดิบัวหลวงหุ้้�นธรรมาภิบิาลไทย (B-THAICG) นำรายได้ร้้อ้ยละ 40 ของค่า่ธรรมเนียีม
การจััดการกองทุุนบริิจาคให้้กัับหน่่วยงานที่่�รณรงค์์เพื่่�อต่่อต้้านคอร์์รััปชััน ตามวัตถุุประสงค์์ในการจััดตั้้�ง
กองทุุน B-THAICG อัันสะท้้อนให้้เห็็นถึึงความใส่่ใจและมุ่่�งมั่่�นที่่�จะร่่วมเป็็นส่่วนหนึ่่�งในการต่่อต้้าน
คอร์์รััปชัันในสัังคมไทย 

นอกจากนี้้� บริิษััทจััดการยัังให้้การสนัับสนุุนโครงการ Care the Wild “ปลููกป้้อง Plant &Protect”  
โดยตลาดหลัักทรััพย์์แห่่งประเทศไทย อัันนัับเป็็น Collaboration Platform ที่่�เป็็นกลไกเพื่่�อการระดมทุุน 
เพื่่�อปลููกไม้้ให้้ได้้ผืืนป่่าผ่่านภาคีีองค์์กรเครือข่่ายทั้้�งภาครัฐัและเอกชน ด้้วยการมอบเงินิจำนวน 120,000 บาท 
ร่่วมปลููกต้้นไม้้ในพื้้�นที่่�ป่่าชุุมชนบ้้านหนองทิิศสอน จัังหวััดมหาสารคาม จำนวน 3.5 ไร่่ เพื่่�อส่่งเสริม 
การปลูกูป่่าใหม่่ ปลูกูป่่าเสริมิและดูแูลป่า ทั้้�งมุ่่�งหวังัเพิ่่�มรายได้้ให้้ชุมุชนให้้พึ่่�งพาตัวัเองได้้มากข้ึ้�น โดยปลูกูพืชื
เศรษฐกิิจและพััฒนาให้้พื้้�นที่่�ปลููกป่่ามีีระบบนิิเวศที่่�สมดุุลได้้ในอนาคต สร้้างความยั่่�งยืืนให้้เกิิดขึ้้�นภายใน
ชุุมชน  

กิิจกรรมให้้ความรู้้�กัับประชาชนและนัักศึึกษาทั่่�วประเทศ

บริษิัทัจัดัการยังัให้้ความสำคัญักับัความรู้้� ความเข้้าใจและทัักษะทางการเงิิน (Financial Literacy) โดยเดิินหน้้า
จััดกิิจกรรมให้้ความรู้้�กัับประชาชนเกี่่�ยวกัับการออมและวางแผนทางการเงิินอย่่างต่่อเนื่่�อง โดยปีีนี้้�  
ดำเนิินการเข้้าสู่่�ปีีที่่� 6 สอดคล้้องกัับพัันธกิิจองค์์กรที่่�ว่่า “ทำให้้ครอบครััวไทย มีีความมั่่�นคงทางการเงิิน” 
ผ่่านการจััดกิิจกรรม Investment Workshop ในกรุุงเทพฯ รวมถึึงการมอบความรู้้�ให้้กัับนิิสิิต นัักศึึกษา
ตามสถาบัันการศึึกษาต่่างๆ โดยร่่วมมืือกัับสถาบัันการศึึกษาสำคััญในจัังหวััดต่่างๆ ทั่่�วประเทศ พร้้อมทั้้�ง
สำหรัับประชาชนทั่่�วไป ซึ่่�งเป็็นจััดกิิจกรรมให้้ความรู้้�ด้้านการออมและการลงทุุน ครอบคลุุมทั่่�วประเทศ  
ทั้้�งภาคเหนืือ ภาคใต้้ ภาคตะวัันออก ภาคกลาง และภาคตะวัันออกเฉียีงเหนือื โดยเกืือบทั้้�งหมดเป็็นกิิจกรรม
ออนไลน์ ์ที่่�ทีมี BF Knowledge Center (ศูนูย์ค์วามรู้้�กองทุนุบัวัหลวง) จัดัขึ้้�นเพื่่�อให้เ้ป็น็รากฐานที่่�แข็ง็แกร่ง่
ในการช่ว่ยให้ค้นไทยมีคีุณุภาพชีวีิติที่่�ดี ีทั้้�งเสริมสร้า้งความแข็ง็แกร่ง่ให้เ้ศรษฐกิจิโดยรวมของประเทศ ดังันี้้�

1.	 กิิจกรรม Investment Workshop สำหรัับประชาชนทั่่�วไป ในช่่วงเดืือนมกราคม - ธัันวาคม 2565

2.	 กิจิกรรมให้ค้วามรู้้�ด้า้นการออมและการลงทุุนให้ก้ับันักัศึึกษา โดยร่ว่มมือืกับัสถาบันัการศึึกษาสำคัญัๆ 
ในจัังหวััดต่่างๆ ทั่่�วประเทศ

3.	 การจัดักิจิกรรมให้ค้วามรู้้�ทางการเงินิ ตามที่่�มีหีน่ว่ยงานต่า่งๆ ขอความร่ว่มมือื นอกเหนือืจากกิิจกรรม
ที่่�บริิษััทจััดการจััดขึ้้�นเอง 
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12.	 การควบคุมภายใน และการบริหารจัดการความเสี่ยง 	

	 12.1	สรปุความเหน็ของหวัหน้างานกำ�ำกบัดแูลการปฏบิตังิาน/หวัหน้างานตรวจสอบภายในของบรษิทัจดัการ

ความเห็นของหัวหน้างานกำ�ำกับดูแลการปฏิบัติงานของบริษัทจัดการ

จากการประเมิินระบบการกํํากัับดููแลการปฏิิบััติิงานภายในบริิษััทจัดการในด้้านต่่างๆ ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการบริิหาร
จััดการกองทุุนเห็็นว่่า ระบบการกํํากัับดููแลมีีความเหมาะสม โดยบริิษััทจััดการได้้จััดให้้มีีบุุคลากรอย่่างเพีียงพอ  
ที่่�จะดํําเนินิการตามระบบได้อ้ย่า่งมีปีระสิทิธิภิาพ รวมทั้้�งมีรีะบบควบคุมุและติดิตามดูแลการดํําเนินิงานของผู้้�จัดการ
กองทุุน เพื่่�อป้้องกัันมิิให้้กรรมการ/ผู้้�บริิหาร นํําทรัพย์์สิินของกองทุุนไปใช้้โดยมิิชอบหรืือโดยไม่่มีีอํํานาจ รวมถึึง
การกำกัับดููแลการทํําธุุรกรรมกัับบุุคคลที่่�อาจมีีความขััดแย้้ง บุุคคลที่่�เกี่่�ยวโยงกััน และการกํํากัับดููแลในด้้านต่่างๆ 
อย่่างเหมาะสมแล้้วเช่่นกััน

ความเห็็นของหััวหน้้างานตรวจสอบภายในของบริิษััทจััดการ

ฝ่า่ยตรวจสอบภายในทำหน้้าที่่�ตรวจสอบและประเมินิความเพียีงพอของระบบการควบคุุมภายในของฝ่่ายงานต่า่งๆ 
ที่่�รับัผิดิชอบในส่่วนที่่�เกี่่�ยวข้้องกับัการบริหิารจัดัการกองทุนุรวมโครงสร้างพื้้�นฐาน ให้้เป็็นไปตามขั้้�นตอนการปฏิบิัติัิงาน
ที่่�กำหนด โดยการตรวจสอบและประเมิินระบบการควบคุุมภายในนี้้�เป็็นไปตามแผนงานการตรวจสอบประจำปีี 
ที่่�ได้้รับัอนุมุัตัิจิากคณะกรรมการตรวจสอบ เนื่่�องจากฝ่่ายตรวจสอบภายในเป็็นฝ่่ายงานที่่�มีคีวามอิสระในการดำเนินิงาน 
จึึงรายงานผลการปฏิิบัตัิงิานโดยตรงต่่อคณะกรรมการตรวจสอบ จากการประเมิินความเพียีงพอของระบบการควบคุมุภายใน 
ฝ่่ายตรวจสอบภายในมีีความเห็็นว่่าระบบการควบคุุมภายใน ในส่่วนที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการบริิหารจััดการกองทุุนรวม
โครงสร้างพื้้�นฐานมีีความรัดกุมและเหมาะสม ไม่่พบข้้อบกพร่่องที่่�เกี่่�ยวกัับระบบควบคุุมภายในที่่�เกี่่�ยวกัับ 
การจััดการกองทุุนที่่�เป็็นสาระสำคััญ มีีการมอบหมายบุุคคลากรให้้ปฏิิบััติิหน้้าที่่�อย่่างเพีียงพอและแบ่่งแยกหน้้าที่่�
ความรัับผิิดชอบอย่่างชััดเจน ทำให้้สามารถปฏิิบััติิงานตามระบบการควบคุุมภายในอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ รวมทั้้�ง 
มีีการติิดตามควบคุุมดููแลการดำเนิินงานของผู้้�บริิหารทรััพย์์สิินอย่่างเหมาะสม

	 12.2	หัวหน้างานกำ�ำกับดูแลการปฏิบัติงาน/หัวหน้างานตรวจสอบภายในของบริษัทจัดการ

		  12.2.1	หัวหน้างานกำ�ำกับดูแลการปฏิบัติงานของบริษัทจัดการ

(1) 	 นายสุุธีีร์์ คัันธารวงสกุุล เป็็นผู้้�รัับผิิดชอบสููงสุุดในหน่่วยงาน Compliance & Legal เพื่่�อทำหน้้าที่่�
กำกัับดููแลการปฏิิบััติิตามกฎเกณฑ์์ของหน่่วยงานทางการที่่�กำกัับดููแลการประกอบธุุรกิิจของบริิษััท 
โดยมีีคุุณสมบััติิของผู้้�ดำรงตำแหน่่งหััวหน้้างานกำกัับดููแลการปฏิิบััติิงานของบริิษััท ดัังนี้้�

ชื่อ-สกุล ประวัติการศึกษา
ประสบการณ์การทำ�งาน 

และการฝึกอบรมที่เกี่ยวข้อง
หน้าที่ความรับผิดชอบ 

นายสุธีร์  คันธารวงสกุล นิติศาสตร์บัณฑิต
มหาวิทยาลัย
ธรรมศาสตร์ 

ประสบการณ์ทำ�งาน
Deputy Managing Director,  
Head of Compliance & Legal 
บลจ.บัวหลวง 
การฝึกอบรมที่เกี่ยวข้อง
หลักสูตร Compliance Refresher 
Course

เป็นศูนย์กลางการกำ�กับดูแลการดำ�เนิน
ธุรกิจของบริษัทจัดการให้เป็นไปตาม
กฎหมาย กฎระเบียบ ข้อบังคับ นโยบาย 
และข้อกำ�หนดของหน่วยงานทางการ
ที่ เกี่ ยว ข้อง เช่น สำ�นักงาน ก.ล.ต. 
ตลาดหลักทรัพย์แห่งประเทศไทย หรือ
หน่วยงานทางการอื่นที่เกี่ยวข้องกับการ
ดำ�เนินธุรกิจของบริษัทจัดการ
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(2) 	ในการประชุมุคณะกรรมการบริษิัทั ครั้้�งที่่� 6/2555 ได้พ้ิจิารณาคุุณสมบัตัิ ิวุฒุิกิารศึึกษา ประสบการณ์์ 
และการอบรมของนายสุุธีีร์์ คัันธารวงสกุุล แล้้ว เห็็นว่่าเหมาะสมจึึงแต่่งตั้้�งให้้เป็็นผู้้�รัับผิิดชอบสููงสุุด 
ในหน่่วยงาน Compliance &Legal เพื่่�อทำหน้้าที่่�กำกัับดููแลการปฏิิบััติิตามกฎเกณฑ์์ของหน่่วยงาน
ทางการที่่�กำกัับดููแลการประกอบธุุรกิิจของบริิษััท 

(3)  	หน่่วยงาน Compliance & Legal ทำหน้้าที่่�กำกัับดููแลการปฏิิบััติิงาน เป็็นหน่่วยงานที่่�ขึ้้�นโดยตรงกัับ
คณะกรรมการของบริษิัทั ดังันั้้�น ในการแต่่งตั้้�ง ถอดถอน และโยกย้้ายผู้้�ดำรงตำแหน่่งหััวหน้้าหน่่วยงานนี้้� 
จึึงต้้องได้้รัับอนุุมััติิจากคณะกรรมการบริิษััท

		  12.2.2	หััวหน้้างานตรวจสอบภายในของบริิษััทจััดการ

(1)  	นางสาวสิริิมิา ประภาพานิชิย์ ์เป็น็ผู้้�รับัผิดิชอบสูงูสุดุในฝ่า่ยตรวจสอบภายใน ทำหน้า้ที่่�ตรวจสอบและ
ประเมินิความเพีียงพอของระบบการควบคุมุภายในที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัการปฏิบิัตัิงิานด้า้นต่า่งๆ ของบริษิัทั 
โดยมีีคุุณสมบััติิของผู้้�ดำรงตำแหน่่งหััวหน้้างานตรวจสอบภายใน

ชื่อ-สกุล ประวัติการศึกษา
ประสบการณ์การทำ�งาน 

และการฝึกอบรมที่เกี่ยวข้อง
หน้าที่ความรับผิดชอบ 

นางสาวสิริมา ประภาพานิชย์ ปริญญาโท
บริหารธุรกิจ 
มหาวิทยาลัยอัสสัมชัญ
ปริญญาตรี
บัญชีบัณฑิต 
มหาวิทยาลัยอัสสัมชัญ และ 
นิติศาสตร์บัณฑิต 
มหาวิทยาลัยสุโขทยธรรมาธิราช

ประสบการณ์ทำ�งาน
-	Deputy Managing Director, 

Head of Internal Audit  
บลจ.บัวหลวง  

-	Head of Internal Audit  
บมจ.โตเกียวมารีนประกันภัย 
(ประเทศไทย)

การฝึกอบรมที่เกี่ยวข้อง
-	COSO Internal Control
-	 IT Risk and IT Governance

ตรวจสอบและประเมินการปฏิ บัติ งาน 
ด้านต่างๆ อย่างเป็นอิสระ เพื่อให้มั่นใจว่า 
ระบบการควบคุมภายในด้านต่างๆ ดำ�เนินการ 
อย่างมีประสิทธิภาพ และประสิทธิผล  
พร้อมทั้งให้ข้อเสนอแนะเพื่อปรับปรุงแก้ไข
ให้การปฏิบัติงานมีความรัดกุมและเหมาะสม

(2)	 ในการประชุมุคณะกรรมการบริษิัทั ครั้้�งที่่� 4/2560 ได้พ้ิจิารณาคุุณสมบัตัิ ิวุฒุิกิารศึึกษา ประสบการณ์์ 
และการอบรมของ นางสาวสิิริิมา ประภาพานิิชย์์ เห็็นว่่าเหมาะสมจึึงแต่่งตั้้�งให้้เป็็นผู้้�รัับผิิดชอบสููงสุุด
ในฝ่่ายตรวจสอบภายใน เพื่่�อทำหน้้าที่่�ตรวจสอบและประเมินิความเพียีงพอของระบบการควบคุุมภายใน
ของบริิษััท

(3)	ฝ่ ายตรวจสอบภายในทำหน้้าที่่�ตรวจสอบการปฏิิบััติิงานด้้านต่่างๆ เป็็นหน่่วยงานอิิสระที่่�ขึ้้�นตรงต่่อ
คณะกรรมการตรวจสอบ ดังันั้้�น ในการแต่่งตั้้�ง ถอดถอน และโยกย้้ายผู้้�ดำรงตำแหน่่งหััวหน้้าฝ่่ายงานนี้้� 
จึึงต้้องได้้รัับอนุุมััติิจากคณะกรรมการตรวจสอบ
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13.	 การป้้องกัันความขััดแย้้งทางผลประโยชน์์

	 13.1	รายการระหว่างกองทุนกับบริษัทจัดการและบุคคลที่เกี่ยวข้องกัน

		  13.1.1	 ธุรกรรมระหว่างกองทุนกับบริษัทจัดการและบุคคลที่เกี่ยวข้องกัน	

บุคคลที่

เกี่ยวข้อง

วันที่ทำ�ำ

ธุรกรรม

ประเภทธุรกรรม ชื่อทรัพย์สิน ประเภท

ทรัพย์สิน

ชื่อผู้ออก อัตราผล

ตอบแทน

มูลค่า

(ล้านบาท)

ธ.กรุุงเทพ 11 เม.ย. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB22616A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.42% 39.97

ธ.กรุุงเทพ 3 พ.ค. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB22616A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.42% 24.99

บลจ. บััวหลวง* 8 มิิ.ย. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB22901B พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.28% 24.98

ธ.กรุุงเทพ 24 มิิ.ย. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB22804A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.275% 54.98

ธ.กรุุงเทพ 14 ก.ค. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB22901B พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.29% 24.99

ธ.กรุุงเทพ 9 ส.ค. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB22N10A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.6952% 64.89

ธ.กรุุงเทพ 23 ส.ค. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB22N24A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.565% 194.73

ธ.กรุุงเทพ 30 ส.ค. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB22D01A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.6043% 109.83

ธ.กรุุงเทพ 13 ก.ย. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB22D01A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.68% 4.99

ธ.กรุุงเทพ 5 ต.ค. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB22N17A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.76% 59.95

บลจ. บััวหลวง* 7 ต.ค. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

C22D01A2 พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.73% 49.95

ธ.กรุุงเทพ 19 ต.ค. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB22N24A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.63% 109.93

ธ.กรุุงเทพ 8 พ.ย. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB23209A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.89% 164.63

ธ.กรุุงเทพ 22 พ.ย. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB23223A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.983977% 309.24

ธ.กรุุงเทพ 6 ธ.ค. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB23309A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

1.05% 59.84
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บุคคลที่

เกี่ยวข้อง

วันที่ทำ�ำ

ธุรกรรม

ประเภทธุรกรรม ชื่อทรัพย์สิน ประเภท

ทรัพย์สิน

ชื่อผู้ออก อัตราผล

ตอบแทน

มูลค่า

(ล้านบาท)

ธ.กรุุงเทพ 14 ธ.ค. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB23309A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.81% 69.87

บลจ. บััวหลวง* 1 ก.พ. 66 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

TB23301A ตั๋๋�วเงิินคลััง กระทรวง 
การคลััง

1.23% 169.85

บลจ. บััวหลวง* 1 ก.พ. 66 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB23302B พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

1.24% 44.96

บลจ. บััวหลวง* 7 ก.พ. 66 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB23309A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

1.25% 379.64

ธ.กรุุงเทพ 14 มีี.ค. 66 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB23615B พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

1.40% 74.74

หมายเหตุุ : * เป็็นการซื้้�อขายกัับกองทุุนอื่่�นภายใต้้การจััดการของ บลจ.บััวหลวง

		  13.1.2	ความจำเป็็นและสมเหตุุสมผล

รายการระหว่่างกองทุุนกัับบริิษััทจััดการและบุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้องดัังกล่่าวข้้างต้้นเป็็นไปตามเงื่่�อนไขการค้้า 
โดยทั่่�วไปและในราคาตลาด	

		  13.1.3	นโยบายการทำธุุรกรรมระหว่่างกััน และแนวโน้้มการทำรายการระหว่่างกัันในอนาคต

บริิษััทจััดการอาจมีีความจำเป็็นในการทำรายการระหว่่างกัันกัับบุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้องในอนาคต หากเกิิดกรณีี
ดัังกล่่าวบริิษััทจััดการจะกำหนดเงื่่�อนไขต่่างๆ ให้้เป็็นไปตามเงื่่�อนไขการค้้าโดยทั่่�วไปและในราคาตลาด  
ซึ่่�งสามารถเปรีียบเทีียบได้้กัับราคาและเงื่่�อนไขที่่�ให้้กัับบุุคคลภายนอก (at arm’s length basis) และ 
จะปฏิิบััติิตามประกาศและกฏเกณฑ์์ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการทำรายการระหว่่างกััน

		  13.1.4	แนวทางการป้้องกัันความขััดแย้้งทางผลประโยชน์์

1. 	 ในการทำธุุรกรรมกัับบุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง บริิษััทจััดการจะปฏิิบััติิให้้เป็็นไปตามที่่�ประกาศกำหนด

2. 	ธุ ุรกรรมกัับบุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้องต้้องเป็็นธุุรกรรมที่่�ใช้้ราคาเป็็นธรรม

3.	บุ คคลที่่�มีีส่่วนได้้เสีียกัับการทำธุุรกรรมจะต้้องไม่่มีีส่่วนร่่วมในการตััดสินใจเข้้าทำธุุรกรรมกับบุุคคล 
ที่่�เกี่่�ยวข้้อง

4.	 การคิิดค่าใช้้จ่่ายที่่�เกิิดขึ้้�นจากการเข้้าทำธุุรกรรมกับบุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้องต้้องอยู่่�ในอััตราที่่�เป็็นธรรมและ
เหมาะสม
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	 13.2 รายการระหว่างกองทุนกับผู้ดูแลผลประโยชน์และบุคคลที่เกี่ยวข้องกัน

		  13.2.1	ธุรกรรมระหว่างกองทุนกับผู้ดูแลผลประโยชน์และบุคคลที่เกี่ยวข้องกัน

บุคคลที่

เกี่ยวข้อง

วันที่ทำ�ำ

ธุรกรรม

ประเภทธุรกรรม ชื่อทรัพย์สิน ประเภท

ทรัพย์สิน

ชื่อผู้ออก อัตราผล

ตอบแทน

มูลค่า

(ล้านบาท)

ธนาคาร
สแตนดาร์ด 
ชาร์เตอร์ด 

(ไทย) 
จำ�ำกัด (มหาชน)

24 พ.ค. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB22825A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.385% 289.72

ธนาคาร
สแตนดาร์์ด
ชาร์์เตอร์์ด 

(ไทย) 
จำกััด (มหาชน)

30 ส.ค. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB22D01A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

0.61% 99.85

ธนาคาร
สแตนดาร์์ด
ชาร์์เตอร์์ด 

(ไทย) 
จำกััด (มหาชน)

1 พ.ย. 65 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB23202B พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

1.054667% 104.72

ธนาคาร
สแตนดาร์์ด
ชาร์์เตอร์์ด 

(ไทย) 
จำกััด (มหาชน)

7 มีี.ค. 66 ซื้้�อหลัักทรััพย์์ผ่่าน
บุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CB23608A พัันธบััตร ธนาคารแห่่ง
ประเทศไทย

1.440925% 34.87

		  13.2.2	ความจำ�ำเป็นและสมเหตุสมผล

รายการระหว่่างกองทุุนกัับผู้้�ดููแลผลประโยชน์์และบุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้องกัันดัังกล่่าวข้้างต้้นเป็็นไปตามเงื่่�อนไข
การค้้าโดยทั่่�วไปและในราคาตลาด	

		  13.2.3	นโยบายการทำ�ำธุรกรรมระหว่างกันและแนวโน้มการทำ�ำรายการระหว่างกันในอนาคต

บริิษััทจััดการอาจมีีความจำเป็็นในการทำรายการระหว่่างกัันกัับบุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้องในอนาคต หากเกิิดกรณีี
ดัังกล่่าว บริิษััทจััดการจะกำหนดเงื่่�อนไขต่่างๆ ให้้เป็็นไปตามเงื่่�อนไขการค้้าโดยทั่่�วไปและในราคาตลาด  
ซึ่่�งสามารถเปรีียบเทีียบได้้กัับราคาและเงื่่�อนไขที่่�ให้้กัับบุุคคลภายนอก (at arm’s length basis) และ 
จะปฏิิบััติิตามประกาศและกฏเกณฑ์์ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการทำรายการระหว่่างกััน
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		  13.2.4	แนวทางการป้้องกัันความขััดแย้้งทางผลประโยชน์์

1.	 ในการทำธุุรกรรมกัับผู้้�ดููแลผลประโยชน์์และบุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้อง บริิษััทจััดการจะปฏิิบััติิให้้เป็็นไปตามที่่�
ประกาศกำหนด

2.	ธุ ุรกรรมกัับบุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้องต้้องเป็็นธุุรกรรมที่่�ใช้้ราคาเป็็นธรรม

3.	บุ คคลที่่�มีีส่่วนได้้เสีียกัับการทำธุุรกรรมจะต้้องไม่่มีีส่่วนร่่วมในการตััดสินใจเข้้าทำธุุรกรรมกับบุุคคล 
ที่่�เกี่่�ยวข้้อง

4.	 การคิิดค่าใช้้จ่่ายที่่�เกิิดขึ้้�นจากการเข้้าทำธุุรกรรมกับบุุคคลที่่�เกี่่�ยวข้้องต้้องอยู่่�ในอััตราที่่�เป็็นธรรมและ
เหมาะสม

	 13.3	 ข้้อมููลการรัับผลประโยชน์์ตอบแทนเนื่่�องจากการที่่�กองทุุนใช้้บริิการบุุคคลอื่่�น

บริษัทที่ให้ผลประโยชน์ ผลประโยชน์ที่ได้รับ เหตุผลในการรับผลประโยชน์

ธนาคารแห่งอเมริกาเนชั่นแนล
แอสโซซิเอชั่น

เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

บมจ.ธนาคารกรุงศรีอยุธยา เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

บมจ.ธนาคารกรุงเทพ เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

ธนาคารบีเอ็นพี พารีบาส์ เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

บมจ.ธนาคารซีไอเอ็มบี ไทย เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

ธนาคารซิตี้แบงก์ เอ็นเอ เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

ธนาคารดอยซ์แบงก์ เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

ธนาคารเจพีมอร์แกน เชส เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

บมจ.ธนาคารกสิกรไทย เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

บมจ.ธนาคารกรุงไทย เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

บมจ.ธนาคารทิสโก้ เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

บมจ.ธนาคารยูโอบี เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

บมจ.ธนาคารสแตนดาร์ด ชาร์เตอร์ด (ไทย) เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

บมจ.ธนาคารทหารไทยธนชาต เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

ธนาคารฮ่องกงและเซี่ยงไฮ้ เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

บมจ.ธนาคารไทยพาณิชย์ เอกสาร Research และ Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

บจ.หลักทรัพย์ เอเซียพลัส Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน

บมจ.หลักทรัพย์ เคจีไอ (ประเทศไทย) Indicative Yield เพื่อประโยชน์ในการลงทุนของกองทุน



14.	ข้้อมูลูทางการเงินิที่่�สำำ�คัญั

15.	ฐานะการเงินิและผลการดำำ�เนินิงาน 

การวิเิคราะห์์และคำำ�อธิบิายของ

บริษิัทัจัดัการ (Management 

Discussion and Analysis: 

MD&A)

16. 	รายงานของผู้้�ดูแูลผลประโยชน์์	

ส่วนท่ี 4 
ฐานะการเงนิ

และผลการดำ�ำเนนิงาน
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ส่วนที่ 4
ฐานะการเงิินและผลการดำำ�เนิินงาน

14.	ข ้อมูลทางการเงินที่สำ�ำคัญ	

	 14.1	 สรุปรายงานการสอบบัญชี

ผู้้�สอบบัญัชีไีด้้ให้้ความเห็็นสำหรัับงบการเงินิในรอบปีีสิ้้�นสุดุวันัที่่� 31 มีนีาคม 2566 อย่่างไม่่มีเีงื่่�อนไข ดัังนี้้�

ผู้้�สอบบัญัชีใีห้้ความเห็น็ว่่า งบการเงินิของกองทุุนแสดงฐานะการเงินิ ณ วันัที่่� 31 มีนีาคม 2566 ผลการดำเนินิงาน 
การเปลี่่�ยนแปลงสิินทรัพย์์สุทุธิิ และกระแสเงิินสด สำหรัับปีีสิ้้�นสุดุวันเดีียวกััน โดยถููกต้้องตามที่่�ควรในสาระสำคััญ
ตามแนวปฏิิบััติทิางบััญชีีสำหรัับกองทุนุรวมอสัังหาริิมทรัพย์์ ทรัสัต์เพื่่�อการลงทุนุในอสัังหาริิมทรัพย์์ กองทุนุรวม
โครงสร้างพื้้�นฐาน และทรัสต์เพื่่�อการลงทุนุในโครงสร้างพื้้�นฐานที่่�กำหนดโดยสมาคมบริิษัทัจัดัการลงทุนุและได้้รัับ
ความเห็น็ชอบจากสำนัักงานคณะกรรมการกำกัับหลัักทรัพัย์์และตลาดหลัักทรัพัย์์

โดย บริิษัทั สำนัักงาน อีวีาย จำกัดั
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	 14.2	 ตารางสรุุปงบการเงิิน

งบดุุล 

ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม

(หน่่วย : บาท)

2566 2565 2564

บาท
ร้้อยละของ

สิินทรััพย์์รวม บาท
ร้อยละของ

สินทรัพย์รวม บาท
ร้อยละของ

สินทรัพย์รวม

สินทรัพย์
เงิินลงทุุนในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิตาม

มููลค่่ายุุติิธรรม (ราคาทุุน: 61,725 ล้้านบาท 
(2565: 61,725 ล้้านบาท 2564: 61,724 ล้้านบาท))

38,630,000,000 96.70 38,740,000,000 98.37 44,790,000,000 98.48

เงิินลงทุุนในหลัักทรััพย์์ตามมููลค่่ายุุติิธรรม  
(ราคาทุนุ: 1,220 ล้้านบาท (2565: 589 ล้้านบาท 
2564: 604 ล้้านบาท))

1,221,457,185 3.06 589,579,849 1.50 604,568,151 1.33

เงินฝากธนาคาร 53,084,188 0.13 17,464,759 0.04 67,907,912 0.15

ลูกหนี้จากสัญญาซื้อและโอนสิทธิรายได้สุทธิ 36,568,876 0.09 32,158,161 0.08 12,560,264 0.03

ดอกเบี้ยค้างรับ 39,836 0.00 4,467 0.00 5,691 0.00

สินทรัพย์อื่น			   5,773,952 0.02 3,903,153 0.01 4,403,109 0.01

รวมสินทรัพย์			   39,946,924,037 100.00 39,383,116,389 100.00 45,479,445,127 100.00

หนี้สิน

เจ้าหนี้อื่นและค่าใช้จ่ายค้างจ่าย 9,890,200 0.03 23,059,694 0.06 144,366,380 0.32

ภาษีธุรกิจเฉพาะค้างจ่าย 761,526 0.00 - - 694,034 0.00

หนี้สินอื่น 1,666,646 0.00 12,365,328 0.03 12,475,159 0.03

รวมหนี้สิน 12,318,372 0.03 35,425,022 0.09 157,535,573 0.35

สินทรัพย์สุทธิ 39,934,605,665 99.97 39,347,691,367 99.91 45,321,909,554 99.65

ทุนจดทะเบียน

หน่่วยลงทุุน 5,788,000,000 หน่่วย
มููลค่่าหน่่วยละ 9.0870 บาท
	 (2565: 9.5540 บาท 2564: 9.6920 บาท)

52,595,556,000 131.66 55,298,552,000 140.41 56,097,296,000 123.34

ทุนที่ได้รับจากผู้ถือหน่วยลงทุน 52,595,556,000 131.66 55,298,552,000 140.41 56,097,296,000 123.34

กำ�ำไร (ขาดทุน) สะสม (12,660,950,335) (31.69) (15,950,860,633) (40.50) (10,775,386,446) (23.69)

สินทรัพย์สุทธิ 39,934,605,665 99.97 39,347,691,367 99.91 45,321,909,554 99.65

สินทรัพย์สุทธิต่อหน่วย 6.8995 6.7981 7.8303
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งบกำำ�ไรขาดทุุน

สำำ�หรัับปีีสิ้้�นสุุดวัันที่่� 31 มีีนาคม
(หน่่วย : บาท)

2566                  2565 2564

บาท
ร้้อยละของ 
รายได้้รวม บาท

ร้อยละของ 
รายได้รวม บาท

ร้อยละของ 
รายได้รวม

รายได้้จากการลงทุุน
รายได้้จากเงิินลงทุุนในสััญญาซื้้�อ
	 และโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิ*

3,455,216,795 99.79 942,649,337 99.75 2,107,794,176 99.77

ดอกเบี้้�ยรัับ 7,391,802 0.21 2,373,403 0.25 4,811,096 0.23

รวมรายได้้ 3,462,608,597 100.00 945,022,740 100.00 2,112,605,272 100.00

ค่่าใช้้จ่่าย 

ค่่าธรรมเนีียมการจััดการ 31,349,901 0.91 36,015,700 3.81 42,047,045 1.99

ค่่าธรรมเนีียมผู้้�ดููแลผลประโยชน์์ 8,359,974 0.24 9,604,187 1.02 11,212,545 0.53

ค่่าธรรมเนีียมนายทะเบีียนหน่่วยลงทุุน 4,280,000 0.12 4,183,081 0.44 4,455,704 0.21

ค่่าธรรมเนีียมวิิชาชีีพ	 7,327,924 0.21 11,981,643 1.27 8,927,187 0.43

ค่่าใช้้จ่่ายภาษีีจากการลงทุุน 33,947 0.00 11,433 0.00 58,574 0.00

ค่่าใช้้จ่่ายอื่่�น 11,406,291 0.33 8,160,728 0.86 8,466,753 0.40

รวมค่่าใช้้จ่่าย 62,758,037 1.81 69,956,772 7.40 75,167,808 3.56

รายได้้จากการลงทุุนสุุทธิิ 3,399,850,560 98.19 875,065,968 92.60 2,037,437,464 96.44

รายการขาดทุุนสุุทธิิจากเงิินลงทุุน

รายการขาดทุุนสุุทธิิจากการเปลี่่�ยนแปลง
	 ในมููลค่่ายุุติิธรรมของเงิินลงทุุน

(109,940,262) (3.18) (6,050,540,155) (640.25) (7,872,042,832) (372.62)

การเปลี่่�ยนแปลงสิินทรััพย์์สุุทธิิจาก
	 การดำเนิินงาน

3,289,910,298 95.01 (5,175,474,187) (547.66)(5,834,605,368) (276.18)
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งบกระแสเงิินสด

สำำ�หรัับปีีสิ้้�นสุุดวัันที่่� 31 มีีนาคม
(หน่่วย : บาท)

2566 2565 2564

กระแสเงินสดจากกิจกรรมดำ�ำเนินงาน
การเปลี่ยนแปลงสินทรัพย์สุทธิจากการดำ�ำเนินงาน 3,289,910,298 (5,175,474,187) (5,834,605,368)

ปรับกระทบการเปลี่ยนแปลงสินทรัพย์สุทธิจากการดำ�ำเนินงาน
   ให้้เป็็นเงิินสดสุุทธิิจากกิิจกรรมดำเนิินงาน

	 การซื้อเงินลงทุนในสัญญาซื้อและโอนสิทธิรายได้สุทธิ - (528,368) (251,835,504)

	 รายการขาดทุนสุทธิจากการเปลี่ยนแปลงในมูลค่ายุติธรรม
	      ของเงินลงทุน

109,940,262 6,050,540,155 7,872,042,832

	 การซื้อเงินลงทุนในหลักทรัพย์ (5,619,652,112) (2,132,726,302) (2,516,848,040)

	 การขายเงินลงทุนในหลักทรัพย์ 4,995,000,000 2,150,000,000 2,875,000,000

	 การซื้อและขายเงินลงทุนในหลักทรัพย์สุทธิ (624,652,112) 17,273,698 358,151,960

	ล ูกหนี้จากสัญญาซื้อและโอนสิทธิรายได้สุทธิ (เพิ่มขึ้น) ลดลง (4,410,715) (19,597,897) 37,452,189

	ลู ูกหนี้้�จากดอกเบี้้�ยค้้างรัับ (เพิ่่�มขึ้้�น) ลดลง (35,369) 1,224 39,083

	ส ินทรัพย์อื่น (เพิ่มขึ้น) ลดลง (1,864,799) 493,956 (336,551)

	 เจ้าหนี้อื่นและค่าใช้จ่ายค้างจ่ายเพิ่มขึ้น (ลดลง) (13,169,494) (121,306,686) 119,569,180

	 ภาษีธุรกิจเฉพาะค้างจ่ายเพิ่มขึ้น (ลดลง) 761,526 (694,034) 151,734

	 หนี้้�สิินอื่่�นลดลง (10,698,682) (109,831) (15,756,394)

	ส ่วนลดมูลค่าเงินลงทุนในหลักทรัพย์ตัดจำ�ำหน่าย (7,165,486) (2,297,183) (4,420,605)

เงินสดสุทธิจากกิจกรรมดำ�ำเนินงาน 2,738,615,429 748,300,847 2,280,452,556

กระแสเงินสดจากกิจกรรมจัดหาเงิน

	 การจ่ายคืนมูลค่าหน่วยลงทุนจากการลดทุน (2,702,996,000) (798,744,000) (2,251,532,001)

เงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมจัดหาเงิน (2,702,996,000) (798,744,000) (2,251,532,001)

เงินฝากธนาคารเพิ่มขึ้น (ลดลง) สุทธิ 35,619,429 (50,443,153) 28,920,555

เงินฝากธนาคารต้นปี 17,464,759 67,907,912 38,987,357

เงินฝากธนาคารปลายปี 53,084,188 17,464,759 67,907,912
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	 14.3	 อัตราส่วนทางการเงินที่สำ�ำคัญ

สำ�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 31 มีนาคม

2566 2565 2564

อัตราส่วนสภาพคล่อง (เท่า)

อัตราส่วนสภาพคล่อง 106.91 18.15 4.38

อัตราส่วนสภาพคล่องหมุนเร็ว 106.44 18.04 4.35

อัตราส่วนความสามารถในการหากำ�ำไร (ร้อยละ)		

อัตราส่วนรายได้จากเงินลงทุนในสัญญาซื้อและโอนสิทธิรายได้สุทธิต่อรายได้รวม 99.79 99.75 99.77

อัตราส่วนค่าใช้จ่ายรวมต่อรายได้รวม 1.81 7.40 3.56

อัตราส่วนรายได้จากการลงทุนสุทธิต่อรายได้รวม 98.19 92.60 96.44

อัตราผลตอบแทนผู้ถือหุ้น* (ร้อยละ) 8.58 2.07 4.13

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดำ�ำเนินงาน 

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์** (ร้อยละ) 8.57 2.06 4.12

อัตราการหมุนของสินทรัพย์*** (เท่า) 0.09 0.02 0.04

อัตราส่วนวิเคราะห์นโยบายทางการเงิน

อัตราส่วนหนี้สินต่อสินทรัพย์สุทธิ (เท่า) 0.000 0.001 0.003

อัตราการจ่ายเงินให้แก่ผู้ถือหน่วยลงทุน**** (ร้อยละ) 99.93 99.88 87.50

* 	อั ตราผลตอบแทนผู้้�ถืือหุ้้�นคำนวณจากรายได้้จากการลงทุุนสุทุธิหิารด้้วยส่่วนของผู้้�ถืือหุ้้�นเฉลี่่�ย ((ส่่วนของผู้้�ถืือหุ้้�นต้้นงวด+ส่่วนของผู้้�ถืือหุ้้�นปลายงวด)/2)
** 	อั ตราผลตอบแทนจากสินิทรัพัย์์คำนวณจากรายได้้จากการลงทุนุสุทุธิิหารด้้วยสินิทรัพัย์์รวมเฉลี่่�ย ((สินิทรัพัย์์รวมต้้นงวด+สินิทรัพัย์์รวมปลายงวด)/2)
*** 	อั ัตราการหมุุนของสิินทรััพย์์คำนวณจากรายได้้รวมหารด้้วยสิินทรััพย์์รวมเฉลี่่�ย ((สิินทรััพย์์รวมต้้นงวด+สิินทรััพย์์รวมปลายงวด)/2)
****	อั ตราการจ่่ายเงิินให้้แก่่ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนคำนวณจากเงิินปัันผลและเงิินคืืนทุุนที่่�ประกาศจ่่ายสำหรัับผลการดำเนิินงานในงวดที่่�เกี่่�ยวข้้องหารด้้วย

รายได้้จากการลงทุุนสุุทธิิ (โดยไม่่รวมรายการขาดทุุนสุุทธิิจากเงิินลงทุุน)
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15. 	ฐานะการเงินและผลการดำ�ำเนินการ 

	 การวิเคราะห์และคำ�ำอธิบายของบริษัทจัดการ (Management Discusssion and Analysis : MD&A)

	 15.1	การวิเคราะห์การดำ�ำเนินงานที่ผ่านมา

การวิิเคราะห์์ฐานะทางการเงิินและผลการดำเนิินงานในส่่วนนี้้� ควรอ่่านคู่่�กัับงบการเงิินสำหรัับปีี 2565/66  
งบการเงินิสำหรัับปีี 2564/65 พร้้อมทั้้�งหมายเหตุปุระกอบงบการเงิินสำหรับัปีีนั้้�น ๆ

15.1.1 ภาพรวมของการดำเนิินงานและการเปลี่่�ยนแปลงที่่�มีีนััยสำคััญ

-	 ภาพรวมของการดำ�ำเนินงาน

สำหรัับปีี 2565/66 กองทุุนมีีรายได้้รวม เท่่ากัับ 3,462.61 ล้้านบาท เพิ่่�มขึ้้�นสููงร้้อยละ 266.40 จากปีี 
2564/65 เนื่่�องจากรายได้้จากเงิินลงทุุนในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิเพิ่่�มข้ึ้�นร้้อยละ 266.54 
จากปีีก่่อน อยู่่�ที่่� 3,455.22 ล้้านบาท จากจำนวนผู้้�โดยสารรถไฟฟ้้าเพิ่่�มขึ้้�นจากการยกเลิิกข้้อกำหนด
ของการแพร่่ระบาดของโรคติดเชื้้�อไวรััสโคโรนา 2019 (COVID-19) ทั่่�วประเทศ สำหรัับอััตราส่่วน 
รายได้้จากเงิินลงทุุนในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิต่่อรายได้้รวมสำหรัับปีี 2565/66 เท่่ากัับ 
ร้้อยละ 99.79 เพิ่่�มขึ้้�นเล็็กน้้อยจากร้้อยละ 99.75 ในปีีก่่อน เนื่่�องจากการเพิ่่�มขึ้้�นของรายได้้จาก 
เงิินลงทุุนในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิดัังอธิิบายข้้างต้้น

กองทุุนมีีค่่าใช้้จ่่ายรวมสำหรัับปีี 2565/66 เท่่ากัับ 62.76 ล้้านบาท ลดลงร้้อยละ 10.29 จากปีีก่่อน 
สาเหตุุหลักัเนื่่�องจากค่่าธรรมเนีียมในการบริิหารกองทุนุและค่่าใช้้จ่่ายในการประเมิินมูลูค่าทรัพย์์สินิลดลง 
แต่่บางส่่วนหัักกลบกัับการเพิ่่�มข้ึ้�นของค่่าปิิดสมุดทะเบีียนสำหรัับการจ่่ายคืนืเงิินทุุนและการจััดประชุุมสามััญ
ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน ทำให้้อััตราส่่วนค่่าใช้้จ่่ายรวมต่่อรายได้้รวมสำหรัับปีี 2565/66 เท่่ากัับร้้อยละ 1.81 
ลดลงอย่่างมากจากร้้อยละ 7.40 ในปีีก่่อน เนื่่�องจากรายได้้รวมที่่�เพิ่่�มขึ้้�นมาก

กองทุุนมีีรายได้้จากการลงทุุนสุุทธิิสำหรัับปีี 2565/66 เท่่ากัับ 3,399.85 ล้้านบาท เพิ่่�มขึ้้�นสููงร้้อยละ 
288.53 จากปีีก่่อน สาเหตุุหลัักมาจากรายได้้รวมที่่�เพิ่่�มขึ้้�นดัังอธิิบายข้้างต้้น อััตราส่่วนรายได้้จาก 
การลงทุุนสุุทธิิต่่อรายได้้รวมสำหรัับปีี 2565/66 เท่่ากัับ ร้้อยละ 98.19 เพิ่่�มขึ้้�นจากร้้อยละ 92.60 ในปีี 
2564/65 

สำหรัับปีี 2565/66 สิ้้�นสุุดวัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 กองทุุนมีีการเปลี่่�ยนแปลงสิินทรััพย์์สุุทธิิจาก 
การดำเนิินงาน 3,289.91 ล้้านบาท เนื่่�องจากการเพิ่่�มขึ้้�นของรายได้้จากการลงทุุนสุุทธิแิละการลดลงของ
ขาดทุุนสุุทธิิจากเงิินลงทุุน โดยกองทุุนมีีการรัับรู้้�รายการขาดทุุนสุุทธิิจากการเปลี่่�ยนแปลงในมููลค่า
ยุตุิธิรรมของเงิินลงทุนุจำนวน 109.94 ล้้านบาท จากมููลค่าเงิินลงทุุนในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิ
ตามมููลค่่ายุุติิธรรมลดลงมาอยู่่�ที่่� 38,630.00 ล้้านบาท จาก 38,740.00 ล้้านบาท ณ 31 มีีนาคม 2565 
จากการประเมิินมููลค่่าทรัพย์์สิิน สาเหตุุหลัักเนื่่�องมาจากอััตราคิิดลดเพิ่่�มขึ้้�นเป็็นร้้อยละ 7.00  
ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 จากร้้อยละ 6.00 ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2565 ตามการเพิ่่�มขึ้้�นของค่่าชดเชย
ความเสี่่�ยงตลาด (market risk premium) รวมถึึงกระแสเงิินสดในปีี 2565/66 ที่่�หายไปตามระยะเวลา 
แต่บ่างส่ว่นหักักลบกับัการปรับัปรุงุประมาณการกระแสเงินิสดเพิ่่�มขึ้้�นในปี ี2566/67 และ ปี ี2567/68 
จากอััตราการเติิบโตของผู้้�โดยสารที่่�สููงขึ้้�นเมื่่�อเปรีียบเทีียบกัับการประมาณการก่่อนหน้้านี้้�   
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-	 การเปลี่ยนแปลงที่มีนัยสำ�ำคัญ

วัันที่่� 1 พฤศจิิกายน 2565	บี ีทีีเอสซีได้้ขยายโปรโมชั่่�นการมอบสิิทธิิพิิเศษผ่่าน แรบบิิท รีีวอร์์ดส 
(Rabbit Rewards) ที่่�เรียีกว่่า โปรแกรมบีทีเีอส ชาเลนจ์์ (โปรแกรมสะสม
พอยท์์จากการเดิินทางเพื่่�อแลกรัับเที่่�ยวเดิินทางฟรีี รวมถึึงส่่วนลดและ
สิิทธิิพิิเศษต่่าง ๆ ) ซึ่่�งมีีผลบัังคัับใช้้ตั้้�งแต่่วัันที่่� 1 พฤศจิิกายน 2565 จนถึึง 
วัันที่่� 31 ธัันวาคม 2565 

วัันที่่� 1 มกราคม 2566	บี ทีีเีอสซีไีด้้ปรับัอัตัราค่่าโดยสารที่่�เรียีกเก็บ็ (Effective Fare) เป็็น 17-47 บาท
	บี ทีีีเอสซีได้ข้ยายโปรแกรมบีทีีเอส ชาเลนจ์์ เพิ่่�มเติิม ซ่ึ่�งมีผีลบังคัับใช้ต้ั้้�งแต่่

วัันที่่� 1 มกราคม 2566 จนถึึง วัันที่่� 31 ธัันวาคม 2566 

15.1.2 ความสามารถในการทำ�ำกำ�ำไร

	 งบกำไรขาดทุุน

รายได้้จากการลงทุุนสุุทธิิสำหรัับปีี 2565/66 เท่่ากัับ 3,399.85 ล้้านบาท เพิ่่�มขึ้้�น 2,524.78 ล้้านบาท  
หรืือร้้อยละ 288.53 เมื่่�อเปรีียบเทีียบกัับรายได้้จากการลงทุุนสุุทธิิสำหรัับปีี 2564/65 ที่่� 875.07 ล้้านบาท 
โดยมีีรายละเอีียดดัังนี้้�

รายได้้รวมสำหรัับปีี 2565/66 เท่่ากัับ 3,462.61 ล้้านบาท เพิ่่�มขึ้้�นจาก 945.02 ล้้านบาท ในปีี 2564/65 
จำนวน 2,517.59 ล้้านบาท หรืือร้้อยละ 266.40 เนื่่�องจากรายได้้จากเงิินลงทุุนในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิ
รายได้้สุุทธิิจากการดำเนิินงานระบบรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนกรุุงเทพสายหลัักตามสััญญาสััมปทานเพิ่่�มขึ้้�น

1)	 รายได้้ค่่าโดยสารสำหรัับปีี 2565/66 ที่่�เพิ่่�มขึ้้�นจำนวน 2,986.65 ล้้านบาท หรืือร้้อยละ 125.05 มาอยู่่�ที่่� 
5,374.98 ล้้านบาท จาก 2,388.33 ล้้านบาท ในปีี 2564/65 สาเหตุุหลัักมาจากการเติิบโตของจำนวน
ผู้้�โดยสารร้้อยละ 120.32 จากปีีก่อ่น เป็็น 163.41 ล้า้นเที่่�ยวคน จากการยกเลิิกข้้อกำหนดของ COVID-19 
ทั่่�วประเทศ รวมถึึงการเพิ่่�มขึ้้�นของอัตัราค่่าโดยสารเฉลี่่�ยที่่�ร้้อยละ 2.15 จากปีีก่่อน เป็็น 32.89 บาทต่อเที่่�ยว 
แต่่บางส่่วนหัักกลบกัับ

2)	 ค่่าใช้้จ่่ายในการดำเนิินงาน สำหรัับปีี 2565/66 ที่่�เพิ่่�มขึ้้�นจำนวน 474.09 ล้้านบาท หรืือร้้อยละ 32.79 
มาอยู่่�ที่่� 1,919.77 ล้้านบาท จาก 1,445.68 ล้้านบาท ในปีีก่่อน สาเหตุุหลัักมาจาก

-	ค่ าใช้้จ่่ายในการขายเพิ่่�มขึ้้�น 220.78 ล้้านบาท คิดิเป็็นร้้อยละ 234.17 จากค่่าพอยท์์แรบบิิท รีวีอร์์ดส 
และค่่าใช้้จ่่ายในการวิิเคราะห์์ข้้อมููลและค่่าบริกิารทางการตลาด 

- 	ค่ าซ่่อมบำรุงุเพิ่่�มข้ึ้�น 90.04 ล้้านบาท คิดิเป็็นร้้อยละ 20.16 จากค่่าใช้้จ่่ายในการศึึกษาการปรัับปรุงุ
รถไฟ (refurbishment) และค่่าใช้้จ่่ายในการซ่่อมบำรุุงใหญ่่รถไฟ (train overhaul expenses)

- 	ค่ าสาธารณูปูโภคเพิ่่�มข้ึ้�น 80.37 ล้้านบาท คิดิเป็็นร้้อยละ 27.16 เนื่่�องจากการเพิ่่�มขึ้้�นของค่่าไฟฟ้้า
ผันัแปร (FT cost) และการใช้้หน่่วยไฟฟ้้ามากขึ้้�น จากจำนวนผู้้�โดยสารและชั่่�วโมงการเดินิรถเพิ่่�มขึ้้�น 
(ปีีก่่อนมีีเคอร์์ฟิิวที่่�ส่่งผลกระทบต่่อชั่่�วโมงการเดินิรถช่่วงวันัที่่� 12 ก.ค. ถึึง 31 ต.ค. 2564) ทำให้้รถไฟ
กินิไฟมากข้ึ้�น  และ

- 	ค่ าใช้้จ่่ายพนัักงานเพิ่่�มขึ้้�น 66.25 ล้้านบาท คิดิเป็็นร้้อยละ 13.09 เนื่่�องจากการจ่่ายโบนััสให้้แก่่พนักังาน 
ค่่าชดเชยและเงิินเกษีียณสำหรับัพนัักงานเกษียีณอายุทุี่่�เพิ่่�มขึ้้�น
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ค่่าใช้้จ่่ายรวมสำหรัับปีี 2565/66 เท่่ากัับ 62.76 ล้้านบาท (ประกอบด้้วยค่่าธรรมเนีียมและค่่าใช้้จ่่ายในการ
บริิหารกองทุุน 51.32 ล้้านบาท และค่่าใช้้จ่่ายอื่่�น 11.44 ล้้านบาท) ลดลง 7.19 ล้้านบาท หรืือร้้อยละ 10.29 
จากจำนวน 69.95 ล้า้นบาท ในปี ี2564/65 (ประกอบด้ว้ยค่า่ธรรมเนียีมและค่า่ใช้จ้่า่ยในการบริหิารกองทุนุ 
61.78 ล้้านบาท และค่่าใช้้จ่่ายอื่่�น 8.17 ล้้านบาท) สาเหตุุหลัักเนื่่�องจากค่่าธรรมเนีียมในการบริิหารกองทุุน
และค่า่ใช้จ้่า่ยในการประเมินิมูลูค่า่ทรัพัย์ส์ินิลดลง แต่บ่างส่ว่นหักักลบกับัการเพิ่่�มขึ้้�นของค่า่ปิดิสมุดุทะเบียีน
สำหรัับการจ่่ายคืืนเงิินทุุนและการจััดประชุุมสามััญผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุน

รายการขาดทุนุสุทุธิจิากเงินิลงทุนุ ในปีี 2565/66 เท่่ากัับ 109.94 ล้้านบาท (รายการที่่�ไม่่ใช่่เงินิสด) สาเหตุุหลักั
เกิิดจากการปรัับมููลค่่าเงิินลงทุุนในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิลดลงให้้เป็็นไปตามมููลค่่ายุุติิธรรม 
(38,630.00 ล้้านบาท จากเดิิม 38,740.00 ล้้านบาท) ลดลงจากการประเมิินมููลค่่าทรััพย์์สิินดัังกล่่าว 
ก่่อนหน้้า

การวิิเคราะห์์อััตราส่่วนความสามารถในการหากำไร

สำหรับัปีี 2565/66 กองทุนุมีีอัตัราส่่วนรายได้้จากเงินิลงทุนุในสัญัญาซื้้�อและโอนสิทิธิริายได้้สุทุธิต่ิ่อรายได้้รวม 
เท่่ากัับร้้อยละ 99.79 เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 0.04 จากร้้อยละ 99.75 สำหรัับปีี 2564/65 เนื่่�องจากรายได้้จาก 
เงิินลงทุุนในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิเพิ่่�มขึ้้�น 

อััตราส่่วนค่่าใช้้จ่่ายรวมต่่อรายได้้รวมในปีี 2565/66 ลดลงร้้อยละ 5.59 เป็็นร้้อยละ 1.81 จากร้้อยละ 7.40 
ในปีี 2564/65 สาเหตุุหลัักเนื่่�องจากปีี 2565/66 กองทุุนมีีรายได้้รวมเพิ่่�มขึ้้�นมากและมีีค่่าใช้้จ่่ายรวมลดลง 

เมื่่�อพิิจารณาอััตราส่่วนรายได้้จากการลงทุุนสุุทธิิต่่อรายได้้รวมสำหรัับปีี 2565/66 เท่่ากัับร้้อยละ 98.19  
เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 5.59 จากร้้อยละ 92.60 ในปีี 2564/65 เนื่่�องจากรายได้้จากการลงทุุนสุุทธิิเพิ่่�มขึ้้�นสููง

15.1.3	ความสามารถในการบริิหารทรััพย์์สิิน

งบดุุล

ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 กองทุุนมีีสิินทรััพย์์รวมจำนวน 39,946.93 ล้้านบาท ประกอบด้้วยเงิินลงทุุน 
ในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิ 38,630.00 ล้้านบาท (ลดลง 110.00 ล้้านบาท หรืือร้้อยละ 0.28  
จาก 38,740.00 ล้้านบาท ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2565 จากการประเมิินมููลค่่า) เงิินลงทุุนในหลัักทรััพย์์และ
เงิินฝากธนาคาร 1,274.54 ล้้านบาท (เพิ่่�มขึ้้�น 667.50 ล้้านบาท หรืือร้้อยละ 109.96 จาก 607.04 ล้้านบาท 
ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2565) และสิินทรััพย์์อื่่�น 42.39 ล้้านบาท (เพิ่่�มขึ้้�น 6.32 ล้้านบาท หรืือร้้อยละ 17.50 
จาก 36.07 ล้้านบาท ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2565 สาเหตุุหลัักมาจากยอดลููกหนี้้�จากสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิ
รายได้้สุทุธิิเพิ่่�มข้ึ้�น) รวมมีีสินิทรัพย์์รวมเพิ่่�มขึ้้�น 563.82 ล้้านบาท หรือืร้้อยละ 1.43 จาก 39,383.12 ล้้านบาท 
ณ 31 มีีนาคม 2565 

สิินทรััพย์์สุุทธิิ (NAV) ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 เท่่ากัับ 39,934.61 ล้้านบาท เพิ่่�มขึ้้�น 586.92 ล้้านบาท 
หรืือร้้อยละ 1.49 จาก 39,347.69 ล้้านบาท ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2565 สิินทรััพย์์สุุทธิิ (NAV) ณ วัันที่่�  
31 มีีนาคม 2566 คิิดเป็็น 6.8995 บาทต่่อหน่่วย เพิ่่�มขึ้้�น 0.1014 บาทต่่อหน่่วย

การวิิเคราะห์์อััตราส่่วนแสดงประสิิทธิิภาพในการดำเนิินงาน

กองทุนุมีีอัตัราผลตอบแทนจากสิินทรัพัย์์ ในปีี 2565/66 เท่่ากับัร้้อยละ 8.57 เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 6.51 จากร้้อยละ 
2.06 ในปีี 2564/65 เนื่่�องจากในปีี 2565/66 มีีรายได้้จากการลงทุุนสุุทธิิเพิ่่�มขึ้้�นมาก

สำหรัับอััตราการหมุุนของสิินทรััพย์์ของกองทุุน ในปีี 2565/66 เท่่ากัับ 0.09 เท่่า เพิ่่�มขึ้้�นจากปีี 2564/65 
เนื่่�องจากรายได้้รวมที่่�เพิ่่�มขึ้้�น
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15.1.4	ความสามารถในการชำระหนี้้�

งบดุลุ

หนี้้�สิินรวมของกองทุุน ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 มีีจำนวน 12.32 ล้้านบาท ลดลง 23.11 ล้้านบาท หรืือ 
ร้้อยละ 65.23 จาก 35.43 ล้้านบาท ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2565 สาเหตุุหลัักมาจากค่่าใช้้จ่่ายค้้างจ่่ายของ
สถานีีเซนต์์หลุุยส์์ (S4) ลดลง กองทุุนไม่่มีีหนี้้�สิินจากการกู้้�ยืืมเงิิน

การวิิเคราะห์์อััตราส่่วนสภาพคล่่อง

ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 กองทุุนมีีอััตราส่่วนสภาพคล่่อง เท่่ากัับ 106.91 เท่่า เพิ่่�มขึ้้�นจาก 18.15 เท่่า  
ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2565 ทั้้�งนี้้�เนื่่�องจากกองทุุนมีีสิินทรััพย์์สภาพคล่่องสููงขึ้้�นและมีีหนี้้�สิินระยะสั้้�นลดลง

อัตัราส่่วนสภาพคล่่องหมุนุเร็ว็ของกองทุุน ณ วันัที่่� 31 มีนีาคม 2566 เท่่ากัับ 106.44 เท่่า เพิ่่�มข้ึ้�นจาก 18.04 เท่่า 
ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2565 ด้้วยเหตุุผลเช่่นเดีียวกัับอััตราส่่วนสภาพคล่่องดัังกล่่าวข้้างต้้น

จากอััตราส่่วนสภาพคล่่องดัังกล่่าว กองทุุนยัังคงมีีความสามารถในการชำระหนี้้�ระยะสั้้�นได้้

15.1.5	สภาพคล่่องและความเพีียงพอของเงิินทุุน

งบกระแสเงิินสด

ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 กองทุุนมีีเงิินสดและรายการเทีียบเท่่าเงิินสด จำนวน 53.08 ล้้านบาท เพิ่่�มขึ้้�น
จำนวน 35.62 ล้้านบาท หรืือร้้อยละ 203.95 เมื่่�อเปรีียบเทีียบกับั ณ วันัที่่� 31 มีนีาคม 2565 ที่่�จำนวน 17.46 ล้้านบาท

(1)	 แหล่่งที่่�มาและใช้้ไปของเงิินทุุน

สำหรัับปีี 2565/66 กองทุุนมีีเงิินสดสุุทธิิจากกิิจกรรมดำเนิินงานจำนวน 2,738.62 ล้้านบาท เพิ่่�มขึ้้�น 
1,990.32 ล้้านบาท เมื่่�อเทีียบกัับปีี 2564/65 ที่่�กองทุุนมีีเงิินสดสุุทธิิจากกิิจกรรมดำเนิินงานจำนวน 
748.30 ล้้านบาท สาเหตุุหลัักเกิิดจากกำไรจากการลงทุุนสุุทธิิเพิ่่�มขึ้้�นสููง 

แหล่่งเงิินทุุนใช้้ไปของกองทุุนในปีี 2565/66 เกิิดจากกระแสเงิินสดใช้้ไปในกิิจกรรมจััดหาเงิิน กองทุุน
มีีกระแสเงิินสดสุุทธิิใช้้ไปในกิิจกรรมจััดหาเงิินจำนวน 2,703.00 ล้้านบาท เป็็นการจ่่ายคืืนเงิินทุุน 
ให้้กัับผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนทั้้�งสิ้้�น 

(2)	 รายจ่่ายลงทุุน 

สำหรัับปีี 2565/66 กองทุุนมีีรายจ่่ายลงทุุนสำหรัับเงิินลงทุุนในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุุทธิิ 
จำนวน 26.22 ล้า้นบาท โดยแบ่่งเป็็น 1) ค่า่อะไหล่ส่ำรอง 12.64 ล้า้นบาท 2) ค่า่เครื่่�องจัักรและอุุปกรณ์์ 
8.27 ล้้านบาท และ 3) อุุปกรณ์์และเฟอร์์นิิเจอร์์สำหรัับสำนัักงาน 5.31 ล้้านบาท

ทั้้�งนี้้� รายจ่่ายลงทุนุที่่�เกิดิข้ึ้�นในปีี 2565/66 ต่่ำกว่่าแผนรายจ่่ายลงทุนุที่่�ประมาณการไว้้ จำนวน 29.83 ล้้านบาท 
สาเหตุหุลักัมาจาก

-	 การชะลอการสั่่�งซื้้�ออะไหล่่สำรอง 16.52 ล้้านบาท
-	 การชะลอการสั่่�งซื้้�อเครื่่�องจัักรและอุุปกรณ์์ 7.72 ล้้านบาท
-	 การชะลอการสั่่�งซื้้�ออุุปกรณ์์และเฟอร์์นิิเจอร์์สำหรัับสำนัักงาน 5.59 ล้้านบาท
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สำหรับัปีี 2564/65 กองทุนุมีรีายจ่่ายลงทุุนสำหรับัเงินิลงทุุนในสััญญาซื้้�อและโอนสิิทธิิรายได้้สุทุธิิ จำนวน 
13.52 ล้้านบาท โดยแบ่่งเป็็น 1) ค่่าอะไหล่่สำรอง 6.71 ล้้านบาท 2) อุปุกรณ์์และเฟอร์์นิเิจอร์์สำหรับัสำนักังาน 
4.99 ล้้านบาท และ 3) ค่่าเครื่่�องจัักรและอุุปกรณ์์ 1.81 ล้้านบาท

ทั้้�งนี้้� รายจ่่ายลงทุนุที่่�เกิดิขึ้้�นในปีี 2564/65 ต่่ำกว่่าแผนรายจ่่ายลงทุุนที่่�ประมาณการไว้้ที่่� 90.28 ล้้านบาท 
จำนวน 76.76 ล้้านบาท สาเหตุหุลัักมาจาก

-	 การชะลอการสั่่�งซื้้�ออะไหล่่สำรอง 28.41 ล้้านบาท
-	 การชะลอการปรัับปรุุงสถานีีไฟฟ้้าขัับเคลื่่�อน (Traction Substation) 13.50 ล้้านบาท
-	 การปรัับลดค่่าปรัับปรุุงทางขึ้้�น-ลงสถานีี 12.02 ล้้านบาท
-	 การชะลอการปรัับปรุุงระบบการเก็็บค่่าโดยสารอััตโนมััติิและอุุปกรณ์์ที่่�เกี่่�ยวข้้อง (Automatic Fare 

Collection System and Relevant Equipment) 11.76 ล้้านบาท
-	 การปรัับลดค่่าใช้้จ่่ายในการชำระค่่ารถไฟและอุุปกรณ์์เกี่่�ยวเนื่่�อง 2.04 ล้้านบาท

(3)	 ความสามารถในการจััดหาแหล่่งเงิินทุุนเพิ่่�มเติิม

กองทุนุคาดว่า่ยังัมีเีงินิทุนุเพียีงพอ เพื่่�อใช้ใ้นการดำเนินิงานโดยไม่ต่้อ้งมีกีารกู้้�ยืมืเงินิ แต่ถ่้า้หากกองทุนุ
มีีความจำเป็็นที่่�จะกู้้�ยืืมเงิิน กองทุุนก็็คาดว่่าน่่าจะทำได้้ไม่่ยาก เนื่่�องจากอััตราส่่วนหนี้้�สิินต่่อสิินทรััพย์์
ยัังอยู่่�ในสััดส่่วนที่่�ต่่ำดัังที่่�ได้้กล่่าวมาข้้างต้้น

(4)	 ความสามารถในการชำระหนี้้�และการปฏิิบััติิตาม Covenant

ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 หนี้้�สิินรวมของกองทุุน มีีจำนวน 12.32 ล้้านบาท ลดลง 23.11 ล้้านบาท 
หรือื ร้้อยละ 65.23 จาก 35.43 ล้้านบาท ณ วันัที่่� 31 มีนีาคม 2565 สาเหตุหุลัักมาจากค่่าใช้้จ่่ายค้้างจ่่าย
ของสถานีีเซนต์์หลุุยส์์ (S4) ลดลง ทั้้�งนี้้� กองทุุนไม่่มีีหนี้้�สิินจากการกู้้�ยืืมเงิิน

การวิเิคราะห์์อััตราส่่วนนโยบายทางการเงินิ

กองทุุนมีีอััตราส่่วนหนี้้�สิินต่่อสิินทรััพย์์สุุทธิิ ณ วัันที่่� 31 มีีนาคม 2566 เท่่ากัับ 0.000 เท่่า หรืือกองทุุนมีี
สิินทรััพย์์สุุทธิิมากกว่่าหนี้้�สิินมาก แสดงว่่ากองทุุนมีีความสามารถในการจััดหาเงิินทุุนจากหนี้้�สิินได้้อีีกมาก

15.1.6	การจ่่ายเงิินให้้แก่่ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนของกองทุุน

การจ่่ายเงิินให้้แก่่ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนของกองทุุน สำหรัับผลการดำเนิินงานในรอบปีีบััญชีี 2565/66 เป็็นการ
จ่่ายคืืนทุุนครั้้�งที่่� 14-17 รวมเป็็นเงิินคืืนทุุนทั้้�งสิ้้�น 0.587 บาท/หน่่วย สำหรัับผลการดำเนิินงานในรอบปีี
บััญชีี 2564/65 เป็็นการจ่่ายคืืนทุุนครั้้�งที่่� 12-13 รวมเป็็นเงิินคืืนทุุนทั้้�งสิ้้�น 0.151 บาท/หน่่วย รายละเอีียด
เพิ่่�มเติิมตามตารางในหััวข้้อ 8.3.2 ประวััติิการจ่่ายเงิินปัันผล และการจ่่ายคืืนเงิินทุุน 

หมายเหตุุ: 	มูลูค่าทรัพย์์สินิกิิจการโครงสร้างพื้้�นฐานที่่�กองทุนุลงทุนุจะลดลงตามอายุุสิทิธิใินรายได้้สุทุธิดัิังกล่่าว
ที่่�เหลืืออยู่่� โดยผู้้�ถือหน่่วยลงทุุนจะได้้รัับเงิินจากการลงทุุนในรููปของเงิินปัันผลและจากการ 
คืืนเงิินลงทุุนด้้วยการลดทุุน 

การวิิเคราะห์์อััตราส่่วนนโยบายทางการเงิิน

อััตราการจ่่ายเงิินให้้แก่่ผู้้�ถืือหน่่วยลงทุุนของกองทุุน สำหรัับรอบปีีบััญชีี 2565/66 เป็็นการจ่่ายคืืนเงิินทุุน 
ทั้้�งจำนวนร้้อยละ 99.93 ของรายได้้จากการลงทุุนสุุทธิิ (ก่่อนปรัับปรุุงรายการขาดทุุนสุุทธิิจากเงิินลงทุุน) 
โดยเพิ่่�มข้ึ้�นเล็็กน้้อยจากอััตราการจ่่ายเงิินให้้แก่่ผู้้�ถือืหน่่วยลงทุนุที่่�ร้อ้ยละ 99.88 สำหรัับรอบปีีบัญัชีี 2564/65
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	 15.2	ปััจจััยหรืือเหตุุการณ์์ที่่�อาจมีีผลกระทบในอนาคต

15.2.1	แผนรายจ่่ายลงทุุน

บีีทีีเอสซีีมีีแผนรายจ่่ายลงทุุนสำหรัับกองทุุนในปีี 2566/67 เป็็นจำนวนทั้้�งสิ้้�น 65.67 ล้้านบาท แบ่่งเป็็น  
1) ค่่าอะไหล่่สำรอง 31.26 ล้้านบาท 2) ค่่าอุุปกรณ์์และเฟอร์์นิิเจอร์์สำหรัับสำนัักงาน 18.43 ล้้านบาท และ 
3) ค่่าเครื่่�องจัักรและอุุปกรณ์์ 15.98 ล้้านบาท

15.2.2	สััญญาซ่่อมบำรุุง

วัันที่่� 15 กัันยายน 2557 บีีทีีเอสซีีได้้ทำสััญญาซ่่อมบำรุุงโครงการระบบขนส่่งมวลชนกัับซีีเมนส์์ เป็็นระยะ
เวลา 15 ปี ีโดยมีรีะยะเวลาเริ่่�มตั้้�งแต่่วันัที่่� 1 มกราคม 2558 ถึึงวันัที่่� 4 ธันัวาคม 2572 (สิ้้�นสุดุสัญญาสััมปทาน) 
ภายใต้ส้ัญัญาดังักล่า่ว บีทีีเีอสซีมีีภีาระผูกูพันัเกี่่�ยวกับัค่า่ใช้จ้่า่ยในการบำรุงุรักัษาและค่า่ธรรมเนียีมการจัดัหา
อะไหล่่ซ่่อมบำรุุงของโครงการ (ส่่วนหลัักและส่่วนต่่อขยายที่่� 1 (ช่่วงสะพานตากสิิน - บางหว้้า และช่่วง
อ่่อนนุุช - แบริ่่�ง)) (รวมงานซ่่อมบำรุุงรถไฟครั้้�งใหญ่่ – Train overhaul ในอนาคต) ตลอดระยะเวลา 15 ปีี 
โดยค่่าใช้จ้่า่ยที่่�เกิดิข้ึ้�นในแต่่ละปีีจะคำนวณโดยนำมููลค่า่ของสััญญาในปีีที่่� 1 ปรัับเพิ่่�มขึ้้�นโดยอิิงตามดัชนีรีาคา
ผู้้�บริิโภคของแต่่ละปีี โดยมููลค่่าของสััญญาฯ ในปีีที่่� 1 มีีจำนวนเงิินประมาณ 253 ล้้านบาท และ 3 ล้้านยููโร 
โดยภาระผูกูพันัดังักล่า่วจะถูกูปันัส่ว่นเพื่่�อเรียีกเก็็บจากกองทุนุ ตามหลักัเกณฑ์แ์ละข้อ้สมมติฐิานที่่�เหมาะสม 
สำหรับัปีีสิ้้�นสุดุวันที่่� 31 มีีนาคม 2566 กองทุุนมีค่ี่าใช้้จ่่ายที่่�เรียีกเก็บ็ภายใต้้สััญญาซ่่อมบำรุุง เป็็นจำนวนเงินิ 
246.50 ล้้านบาท และ 3.07 ล้้านยููโร (ปีี 2564/65 : 234.98 ล้้านบาท และ 2.93 ล้้านยููโร) และวัันที่่�  
23 พฤษภาคม 2559 บีีทีีเอสซีได้้ทำสััญญาซ่่อมบำรุุงสำหรัับรถไฟฟ้้าใหม่่เพิ่่�มเติิมโดยมีีระยะเวลาเริ่่�มต้น
ตั้้�งแต่ช่่ว่งทดสอบเดินิรถ (Mobilization Period) ตั้้�งแต่เ่ดือืนกรกฎาคม 2561 จนสิ้้�นสุดุปีทีี่่� 16 ของการบริกิาร
อย่่างเต็็มรููปแบบ (Full maintenance service) ซึ่่�งค่่าใช้้จ่่ายของการบริิการเต็็มรููปแบบเรีียกเก็็บตั้้�งแต่่เดืือน
พฤศจิิกายน 2562 โดยเรีียกเก็็บตามสััญญาเป็็นเงิินประมาณปีีละ 72.52 ล้้านบาท และ 1.27 ล้้านยููโร และ
จะปรับัเพิ่่�มขึ้้�นโดยอิงิตามดัชันีรีาคาผู้้�บริโิภคของแต่ล่ะปี ีโดยภาระผูกูพันัดังักล่า่วจะถูกูปันัส่ว่นเพื่่�อเรียีกเก็บ็
จากกองทุุน ตามหลัักเกณฑ์์และข้้อสมมติิฐานที่่�เหมาะสม กองทุุนมีีค่่าใช้้จ่่ายที่่�เรีียกเก็็บภายใต้้สััญญาซ่่อม
บำรุงุรถไฟใหม่่สำหรับัปีี 2565/66 เป็็นจำนวนเงินิ 11.12 ล้้านบาท และ 0.19 ล้้านยูโูร (ปีี 2564/65 : 10.72 ล้้านบาท 
และ 0.19 ล้้านยููโร)  

15.2.3	แผนซ่่อมบำรุุงปรัับปรุุงขบวนรถไฟ (Refurbishment)  

บีีทีีเอสซีมีีแผนซ่่อมบำรุุงปรัับปรุุงขบวนรถไฟ (Refurbishment) สำหรัับรถไฟเดิิมจำนวน 35 ขบวน  
ซึ่่�งเป็็นการปรัับปรุุงระยะยาว 6-7 ปีี ทั้้�งนี้้� บีีทีีเอสซีีอยู่่�ระหว่่างศึึกษาการปรัับปรุุงขบวนรถไฟ

15.2.4	คำสั่่�งหััวหน้้าคณะรัักษาความสงบแห่่งชาติิ  

เนื่่�องจากมีีคำสั่่�งหััวหน้้าคณะรัักษาความสงบแห่่งชาติิ (คสช.) ที่่� 3/2562 เรื่่�อง การดำเนิินการโครงการ
รถไฟฟ้้าสายสีีเขีียว ซึ่่�งประกาศในราชกิิจจานุุเบกษา ลงวัันที่่� 11 เมษายน 2562 (คำสั่่�ง คสช. ที่่� 3/2562) 
มีีรายละเอีียดโดยสัังเขป ดัังนี้้�

-	 คสช. ได้้ออกคำสั่่�ง คสช. ที่่� 3/2562 โดยมีีวััตถุุประสงค์์เพื่่�อให้้การเดิินรถในโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีเขีียว
เส้้นทางหลััก (ช่่วงหมอชิิต-อ่่อนนุุช และ ช่่วงสนามกีีฬาแห่่งชาติิ-สะพานตากสิิน) โครงการรถไฟฟ้้า 
สายสีีเขีียวส่่วนต่่อขยายที่่� 1 (ช่่วงสะพานตากสิิน - บางหว้้า และช่่วงอ่่อนนุุช - แบริ่่�ง) และโครงการ
รถไฟฟ้้าสายสีีเขีียวส่่วนต่่อขยายที่่� 2 (ช่่วงแบริ่่�ง - สมุุทรปราการ และช่่วงหมอชิิต – สะพานใหม่่ - คููคต) 
เป็็นไปอย่่างต่่อเนื่่�องเป็็นโครงข่่ายเดีียวกััน (Through Operation) อำนวยความสะดวกสบายในการเดิินทาง
ของผู้้�โดยสาร และมีีการกำหนดอััตราค่่าโดยสารที่่�เหมาะสม เป็็นธรรม และไม่่เป็็นภาระแก่่ประชาชน 
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-	 คสช. ให้้กระทรวงมหาดไทยแต่่งตั้้�งคณะกรรมการเพื่่�อกำหนดหลัักเกณฑ์์และดำเนิินการเจรจาร่่วมกัับ 
BTSC (ผู้้�รัับสััมปทาน) ในการแบ่่งปัันผลประโยชน์์จากค่่าโดยสาร รวมถึึงหลัักเกณฑ์์อื่่�น เพื่่�อประโยชน์์
ในการรวมโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีเขีียวเส้้นทางหลััก โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีเขีียวส่่วนต่่อขยายที่่� 1 และ
โครงการรถไฟฟ้้าสายสีีเขียีวส่่วนต่่อขยายที่่� 2 โดยให้้การเจรจาแล้้วเสร็จภายใน 30 วันั นับัแต่่วันัที่่�มีคีำสั่่�ง
แต่่งตั้้�งคณะกรรมการ และเมื่่�อได้้ข้้อยุุติิแล้้วให้้ดำเนิินการแก้้ไขสััญญาสััมปทานโครงการรถไฟฟ้้า 
สายสีีเขีียวเส้้นทางหลัักให้้แล้้วเสร็็จภายใน 30 วััน (ซึ่่�งได้้มีีการขยายระยะเวลาดัังกล่่าว)

-	 ณ ปััจจุุบััน อยู่่�ระหว่่างการนำเสนอให้้คณะรััฐมนตรีีให้้ความเห็็นชอบ  

-	 หากคณะรััฐมนตรีีให้้ความเห็็นชอบแล้้ว อาจทำให้้มีีการเปลี่่�ยนแปลงโครงสร้้างค่่าโดยสารที่่�เรีียกเก็็บ 
ทั้้�งนี้้� ทางบริิษััทจัดการจะจััดประชุุมวิสามััญผู้้�ถือหน่่วยลงทุุนเพื่่�อขอมติผู้้�ถือหน่่วยลงทุุนและชี้้�แจง 
รายละเอีียดต่่อไป
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16.  รายงานของผู้้�ดููแลผลประโยชน์์
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เรยีน ผูถ้อืหน่วยลงทุน 
 กองทุนรวมโครงสรา้งพืน้ฐานระบบขนส่งมวลชนทางราง บทีเีอสโกรท 
  
            ตามทีธ่นาคารสแตนดารด์ชารเ์ตอรด์ (ไทย) จ ากดั (มหาชน) (“ธนาคารฯ”) ในฐานะผูด้แูลผลประโยชน์ กองทุนรวม
โครงสรา้งพืน้ฐานระบบขนส่งมวลชนทางราง บทีเีอสโกรท (“กองทุน”) ไดป้ฏบิตัหิน้าทีเ่ป็นผูด้แูลผลประโยชน์ของกองทุน ซึง่
บรหิารและจดัการโดย บรษิทัหลกัทรพัยจ์ดัการกองทุนรวม บวัหลวง จ ากดั ส าหรบัระยะเวลา วนัที ่1 เมษายน 2565 ถงึ วนัที ่
31 มนีาคม 2566 และรอบระยะเวลา 6 เดอืนหลงัของปีบญัช ีตัง้แต่วนัที ่1 ตุลาคม 2565 ถงึ วนัที ่31 มนีาคม 2566 
  
 ธนาคารฯ เห็นว่าส าหรบัรอบระยะเวลาดงักล่าว บรษิัทหลกัทรพัย์จดัการกองทุนรวม บวัหลวง จ ากดั ได้บรหิาร
จดัการกองทุนโดยในสาระส าคญัเป็นไปตามโครงการจดัการกองทุน ซึ่งได้รบัอนุมตัิจากส านักงานคณะกรรมการก ากับ
หลกัทรพัย์และตลาดหลกัทรพัย์ ตลอดจนขอ้ผูกพนัที่ท าไวก้บัผูถ้อืหน่วยลงทุน ภายใต้พระราชบญัญตัหิลกัทรพัย์ และตลาด
หลกัทรพัย ์พ.ศ. 2535 
 

      ธนาคารสแตนดารด์ชารเ์ตอรด์ (ไทย) จ ากดั (มหาชน) 

       

 
                                                                                 (นางสาวนุชจรนิทร ์เพชรปาณีวงศ์) 
                     ผูอ้ านวยการ 
 
 
                                                                                                                                                                                                                          
ธนาคารสแตนดารด์ชารเ์ตอรด์ (ไทย) จ ากดั (มหาชน) 
10 เมษายน 2566 
 
โทรศพัท ์062-257-8559 
กรุณาตดิต่อ คุณสุทธานิษฐ ์ ภาณุภณธนาคารสแตนดาร์ดชาร์เตอร์ด (ไทย) จ ากัด (มหาชน) 
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เรยีน ผูถ้อืหน่วยลงทุน 
 กองทุนรวมโครงสรา้งพืน้ฐานระบบขนส่งมวลชนทางราง บทีเีอสโกรท 
  
            ตามทีธ่นาคารสแตนดารด์ชารเ์ตอรด์ (ไทย) จ ากดั (มหาชน) (“ธนาคารฯ”) ในฐานะผูด้แูลผลประโยชน์ กองทุนรวม
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รายงานประเมินิมูลูค่่าทรัพัย์์สินิ ณ วันัที่่� 31 มีนีาคม 2566 

จากผู้้�ประเมินิราคาอิสระ



BTS Rail Mass Transit Growth Infrastructure Fund
Cash Flow Projection
Valuation date:31/03/2023

  (Unit: Million Baht) FY2023/24 FY2024/25 FY2025/26 FY2026/27 FY2027/28 FY2028/29 FY2029/30
4/23-3/24 4/24-3/25 4/25-3/26 4/26-3/27 4/27-3/28 4/28-3/29 4/29-11/29

Effective Fare (EF) 34.63       34.63       35.81       35.86       37.45       37.26       38.96       
(growth) 5.29% 0.00% 3.40% 0.14% 4.42% -0.49% 4.55%

Daily Weekday Ridership (thousand pax/day) --by MVA 736          778           819           883           929           951           975           
(growth) 49% 6% 5% 8% 5% 2% 3%
Ridership Annualization Factor (days) 330          330           330           330           330           330           224           

Annual Ridership (Million trips) 243.04     256.78     270.53     291.59     306.93     314.06     218.79     
(growth) 49% 6% 5% 8% 5% 2% -30%

Fare Box Revenue 8,417       8,893       9,688       10,457     11,494     11,703     8,524       
(growth) 57% 6% 9% 8% 10% 2% -27%

Total Revenues 8,417       8,893       9,688       10,457     11,494     11,703     8,524       
Siemens Maintenance Contract 385           394           403           412           421           235           
Overhaul & Refurbishment(for Rolling stocks) 265           207           246           217           183           9               
P&C Maintenance cost (Outsourced and InHouse) 145           146           149           152           156           108           

Total Repair and Maintenance Expenses 921          795          747          797          781          759          351          

Staff Costs 655          669           704           723           765           801           576           
Utilities Expenses 473          403           429           453           466           478           332           
Other Direct Operating Costs 366          481           606           693           783           851           657           
  Point Costs 331          410           527           607           694           758           592           
Indirect Operating Costs 176          181           185           189           194           198           137           

Operating Expenses 1,670       1,734       1,924       2,059       2,207       2,328       1,702       

Total Expenses 2,591       2,529       2,670       2,856       2,988       3,087       2,053       

EBITDA 5,826       6,365       7,018       7,601       8,506       8,616       6,471       

Less: Capital Expenditures - Others 66            147           164           147           183           172           104           
Additional Investment - S6 Station 60             215           125           -           -           -           

Free Cash Flow 5,760       6,158       6,639       7,329       8,323       8,444       6,367       

Adjustment Factor for the Year 1 1 1 1 1 1 1
Adjusted Free Cash Flow 5,760       6,158       6,639       7,329       8,323       8,444       6,367       

Discount Period 0.50         1.50          2.50          3.50          4.50          5.50          6.34          
Discount Factor 0.967 0.903 0.844 0.789 0.738 0.689 0.651
Present Value as at 31/03/2023 5,569       5,564       5,606       5,784       6,139       5,820       4,146       

Discount Rate 7.00%

Net Present Value (Million Baht) 38,627       
Rounded to (Million Baht) 38,630       
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